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KIRJALLINEN KYSYMYS 585/2008 vp

Keitele—Piijanne-kanavan siltojen korottami-

nen

Eduskunnan puhemiehelle

Kahden suuren jirven, Keiteleen ja Péijénteen,
vilille rakennettiin kanava vajaat 20 vuotta sit-
ten. Kanavan kdyttod niin tavarakuljetusten kuin
vapaa-ajan liikenndinninkin osalta rajoittaa muu-
tama lilan matala maantie- ja rautatiesilta. Té-
min vuoksi kanavan kéytto ei ole niin mittavaa
kuin se voisi olla.

Jyviskyldn Keljonlahteen rakenteilla oleva
voimalaitos valmistuu vuonna 2010. Se merkit-
see huomattavaa kasvua kotimaisen polttoaineen
kuljetuksiin. Uusi voimalaitos kdyttdd viidessa
tunnissa yli 20 rekkakuormallista tai yhtid tavara-
junallista vastaavan méddrdn maakunnan ldhipolt-
toainetta.

Tavoitteena on kdyttdd voimalaitoksen poltto-
ainekuljetuksissa mahdollisimman laajasti vaih-
toehtoisia kuljetusmuotoja eli ympéristoystaval-
lisid juna- ja vesitiekuljetuksia. Proomukuljetuk-
set Keitele—Piijdnne-kanavan kautta on edulli-
nen ja luonteva vaihtoehto. Koska voimalaitos
valmistuu jo parin vuoden kuluttua, logistiikan
kokonaissuunnittelu, yrittdjien kalustohankinnat
ja muut tarvittavat toimenpiteet edellyttavit val-
tion viranomaisilta pikaisia sitovia pddtoksia
mm. kanavasiltojen korotuksesta.

Helsingissd 18 pdivini elokuuta 2008

Toimi Kankaanniemi /kd

Keitele—Piijanne-kanavan siltojen korotta-
minen tulee toteuttaa voimalaitoksen valmistu-
miseen mennessd. Tarkoitukseen tulee osoittaa
erillinen méériaraha, koska hanke tukee erittdin
vahvasti kansallista energia- ja ilmastopolitiik-
kaa ja kotimaisen bioenergian kdyton lisddmista-
voitetta. Tarvittavat toimenpiteet tulee toteuttaa
Tiehallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Meren-
kulkulaitoksen yhteisrahoituksella ja yhteistyo-
na.

Siltojen korotus kuuluu osana Keski-Suomen
liiton kérkihankkeeseen, jonka otsikko on "Bio-
energian tehokas yhdistetty kuljetusjdrjestelma”.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan ty6jir-
jestyksen 27 §:ddn viitaten esitin asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Aikooko hallitus ryhtyd pikaisiin toi-
menpiteisiin  korottaakseen Keitele—
FPdijdanne-kanavan siltoja kanavan lii-
kenndinnin edistdmiseksi ja Jyviskyldn
Keljonlahden voimalaitoksen vuonna
2010 alkavien mittavien kotimaisen bio-
polttoaineen kuljetusten mahdollista-
miseksi kanavan kautta?
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Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tydjérjestyksen 27 §:ssd mainitussa
tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toimit-
tanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kan-
sanedustaja Toimi Kankaanniemen /kd niin kuu-
luvan kirjallisen kysymyksen KK 585/2008 vp:

Aikooko hallitus ryhtyd pikaisiin toi-
menpiteisiin  korottaakseen Keitele—
Pdijidnne-kanavan siltoja kanavan lii-
kenndinnin edistdmiseksi ja Jyviskyldn
Keljonlahden voimalaitoksen vuonna
2010 alkavien mittavien kotimaisen bio-
polttoaineen kuljetusten mahdollista-
miseksi kanavan kautta?

Vastauksena kysymykseen esitin seuraavaa:

Jyviskylddn rakenteilla olevan limpdvoimalan
bioraaka-ainetta suunnitellaan kuljetettavaksi
erityisesti vesiteitd kdyttiden seki eteldstd Pdijin-
teen suunnasta ettd pohjoisesta Keiteleen—Paii-
jdnteen kanavaa pitkin. Vesikuljetusten tehok-
kuus edellyttdd uutta alustekniikkaa ja kuljetus-
kalustoa, jonka koko vaatisi Merenkulkulaitok-
sen arvion mukaan Keiteleen—P4ijidnteen kana-
van ylittdvien kahden rautatiesillan ja Vaajakos-
ken maantiesillan korottamista sekd uuden maan-
tiesillan rakentamista Vuonteensalmeen. Koko
vesireitin parantamiskustannuksiksi Merenkul-
kulaitos arvioi 20—25 milj. euroa, josta siltojen
osuus olisi arvion mukaan noin 12 milj. euroa.
Keiteleen kanavan alikulkukorkeuden nosto
8,0 metriin edellyttdd Vaajakosken maantiesil-
lan, Kuusaankosken ja Paatelanlahden ratasilto-
jen nostoa sekd Vuonteensalmen viyldjarjeste-
lyiden toteuttamista. Vuonteensalmen véayldjar-
jestelyiden toteutuksesta on olemassa valmiit
1990-luvulla laaditut suunnitelmat, ja muiden

Ministerin vastaus

siltojen korottamisesta asiantuntijaselvitykset
siltojen noston toteutuksesta.

Suomen Vesitieyhdistys ry on parhaillaan laa-
timassa Péijdnteen ja Keiteleen alueen aluskulje-
tusten terminaaliselvitystd. Selvityksen valmis-
tuttua Merenkulkulaitos laatii olemassa olevan
aineiston perusteella tarkemmat suunnitelmat
alusliikenteen edellyttamistd vayldparannuksista
Pidijanteen ja Keiteleen alueella. Merenkulkulai-
toksella on lisédksi valmius toteuttaa tarkemmat
vesisyvyyden mittaukset kesilld 2009 aluskulje-
tuksissa kdytettdvilld vdylilld niiden tarkempien
parantamissuunnitelmien laatimiseksi.

Maantiesiltojen vaatimia tie- ja katujdrjestely-
ja ei ole tutkittu tarkemmin. Erityisesti Vaajakos-
kella ne olisivat haastavia rakennusaikaisine va-
rasiltajdrjestelyineen valtatielld 4/9/13/23, jonka
keskimiédrdinen vuorokausiliikenne on runsaat
17 000 ajoneuvoa eikéd kiertotiemahdollisuutta
ole kohtuullisella etdisyydelld. Vaajakosken
maantiesillan korottaminen olisi mahdollista kyt-
ked kdynnissd olevaan hankkeeseen valtatien 4
parantaminen vililld Lusi—Vaajakoski, jota tuli-
si jatkaa Vaajakosken kohdalla Kanavuoren ja
Haapalahden vililld. Suunnitelmassa on varau-
duttu Vaajakosken kanavareitin ylittdvin sillan
rakentamiseen 8,5 metrin alikulkukorkeuteen.
Tiehankkeen kustannusarvio olisi noin 80 milj.
euroa ja se voitaisiin toteuttaa myos vaiheittain,
jolloin ensimmiisen vaiheen (yksiajoratainen ke-
vennetty ratkaisu) kustannusarvio olisi noin 55
milj. euroa. Hanke ei kuitenkaan sisélly mihin-
kddn investointiohjelmiin.

Laukaan Kuusaankoskella maantie- ja rauta-
tiesilta ovat niin ldhelld toisiaan, ettd rautatiesil-
lan korottaminen voi vaatia muutoksia maantie-
siltaan.



Ministerin vastaus

Vesikuljetushankkeeseen liittyy myos 10—15
lastausterminaalin tekeminen Péijénteen ja Kei-
teleen jarvialueelle, mikd saattaa edellyttdd pa-
rannustarpeita terminaaleille johtavalla tiestolla.
Tarkempia suunnitelmia niisti ei ole.

Voimalaitoksen arvioidaan tarvitsevan noin
11 000 irtokuutiometrid biopolttoainetta vuoro-
kaudessa kidydessdin tdydelld teholla. Jos kaikki
tama kuljetettaisiin maanteitse tai rautateitse, se
merkitsisi raskaan liikenteen huomattavaa lisdin-
tymistd. Tavoite kuljetusten saamiseksi vesiteil-

Helsingissd 26 pdivéni syyskuuta 2008

Liikenneministeri Anu Vehvildinen
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le on kannatettava litkkenneturvallisuuden, tielii-
kenteen sujuvuuden ja ympériston kannalta.
Hankkeen toteuttamisen vaatimat investoinnit
ovat siind médrin mittavat, etti se vaatii erillisen
rahoituksen. Jos voimalaitos on tarkoitus kdyn-
nistdd vuonna 2010, on jatkosuunnittelulla kiire.
Tdhdn mennessi tehdyt selvitykset ovat yleispiir-
teisid esisuunnitelmia eikd toteutukseen tdhtdi-
vid tiesuunnitelmia ole. Myds suunnitelmien te-
kemiseen tarvitaan erillinen rahoitus.
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Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbets-
ordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken giller oversint foljande skriftliga spors-
mal SS 585/2008 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Toimi Kankaanniemi /kd:

Amnar regeringen vidta brdadskande dt-
gdrder for att hdja broarna i Keitele—
Pdijinne kanal for att framja kanaltrafi-
ken och mdjliggora att de omfattande
transporter av inhemskt biobrdinsle som
Keljonlahti kraftverk i Jyvdskyld inle-
der 2010 sker genom kanalen?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Det planeras att bioravarorna for det varmekraft-
verk som haller pd att byggas i Jyviskyld ska
transporteras sérskilt med hjédlp av vattenvigar
béade soderifran fran Piijanne och norrifran lings
Keitele—Piijidnne kanal. For att vattentranspor-
terna ska vara effektiva forutsitts ny fartygstek-
nik och transportutrustning, vars storlek enligt
Sjofartsverkets bedomning skulle kriva att de tva
jarnvigsbroarna som gér 6ver Keitele—Piijdnne
kanal och landsvédgsbron i Vaajakoski hdjs och
att en ny landsvigsbro byggs i Vuonteensalmi.
Sjofartsverket uppskattar att kostnaderna for for-
bittringen av hela vattenrutten uppgar till 20—25
miljoner euro, varav broarnas andel enligt upp-
skattningen uppgar till 12 miljoner euro.

Att hoja underfartshojden i Keitele kanal till
8,0 meter forutsitter att landsvédgsbron i Vaaja-
koski samt Kuusankoskis och Paatelanlahtis ban-
broar hdjs och att farledsarrangemangen vid
Vuonteensalmi genomfors. Det finns fardiga pla-
ner for Vuonteensalmis farledsarrangemang som
utarbetats pa 1990-talet, och sakkunnigutred-

Ministerns svar

ningar om hojningen av de 6vriga broarna for ge-
nomférandet av brohdjningen.

Vattenvigforeningen i Finland r.f. utarbetar
som bist en terminalutredning om fartygstran-
sporterna i Péijanne- och Keiteleomradet. Nér ut-
redningen har fardigstillts utarbetar Sjofartsver-
ket pa basis av det befintliga materialet noggran-
nare planer om de farledsforbattringar 1 Piijén-
ne- och Keiteleomradet som fartygstrafiken for-
utsitter. Sjofartsverket har dessutom beredskap
att gbra noggrannare mitningar av vattendjupet
sommaren 2009 i de farleder som ska anvindas i
fartygstransporterna for utarbetandet av noggran-
nare forbattringsplaner for dem.

De vig- och gatuarrangemang som landsvags-
broarna kréver har inte undersokts ndrmare. Sir-
skilt i Vaajakoski skulle det innebdra en utma-
ning med arrangemang med en reservbro under
byggtiden pa riksvig 4/9/13/23, dir den genom-
snittliga dygnstrafiken dr drygt 17 000 fordon
och det inte finns nadgon mojlighet till omvig
inom ett rimligt avstand. Det skulle vara mojligt
att koppla hojningen av landsvigsbron i Vaaja-
koski till projektet med forbittring av riksvig 4
pa strackan Lusi—Vaajakoski, vilket héller pa att
inledas och dir forbattringen vid Vaajakoski bor
fortsdtta mellan Kanavuori och Haapalahti. I pla-
nen har man berett sig pa att bygga den bro som
gar over kanalen vid Vaajakoski sa att dess un-
derfartshojd blir 8,5 meter. Kostnadskalkylen for
vigprojektet dr ca 80 miljoner euro och projektet
kunde ocksa genomféras stegvis, varvid kost-
nadskalkylen for det forsta skedet (en underlat-
tad 16sning med en korbana) skulle vara ca 55
miljoner euro. Projektet ingar emellertid inte i
nagra investeringsprogram.

Vid Kuusankoski i Laukas ligger landsvags-
och jarnvigsbron s nira varandra att en hojning



Ministerns svar

av jarnvdgsbron kan krdva att landsvigsbron
dndras.

Till vattentransportprojektet hanfor sig ocksa
byggande av 10—15 lastterminaler i Piijdnne
och Keitele sjoomrade, vilket kan féranleda be-
hov av forbittringar pa det viagnit som leder till
terminalerna. Det finns inga noggrannare planer
for dessa.

Det beriknas att kraftverket kommer att beho-
va ca 11 000 kubikmeter 16st matt biobrénsle i
dygnet nér det gar pa full effekt. Om allt detta
skulle transporteras ldngs landsvigarna eller
jdrnvidgarna skulle det innebidra en mérkbar ok-

Helsingfors den 26 september 2008

Trafikminister Anu Vehvildinen
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ning av den tunga trafiken. Malet att forldgga
transporterna till vattenvigarna bor understodas
med tanke pa trafiksikerheten, smidigheten i
vigtrafiken och miljon. De investeringar som ge-
nomforandet av projektet forutsétter dr sa omfat-
tande att de kriver sérskild finansiering. Om syf-
tet #r att kraftverket ska starta 2010, ir det brat-
tom med den fortsatta planeringen. De utredning-
ar som gjorts fram tills nu dr allménna prelimina-
ra planer och det finns inga vigplaner som ér in-
riktade pa genomforandet. Det behovs sdrskild fi-
nansiering ocksa for utarbetandet av planerna.
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