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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) 1 redogorelsen presenteras en riksomfattande trafiksystemplan (Trafik 12), som dr en
strategisk plan for utveckling av trafiksystemet under de kommande tolv aren. Den har utarbetats
i enlighet med lagen om trafiksystem och landsvédgar (503/2005). Planen innehéller en
beddmning av trafiksystemets nuldge, mal for utveckling av systemet, ett dtgirdsprogram och
statens finansieringsprogram for 2026—2037.

(2) Planen syftar till att uppdatera den forsta riksomfattande trafiksystemplanen fran 2021, och
enligt redogorelsen har planen utarbetats med beaktande av den betydligt férdndrade omvérlden
inklusive det geopolitiska ldget, fordndringarna i sékerhetsmiljon och den tekniska utvecklingen
inom trafiken.

(3) Utskottet har hort ett stort antal sakkunniga fran myndigheter, néringslivet, forskningsinstitut
och organisationer inom transport- och kommunikationsbranschen. De sakkunniga betonade
bland annat hur viktigt det dr for samhéllsekonomin att trafikledsnétet ar i skick, att logistiken
fungerar och att Finland ar tillgéngligt. Flera sakkunniga har ocksa fast uppmirksamhet vid
trafiksystemets Okande betydelse med tanke pa forsorjningsberedskapen och landets
Overgripande sikerhet.

(4) Utskottet anser att statsradets redogorelse som helhet ar ett viktigt och behdvligt strategiskt
dokument. Den riksomfattande trafiksystemplanen ar ett centralt verktyg for léngsiktig
utveckling av Finlands trafiksystem, och dess betydelse accentueras sérskilt i den fordndrade
sdkerhetspolitiska miljon och omvirlden.

(5) Utskottet vilkomnar att beredningen av planen enligt uppgift har utgatt fran ett brett
informationsunderlag och parlamentarisk beredning. I samband med behandlingen av drendet har
det dock framforts att den parlamentariska arbetsgruppens inflytande pé slutresultatet kan ha
forblivit relativt begransat. Utskottet betonar att den langsiktiga planeringen av trafiksystemet i
fortséttningen 1 allt hogre grad bor genomféras som en parlamentarisk process for att
trafikpolitiken ska vara sa langsiktig som mdjligt och stréicka sig dver regeringsperioderna.

(6) Sakkunniga har ocksa ansett det vara bra att man i trafiksystemplanen identifierar olika
befolkningsgruppers transportbehov och att exempelvis personer med funktionsnedséttning
uttryckligen beaktas som en anvindargrupp. Utskottet anser att tillgénglighet &r ett viktigt
perspektiv som bor beaktas pa ett heltdckande sétt nir trafiksystemet utvecklas.

(7) Utskottet vilkomnar att redogorelsen i hog grad behandlar utvecklingen av trafiksystemet
ocksa ur miljomalens och hallbarhetens synvinkel. Nar det giller utskottets standpunkter om
miljomaélen och utveckling av ett héllbart trafiksystem hénvisar utskottet till sina férska
utldtanden om den nationella energi- och klimatstrategin (KoUU 4/2026 rd — SRR 8/2025 rd)
och om klimatplanen pd& medelling sikt (KoUU 5/2026 rd — SRR 9/2025 rd).
Kommunikationsutskottet papekar att det med tanke pa béde klimatmélen och
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forsorjningsberedskapen ar viktigt att bedriva en trafikpolitik som minskar det finlindska
trafiksystemets beroende av fossil energi.

Utveckling av trafiksystemet och utmaningar med finansieringen

(8) 1 redogorelsen stills tre sinsemellan prioriterade mal upp for det riksomfattande
trafiksystemet: funktion, sdkerhet och hallbarhet. De aspekter som forenar dessa mal &r
effektivitet, tillgdnglighet och resiliens. Utskottet anser att de uppstéllda mélen dr motiverade,
men betonar att tillgdngligheten ar sdrskilt viktig for ndringslivet och medborgarna i vart
glesbefolkade land med langa avsténd.

(9) Utskottet konstaterar att det krdvs forutsdgbar och tillrdcklig finansiering for att
trafiksystemet ska kunna utvecklas langsiktigt. Med tanke pa trovdrdigheten och
forutsdgbarheten 1 planeringen av trafiksystemet ar det viktigt att planens mal, atgidrder och
finansiering bildar en sammanhéngande helhet.

(10) Sakkunniga tog under utfragningen upp att den allménna utvecklingen ser ut att vara att
finansieringsansvaret nér det géller utveckling av trafiksystemet i hogre grad 4n tidigare har
overforts till lokal nivd. Finansieringen av nya utvecklingsprojekt och mdjligheterna att
genomfora dem minskar ytterligare ndr man maéste prioritera nddvéndigt basunderhéll av
transportinfrastrukturen och hantering av eftersatt underhéll. Sakkunniga ansag att det ar sérskilt
viktigt att staten forbinder sig till utvecklingsprojekt pa ett langsiktigt och forutsigbart sétt.

(11) Utskottet kénner igen de begrinsningar for utvecklingen av trafiksystemet som beror pa
statsfinanserna och deras bérkraft. Darfor betonar utskottet behovet av att fullt ut utnyttja
Europeiska unionens finansieringsmdjligheter och den finansiering som Nato eventuellt kan
erbjuda samt behovet av att finna alternativa finansieringsmodeller och metoder for att fa
investeringskapital ocksa for projekt och utveckling inom transportsektorn. Finansutskottet
framhaller i sitt utlaitande FiUU 1/2026 rd — SRR 10/2025 rd att for att EU-finansieringen och
Natos finansieringskéllor ska kunna utnyttjas fullt ut krdvs det att tillricklig beredskap for
projektplanering och nationell medfinansiering tryggas. Vidare tar finansutskottet i sitt utlatande
allmént upp utvecklingen mot minskande skatteintikterna fran trafiken samt behovet av att
reformera finansieringen och beskattningen av trafiken. Utskottet anser att finansutskottets
synpunkter &r ytterst viktiga.

(12) Nar det giller utvecklingsprojekt framforde sakkunniga att manga av Finlands
samhéllsviktiga knutpunkter for trafiken, till exempel vissa viktiga hamnar, inte hor till TEN-T-
nétet och darfor eventuellt inte kan f& EU-finansiering. De betonade i fraga om detta att ldget bor
beddémas och att man aktivt bor paverka beredningen géllande TEN-T-nétet sé att eventuella
andringar kan goras senast nér nitet ses over nésta gang.

Férdndringar i omvdrlden och trafiksystemets strategiska betydelse
(13) Utskottet konstaterar att dd man utvecklar trafiksystemet maste man beakta den snabbt

fordnderliga omvérlden. I och med fordndringarna framhévs sérskilt vikten av fungerande
forsorjningsberedskap, militdr rorlighet, dubbla anvidndningsomrdden och fungerande
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internationella transportforbindelser. Utskottet betonar att i det fordndrade sdkerhetsldget ar
fungerande trafiknét en central del av samhillets 6vergripande sékerhet och forutséittningarna for
militér rorlighet och forsorjningsberedskap. Dérfor anser utskottet att det ar ytterst viktigt att
beakta behoven av militér rorlighet nér trafiksystemet planeras och utvecklas. Utskottet faster
ocksé uppmaérksamhet vid att 6stra och norra Finlands strategiska betydelse har dkat under de
senaste aren i och med att den sdkerhetspolitiska miljon har férandrats. Det anser att omradenas
betydelse kunde ha fatt storre synlighet i redogdrelsen och faster ockséd uppmirksamhet vid
behovet av att beakta den nordiska strategin for transportsystemberedskap.

(14) Enligt redogorelsen fattas separata beslut om finansieringen av trafiknit som &r viktiga for
den militdra rorligheten utanfor finansieringsplanen, och nya finansieringsbehov inom militir
rorlighet har identifierats till ett belopp av cirka 3,5 miljarder euro. Finansutskottet anser 1 sitt
utldtande att det dr viktigt att projekt for militér rorlighet inte frimjas genom att minska andra
anslag for trafiken som faststéllts i finansieringsprogrammet. Kommunikationsutskottet
instimmer i detta.

(15) Utskottet faster ocksa uppmirksamhet vid att redogdrelsen hénvisar till statsrddets édldre
beslut om malen for forsorjningsberedskapen, trots att ett nytt beslut meddelades 2024. Utskottet
anser det vara viktigt att i fortsdttningen utgd frdn det nya beslutets mal for
forsorjningsberedskapen nir trafiksystemet utvecklas.

Tillgdnglighet och regional balans

(16) Utskottet betonar tillgdnglighetens betydelse for att hela Finland ska utvecklas.
Trafiksystemet ska trygga forbindelserna inte bara mellan stora tillvixtcentrum utan ocksa till
andra regioner bade nationellt och internationellt. Utskottet slar utifran sakkunnigutfragningen
fast att tillgéngligheten ofta granskas sérskilt ur de stora stadsregionernas synvinkel. I ett
glesbefolkat land som Finland &r det emellertid viktigt att i utvecklingen av trafiksystemet och i
beslutsfattandet beakta ocksd mindre stdder, landsbygdsomrdden och omraden déar
fritidsboséttningen har dkat betydligt.

(17) Utskottet betonar vikten av tillgénglighetsmalet pa tre timmar vid planeringen av
trafiksystemet. Att trygga den regionala tillgéngligheten &r en central del av regionalpolitiken,
forsorjningsberedskapen samt niringslivets verksamhetsforutsittningar och konkurrenskraft.
Tillgédngligheten inverkar direkt pa foretagens beslut om var de ska placera sin verksamhet, pa
arbetskraftens rorlighet, pa tillgangen till tjinster och pa regionernas livskraft.

Trafikledsndtet och underhdllsskulden

(18) Utskottet anser att trafikledsnétets skick dr avgdrande for ett fungerande trafiksystem.
Trafikledernas underhéllsskuld har o©6kat redan ldnge och inflationsutvecklingen och
statsfinansernas forsvagade barkraft har bidragit till utvecklingen. Enligt redogorelsen var
végnitets underhallsskuld i borjan av 2025 cirka 2,6 miljarder euro, jarnvégsnétets cirka 1,6
miljarder euro och vattenledernas cirka 30 miljoner euro. Enligt finansutskottets utlatande géller
det eftersatta underhallet sérskilt beldggningar pa lagtrafikerade landsvégar och landsvagsbroar.
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fraga om bannétet finns det enligt finansutskottet eftersatt underhéll inte bara pa lagtrafikerade
delar av nétet utan ocksa pa stambanendtet.

(19) Utskottet uttrycker sin djupa oro over att underhéllsskulden dkar och anser det vara viktigt
att finansieringen av basunderhéllet av transportinfrastrukturen tryggas pé ett langsiktigt sitt over
regeringsperioderna. Det eftersatta underhéllet berdknas uppga till dver 5 miljarder euro fram till
2030 och till cirka 6 miljarder euro fram till 2037. Utskottet betonar att om man later trafikleder
och deras konstruktioner forsdmras alltfor mycket kommer det att kosta betydligt mer att reparera
dem &n om reparationerna gors i tid.

(20) 1 statens finansieringsprogram har de berdknade anslagsbehoven for utveckling av
trafiksystemet sammanstéllts for aren 2026—2037. Enligt finansutskottets utldtande hojs den
totala finansieringsnivdn mattligt frdn och med 2030 och Okningen géiller huvudsakligen
basunderhéllet av transportinfrastrukturen. Enligt utlatandet sjunker dock finansieringsnivén och
ar mycket knapp 2027—2029. Finansutskottet anser att finansieringsprogrammet ar otillréackligt i
forhallande till malen och behoven sirskilt under de forsta dren av planeringsperioden, och
utskottet konstaterar i sitt utldtande att man maéste se till att kritiska utvecklings- och
forbattringsprojekt genomfors. Nér det giller bannitet féster finansutskottet uppmérksamhet vid
flaskhalsar i trafiken och behoven av atgdrder som forbéttrar trafikkapaciteten samt utdver
stambanan ocksa vid behoven att utveckla Savolaxbanan och Karelenbanan, som &r viktiga for
néringslivets transporter. Kommunikationsutskottet instimmer i dessa synpunkter och
understryker ocksé vikten av finansiering av militar rorlighet under de ndrmaste aren, vilka det
fattas separata beslut om utanfor finansieringsprogrammet. Utskottet betonar behovet av dubbla
anvindningsomraden nér behoven av militér rorlighet ska tillgodoses.

(21) Utskottet faster sédrskild uppmirksamhet vid det sekunddra végnitets skick. Det
lagtrafikerade vignétet utgdr i ménga regioner en central del av ndringslivets transportkedjor,
sérskilt for jord- och skogsbrukets transporter. Vagnétets skick har séledes en direkt inverkan pa
regionernas livskraft, forsorjningsberedskapen och foretagens verksamhetsforutsittningar. Enligt
redogdrelsen finns det dver 50 000 kilometer lagtrafikerade végar i Finland, och underhéllet av
dem har enligt uppgift pA manga stillen forsvarats betydligt pd grund av den knappa
finansieringen till f6ljd av det ekonomiska léget.

(22) Nar det géller finansieringen for utveckling av trafiknétet noterar finansutskottet att andelen
finansiering som bundits till redan inledda projekt &r betydande och att den obundna finansiering
som dr avsedd for nya projekt &r klart mindre &n i den foregdende Trafik 12-planen. Darfor racker
den finansiering som reserverats for utveckling endast till de allra viktigaste nya objekten.
Kommunikationsutskottet anser att frimjandet av Finlands konkurrenskraft forutsétter att det
finns finansiering ocksa for viktiga projekt for trafikledsutveckling.

(23) Utskottet betonar ocksé vikten av enskilda vigar och tillrdcklig finansiering fér dem bland
annat med tanke pa skogsbruket, boendet och forsorjningsberedskapen. Finansutskottet har i sitt
utlatande framfort att det ar viktigt att statens understodsniva for enskilda végar hojs fran och med
2030, men konstaterar samtidigt att det nuvarande finansieringsldget & mycket utmanande.
Nivén pé understdden for enskilda vigar racker 2026—2029 endast till broprojekt och privata
landsvéagsfarjor, menar finansutskottet.
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Logistik och ndringslivets transporter

(24) Enligt redogorelsen gar omkring 90 procent av Finlands export och omkring 80 procent av
importen sjovdgen. Av inrikes godstrafik sker omkring 90 procent pa landsvégar. Utskottet
betonar att Finlands logistiska stdllning baserar sig pé ett fungerande och sékert trafiksystem och
pa fungerande internationella transportforbindelser. I synnerhet adr fungerande sjdtransporter
under alla forhéllanden ett livsvillkor for Finlands ekonomi och forsorjningsberedskap. Utskottet
betonar dock att det pad grund av osdkerhetsfaktorerna kring sjotransporter &dr viktigt att
systematiskt utveckla ocksa alternativa internationella transportrutter.

(25) Logistiken ér av central betydelse for Finlands ekonomi, betonar utskottet, som redan ldnge
har efterlyst sénkta transportkostnader for att frimja Finlands konkurrenskraft. Véar exportindustri
ar i hog grad beroende av fungerande transportkedjor, och transportkedjorna inom landet &r ofta
langa. Dérmed ar logistikkostnaderna av stor betydelse for foretagens konkurrenskraft. Dérfor
maste man vid utvecklingen av trafiksystemet fésta sérskild vikt vid logistikens smidighet och
kostnader samt bland annat trafiknétets skick.

(26) Utskottet betonar sérskilt den tunga trafikens och godstrafikens betydelse for Finlands
ekonomi. Transporterna inom skogsindustrin, utvinningsindustrin och den dvriga exportindustrin
stoder sig starkt pa fungerande vég-, sparvigs- och sjotransporter. Ocksa insjofarten har sin roll
inom godstransporter och sdrskilt inom virkestransport. Transporterna inom den tunga
végtrafiken utgdr emellertid en betydande del av den inhemska godstrafiken. Ett fungerande
vagnit 1 ett tillrackligt gott skick dr sdledes en nodvéndig forutséttning for industrins och
handelns logistiska konkurrenskraft.

Spdrtrafik

(27) Spéartrafiken &r en central del av trafiksystemet bdde med tanke pa persontrafiken, inklusive
lokaltégstrafiken, och godstrafiken och den har en viktig roll ocksa nér det géller att frimja
regionernas tillgédnglighet samt trafiksystemets héllbarhet och effektivitet.

(28) Redogorelsen lyfter sérskilt fram betydelsen av stambanan och Karelenbanan. Vid
utfragningen betonade dock sakkunniga ocksé kapacitetsproblemen pé Savolaxbanan samt
utmaningarna i anslutning till hela bannétets skick och trafikkapacitet. Utskottet anser det vara
viktigt att man vid utvecklingen av bannétet sérskilt med tanke pa néringslivets behov beaktar att
hela bannétet ska vara fungerande och ocksa utvecklingen av landets interna forbindelser i Ost-
véstlig riktning. Ett fungerande bannit ar en central faktor sérskilt for skogsindustrins och den
Ovriga exportindustrins transporter.

(29) Bannitet bor utvecklas med beaktande av dels underhéllet av det nuvarande bannitet, dels
ocksé den kapacitetsokning som behdvs pa bannitet. Det ér viktigt att utveckla bannétet och
bland annat fortsétta elektrifieringen med tanke pa bade smidig persontrafik och godstrafikens
konkurrenskratft.

(30) Finansutskottet har i sitt utlatande framfort att det forst efter konkurrensupphandling
klarnar hur mycket pengar persontigstrafiken kréver frdn och med 2031, och dérfor har den
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helheten inte beaktats i redogdrelsens finansieringsprogram. Kommunikationsutskottet betonar
att projektet Digispér, som syftar till att fornya signalsystemet inom spértrafiken, &r av stor
betydelse for spartrafikens funktionalitet. Utskottet anser att det ar centralt att frimja
digitaliseringen av spértrafiken for att man effektivare ska kunna utnyttja bannétets kapacitet och
fraimja sdkerheten.

(31) Utskottet betonar att man vid utvecklingen av bannitet ocksd méste fasta sérskild
uppmirksamhet vid de kritiska transportkedjornas funktionssikerhet och motstandskraft mot
storningar. Enskilda flaskhalsar och storningskénsliga avsnitt i bannétet kan avsevirt forsémra
hela trafiksystemets funktionalitet och ndringslivets logistiska konkurrenskraft. Utskottet anser
det vara viktigt att man vid utvecklingen av bannétet ocksd sorjer for att reservrutter och
alternativa transportfoérbindelser fungerar.

(32) Enligt redogorelsen kommer man under de ndrmaste dren ocksa att vélja linje 1 fraga om
europeisk spéarbredd. Utskottet anser det vara viktigt att l6sningarna i fraga om europeisk
sparbredd bedoms noggrant med tanke pa de samlade konsekvenserna, inklusive kostnader,
dubbla anvindningsomraden, forsorjningsberedskap, griansoverskridande transporter och
utnyttjande av det befintliga bannitet. Utskottet betonar att 16sningarna bor stodja Finlands
tillgénglighet, logistiska konkurrenskraft och sikerhet pé lang sikt.

Sjofart och hamnar

(33)  Utskottet betonar sjofartens vital betydelse for Finlands utrikeshandel,
forsorjningsberedskap och niringslivets konkurrenskraft. Finlands geografiska lige och det
faktum att utrikeshandeln i hog grad ér beroende av sjdtransporter gor sjofarten sarskilt viktig for
Finlands ekonomi. Enligt redogorelsen gér omkring 90 procent av Finlands export och omkring
80 procent av importen sjovigen och darfor dr fungerande och kostnadskonkurrenskraftiga
sjotransporter en central faktor for hela samhillsekonomin.

(34) Utskottet fister uppmirksamhet vid sikerhetsliget i Ostersjon och vid att sjofartens
verksamhetsmiljo har blivit mer oséker én tidigare. Den forédndrade sdkerhetspolitiska miljon och
riskerna kan péaverka sjofartens kostnader och verksamhetsforutsittningar ocksa genom stigande
forsdkringspremier. Darfor dr det viktigt att se till att Finlands hamnnét och havsfarleder
mojliggdr smidig utrikeshandel ocksd under fordnderliga och exceptionella omstindigheter.
Dessutom dr det ndodvéndigt att avviga mojligheten att utveckla alternativa transportrutter for
sjOtransporter.

(35) Under sakkunnigutfragningen betonades den begrénsade tillgdngen pé fossilfria och
héllbara marina brédnslen samt utmaningarna. Utskottet anser utifrdn inkomna uppgifter att
mdjligheterna att utnyttja auktionsintéikterna fran utslippshandeln inom sjéfarten bor granskas sé
att de kan stddja omstdllningen till nya utsléppssnila brinslen och samtidigt stérka
sjalvforsorjningen i frdga om energi och brianslen. Sakkunniga betonade att det bradskar att finna
16sningar.

(36) Utskottet betonar att sjofartens verksamhetsforutsittningar méste tryggas pé ett langsiktigt
sitt. Detta géller bade hamninfrastruktur och underhall och utveckling av havsfarleder och mer
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allmént verksamhetsforutséttningarna for den flotta som anvénds for sjotransporter. Det &r viktigt
att Finland har en konkurrenskraftig sjofartspolitik som tryggar en tillrdckligt stor handelsflotta
under finsk flagg. Det dr nddvindigt d&ven med tanke pa forsorjningsberedskapen. Ocksa
fungerande vintersjofart dr en central konkurrensfaktor i ett nordligt land som Finland. Med tanke
pa den finlédndska exportindustrins framtid &r det ytterst viktigt att ha fungerande arrangemang for
vintersjofarten och att trygga en tillrdcklig isbrytarkapacitet.

Flygtrafiken

(37) Flygtrafiken har en viktig roll sérskilt med tanke pa Finlands internationella férbindelser
och den regionala tillgéngligheten.

(38) Utskottet betonar att de regionala flygplatserna och ett tillrdckligt tickande flygplatsnit &r
viktiga for den regionala tillgdngligheten och bland annat for niringslivet. Finansutskottet
framfor i sitt utldtande att 71 procent av Finlands exportinkomster kommer fran landskapen, alltsa
ar det av central betydelse for samhéllsekonomin att landskapsflygen och de regionala
flygplatserna utvecklas. Dessutom har sakkunniga framfort att de regionala flygfélten kan bidra
till forsvarsformégan. Utskottet anser det vara viktigt att det nuvarande flygplatsnitet bevaras och
utvecklas som en helhet.

(39) Utskottet papekar att den luftfartsstrategi som ndmns i regeringsprogrammet enligt uppgift
annu inte har genomforts. Det &r viktigt att flygtrafikens roll i Finlands trafiksystem granskas pé
ett dvergripande sétt och att riktlinjerna for utvecklingen av flygtrafiken bildar en tydlig helhet.
Det dr viktigt att flygtrafikens roll i fraga om Finlands tillgdnglighet, ekonomi och internationella
konkurrenskraft bedoms strategiskt och att den ocksa beaktas i beslut som géller utvecklingen av
hela trafiksystemet, menar utskottet.

(40) Iredogorelsen har det framforts att kapaciteten att producera biodrivmedel &r rétt begrinsad
och att det framover behdvs ocksa syntetiska brinslen for att sikerstilla tillgdngen pé brénslen.
Aven utfrdgade sakkunniga har betonat betydelsen av syntetiska briinslen sérskilt for flygtrafiken.
Utskottet vilkomnar att det i redogdrelsen konstateras att staten bedémer mdjligheterna att
anvénda auktionsintikter till att forbattra forutséttningarna for omstéllningen till ren energi och
konkurrenskraften inom flygtrafiken samt forsorjningsberedskapen.

(41) Utskottet konstaterar dessutom att elektrifierad flygtrafik i framtiden kan 6ppna for nya
mdjligheter sérskilt pé kortare rutter. Utskottet anser att mojligheterna bor beaktas vid strategisk
beddmning i samband med utvecklingen av flygtrafiken.

Insjofart

(42) Utskottet understryker behovet av att utnyttja de mdjligheter som insjéfarten erbjuder.
Insjofarten &r inte bara ett alternativt transportsitt, utan den har redan i dag en egen roll bland
annat som en del av skogsindustrins transportkedjor. Utskottet konstaterar att Saima kanal
tidigare har utgjort en central del av Finlands insjofart. Enligt uppgift dr det dock inte realistiskt
att 6ppna kanalen for trafik inom den nérmaste framtiden.
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(43) Finansutskottet har i sitt utldtande framfort att insjofarten ocksa ar en viktig livskraftsfaktor
for ostra Finland. Emellertid framforde sakkunniga under utfrdgningen att Finlands inre nétverk
av vattenvagar pé cirka 8 000 kilometer for nérvarande utnyttjas for godstransporter endast till en
liten del av dess faktiska potential. Utskottet anser att det &r viktigt att utveckla transporterna pa
de inre vattenvdgarna och utnyttja deras potential som en del av trafiksystemet.

Kollektivtrafik samt gdang och cykling

(44) Utfragade sakkunniga har ansett att det i princip ér bra att redogorelsen stéller upp tydliga
mal for utvecklingen av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken ar viktig for ett fungerande
trafiksystem och den ér av vésentlig betydelse ocksé bland annat for turismen och arbetskraftens
rorlighet. Inhemska politiska atgérder, saisom MBT-avtal och nivén pé stodet for kollektivtrafik,
har en direkt inverkan pé kollektivtrafikens konkurrenskraft. Sakkunniga har uttryckt oro 6ver att
planen inte anvisar tillricklig finansiering for att uppnd de mal som stillts upp for
kollektivtrafiken. Utifrdn inkomna uppgifter anser utskottet det vara utmanande att kommunernas
roll i utvecklingen av kollektivtrafiken ser ut att oka ytterligare och att aktdrerna inom
kollektivtrafiken 1 fortsdttningen ocksé anvisas nya uppgifter bland annat i anslutning till
utvecklingen av biljettsystem samt digitalisering och automatisering. Sakkunniga bedémde att
kollektivtrafikens servicenivé sannolikt sjunker om man f6ljer de nuvarande riktlinjerna. I planen
foreslds en hojning av det arliga anslaget med cirka 10 miljoner euro fran och med 2030. Utskottet
anser att transporter maste upphandlas ocksa i fortséttningen for att trygga mojligheterna att rora
sig i glest befolkade omraden.

(45) 1 redogodrelsen identifieras géngtrafikens och cyklingens roll sérskilt i trafiksystemet i
stadsregioner och deras potential med tanke pé utslappsminskning och bland annat hilsofordelar.
I redogorelsen konstateras det att kollektivtrafik, gang och cykling har en central roll nir det
giller att uppnd de uppstidllda malen och det framfors att dessa héllbara fardsétt har
utvecklingspotential. Finansutskottet bedomer dock 1 sitt utldtande att finansieringsnivan for
frimjande av gang och cykling i praktiken innebar stegvis och ldngsam utveckling for gang och
cykling. Kommunikationsutskottet konstaterar att finansieringsnivan for gang och cykling ar
orovickande och att den i fortsittningen bor granskas med tanke pa nyttan av dessa fardstt.

Trafiksdkerhet

(46) Utskottet anser att trafiksidkerheten ar av storsta vikt vid utvecklingen av trafiksystemet.
Enligt redogorelsen dog 179 personer i végtrafiken i Finland 2024, vilket &r det ldgsta
statistikforda antalet, men enligt uppgift fortfarande klart hogre &n i ménga jaimforelseldnder.
Utskottet noterar att exempelvis personbilarnas trafikarbete uppskattas 6ka, vilket sannolikt
kommer att 6ka antalet olyckor. Utskottet betonar att bland annat végnitets skick och tillrdcklig
finansiering ar viktiga for trafiksékerhetens utveckling.

(47) Utskottet noterar ocksé att redogorelsen till skillnad fran tidigare inte stéiller upp tydliga
numeriska nationella mal for trafiksdkerheten. Under sakkunnigutfragningen foreslogs det att
andelen kommuner med noll dodsfall i trafiken per ér i fortsdttningen anvénds som ett matt pa
trafiksdkerheten. Utskottet anser det vara ytterst viktigt att folja trafiksdkerheten och
trafiksdkerhetsmalen och att systematiskt utveckla dem i fortséttningen. Det &r utdver den
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ménskliga dimensionen ockséd mojligt att uppnd betydande kostnadsbesparingar genom att
utveckla trafiksdkerheten och bedriva forebyggande trafiksikerhetsarbete, understryker utskottet.

Kommunikationsndtens betydelse

(48) Utskottet betonar kommunikationsnétens betydelse for ett fungerande trafiksystem och for
att mojliggora digitalisering av trafiken. Snabba och tillforlitliga kommunikations- och
datakommunikationsforbindelser &r nddvéindiga bland annat for trafikstyrning, automatisering,
intelligenta transportsystem och utveckling av trafiksidkerheten.

(49) Utskottet noterar ocksé att dven om olika aktorer har vidtagit atgérder for att forbéttra
néttdckningen pa tdg finns det fortfarande tydliga brister i bannitets mobilfoérbindelser.
Fungerande kommunikationsforbindelser dr viktiga for passagerarnas serviceupplevelse och en
smidig tdgresa ska ocksd omfatta fungerande kommunikationsforbindelser. Sakkunniga har
betonat att nér spértrafiken Sppnas for konkurrens kan inte heller en enskild operatdr ensam
ansvara for att sdkerstélla tdckningen, och till denna del bor man i fortséttningen dvervéga statens
roll i att 16sa problemet.

(50) Utskottet betonar dessutom att tillgang till snabba bredbandsforbindelser dr viktigt i hela
landet. Marknadsbaserade kommunikationsnét racker inte till for att trygga fungerande och
jamlika forbindelser i alla glesbygdsomraden. Det &r viktigt att skapa en separat stddmodell for att
sdkerstilla i synnerhet fasta bredbandsforbindelser pé lika villkor i hela landet, ett behov som
lyftes fram under sakkunnighdrandet.

Nya mobilitetsformer och digitalisering av trafiken

(5 1) Utfragade sakkunniga har papekat att nya mobilitetsformer och tjanster har en ritt liten roll
i redogorelsen 1 forhallande till deras betydelse. Emellertid kan mikromobilitet,
plattformsbaserade mobilitetstjénster, automatiserade fordon och nya resekedjor avsevirt dndra
anvéndningen av trafiksystemet sérskilt i stadsregioner. Till exempel har elsparkcyklar och olika
digitala mobilitetsapplikationer redan delvis forédndrat fardsétten.

(52) Det ér viktigt att man vid planeringen av trafiksystemet beaktar nya trafikformers och
trafiktjénsters effekter och potential och bedomer behovet av dtgérder exempelvis med tanke pé
kraven pa reglering, infrastruktur och dataanvéndning. Utskottet framhéver att ocksa betydelsen
av automatisering och intelligenta transportsystem kommer att 6ka i framtiden. Nar
trafiksystemet utvecklas ar det viktigt att sikerstélla att ny teknik kan introduceras pa ett sékert
och effektivt stt.

(53) Utskottet betonar ocksé rent allmént betydelsen av trafikdata nér trafiksystemet utvecklas.
Med hjélp av digitala 16sningar och data kan trafiksystemets effektivitet, sdkerhet och serviceniva
forbittras och de kan ockséd mojliggora utveckling av nya mobilitetstjédnster. Véder-, havs-,
klimat- och rymddata har redan i dag en mycket central betydelse nir det géller att stirka
trafiksystemets trygghet och funktionssikerhet. Utskottet betonar ocksd vikten av att
cybersdkerhet beaktas nér trafiksystemet digitaliseras.

11
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Avslutningsvis

(54) Trafiksystemet &r en nyckelfaktor for Finlands ekonomiska konkurrenskraft, regionernas
livskraft, klimatmalen, den sociala hallbarheten och samhillets funktionssikerhet. Finlands
geografiska ldge, de 1dnga avstanden och det faktum att utrikeshandeln i hdg grad &r beroende av
sjotransporter stéller sérskilda krav pa trafiksystemet. Utskottet betonar att det ar viktigt att bland
annat utgd fran ett helhetsperspektiv och utveckla trafiksystemet sa att det beaktar regional
tillgénglighet, sékerhetsaspekter och hallbarhetsmalen. Utskottet anser det vara viktigt att
trafiksystemplaneringen ar langsiktig och resulterar i en effektiv och trygg miljé som beaktar
medborgarnas, myndigheternas och néringslivets behov.

(55) Finlands trafiksystem bygger pé ett mangsidigt natverk dér vigtrafik, spartrafik, sjofart och
flygtrafik samt insjofart, gang och cykling — mikromobilitet icke att forglomma — har sin egen
roll. Trafiksystemet behdver utvecklas sa att transportkedjorna bestér av en smidig viaxelverkan
mellan olika trafikformer och sa att intermodala 16sningar och digitaliseringens mojligheter
utnyttjas bittre &n for narvarande for att sikerstélla trafiksystemets effektivitet och tillgénglighet.
Utskottet betonar att ett fungerande, tryggt och kostnadskonkurrenskraftigt trafiksystem &r en
central forutsittning for att Finlands ekonomi ska fungera och niringslivet vara logistiskt
konkurrenskraftigt. Utskottet betonar att utvecklingen av trafiksystemet forutsétter langsiktig
planering och en konsekvent finansieringspolitik for trafiken.

(56) Den forandrade sdkerhetspolitiska miljon, osédkerhetsfaktorerna i den internationella
logistiken och utmaningarna i anslutning till klimatférindringen understryker ytterligare
trafiksystemets betydelse ocksa for samhéllets 6vergripande sdkerhet. Att trafiksystemets roll och
betydelse har vuxit bor ocksé synas i besluten om utveckling av trafiknétet och i dess finansiering.
(57) Utskottet anser det vara viktigt att trafiksystemplaneringen fortsdtter att basera sig pa
langsiktighet och ett starkt parlamentariskt samarbete.
FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottets forslag till beslut:
Riksdagen godkdinner ett stillningstagande med anledning av redogorelse SRR 10/2025
rd.
Utskottets forslag till stillningstagande
1. Riksdagen understryker vikten av langsiktig finansiering av transportinfrastrukturens

basunderhdll samt hanteringen av trafikledsnditets underhdllsskuld och forutsdtter att
statsrddet ser till att trafikndtets skick tryggas pd ldang sikt.
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2. Riksdagen understryker sjofartens vitala betydelse for Finlands utrikeshandel och
forsorjningsberedskap och forutsdtter att statsrddet sorjer for sjéfartens konkurrenskraft
och sjotransporternas kontinuitet under alla forhdllanden.

3. Riksdagen forutsdtter att man vid utvecklingen av trafiksystemet i allt hogre grad
beaktar Finlands fordndrade sdkerhetspolitiska miljé samt de behov som dubbla
anvdndningsomrdden och forsorjningsberedskapen foranleder.

4. Riksdagen understryker betydelsen av regional tillginglighet och forutsdtter att hela
landets behov beaktas pa ett balanserat sdtt i utvecklingen av trafiksystemet samt telefon-
och bredbandsforbindelserna.

Helsingfors 7.4.2026
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent

vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Marko Asell sd

medlem Seppo Eskelinen sd

medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf

medlem Aleksi Jantti saml

medlem Marko Kilpi saml

medlem Sheikki Laakso saf

medlem Mats Lofstrom sv

medlem Anna-Kristiina Mikkonen sd
medlem Martin Paasi saml

medlem Pinja Perholehto sd

ersittare Tomi Immonen saf
erséttare Merja Rasinkangas saf.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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Reservation

Reservation

Motivering

Vi instdimmer i huvudsak i utskottets betdnkande, som gar i rétt riktning d& den identifierar
betydelsen av trafiksystemets finansieringsunderskott och forsorjningsberedskapen samt manga
av de kritiska utmaningar som utvecklingen av trafiksystemet innebdr. Sakkunnigyttrandena
visar dock att planen till ménga delar dr underdimensionerad och cementerar missforhéllanden
som &dventyrar klimatmalen, kostnadseffektiviteten, den regionala tillgdngligheten och den
sociala réttvisan.

Det storsta problemet med Trafik 12-redogdrelsen ar konflikten mellan méalen och de reserverade
anslagen sérskilt nir det géller att minska utsldppen och fasa ut fossil energi. Betdnkandet
forbigar det faktum att redogdrelsen sjélv medger att utsldppen fran trafiken 6kade med 4 procent
2023—2024 till foljd av atgarderna i regeringsprogrammet. Dessutom har finansieringen av
investeringsprogrammet for gang och cykling under denna regeringsperiod sénkts till under 10
procent av den tidigare toppnivan och hdjningen av mervirdesskatten pé kollektivtrafik forsvagat
servicenivan. Vidare dr utvecklingen av lokaltagstrafiken under de nérmaste &ren forenad med
ménga ekonomiska osdkerhetsfaktorer. Redogorelsen tryggar inte en tillricklig finansieringsniva
for att utveckla kollektivtrafiken, gang och cykling eller lokaltagstrafiken. Det forsvagar
fardmedelsandelens utveckling i en mer hallbar riktning och medfér utmaningar for trafikens
funktionalitet sérskilt 1 vixande stadsregioner, men minskar ocksé forutséittningarna for héllbar
och aktiv mobilitet i glesbygden.

Vid sidan av klimatmélen dr det med tanke péd forsorjningsberedskapen nddvéndigt att minska
trafiksystemets beroende av fossil energi systematiskt och snabbt. Det vore darfor fortfarande
motiverat att ta Fardplanen for fossilfria transporter som réttesnore for utslappsminskningarna,
eftersom fardplanen erbjuder ett grundligt och verkningsfullt urval av metoder for att fasa ut
fossil energi.

Redogorelsen forbigér ocksa det faktum att det 4r nddvéndigt att utveckla trafiksystemet med
tanke pad social hallbarhet och réttvisa. Det kriver att olika regioners sdrdrag och behov
identifieras och att man vidtar rétt riktade atgérder.

Forslag

Vi foreslar

att riksdagen godkdnner ett stillningstagande med anledning av redogérelse SRR 10/2025
rd.

14



Betinkande KoUB 3/2026 rd
Reservation

Reservationens forslag till stillningstagande

1. Riksdagen understryker vikten av langsiktig finansiering av transportinfrastrukturens
basunderhdll samt hanteringen av trafikledsnditets underhdllsskuld och forutsdtter att
statsrddet ser till att trafikndtets skick tryggas pd ldang sikt.

2. Riksdagen understryker sjofartens vitala betydelse for Finlands utrikeshandel och
forsorjningsberedskap och forutsdtter att statsrddet sorjer for sjéfartens konkurrenskraft
och sjotransporternas kontinuitet under alla forhdllanden.

3. Riksdagen forutsdtter att man vid utvecklingen av trafiksystemet i allt hogre grad
beaktar Finlands fordndrade sdkerhetspolitiska miljé samt de behov som dubbla
anvdndningsomrdden och forsorjningsberedskapen foranleder.

4. Riksdagen understryker betydelsen av regional tillginglighet och forutsdtter att hela
landets behov beaktas pa ett balanserat sdtt i utvecklingen av trafiksystemet samt telefon-
och bredbandsforbindelserna.

5. Riksdagen understryker vikten av att fasa ut fossil energi med tanke pd bdde
trafiksystemets forsorjningsberedskap och klimatmdlen och forutsdtter att Féirdplanen for
fossilfria transporter fran 2022 beaktas och uppdateras i samband med att trafiksystemet
utvecklas.

Helsingfors 7.4.2026

Timo Furuholm vénst
Atte Harjanne grona
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