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PROPOSITIONEN

I propositionen foreslés det att lagen om transportservice, fordonslagen, lagen om Enheten for
utredning av gra ekonomi och lagen om verkstillighet av boter dndras.

Enligt propositionen ska forutsdttningarna for erhédllande av taxitrafiktillstdnd &dndras sé att vissa
brott mot liv och hilsa samt sexualbrott och bedrigeri- och betalningsmedelsbrott fogas till de
brott som ska beaktas vid bedomningen av gott anseende. Det foreslds att ordnandet av
foretagarprov for taxitrafik overfors till Transport- och kommunikationsverket. I fortsittningen
ska det vara mojligt att foreldgga karens till f6ljd av fusk vid foretagarprovet, och ocksa fusk som
upptickts i efterhand ska beaktas.

Enligt propositionen ska innehavaren av ett taxitrafiktillstind vara skyldig att registrera ett fordon
som anvinds som taxi i sin uteslutande besittning och att i registret foga fordonet till
trafiktillstdndet. Det foreslés att tillimpningsomradet for kriminalisering av felaktig registrering
utvidgas till att gélla innehavare av taxitrafiktillstind. Tillgdngen till offentlig information om
dem som bedriver taxitrafik ska utvidgas. Det foreslas att en avgift for trafikforseelse ska kunna
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paforas for verksamhet som strider mot bestdmmelserna om prisséttning och att dven taxiforaren
ska ha ansvar for att ldmna prisuppgifterna.

Enligt propositionen ska fordon som anvénds i taxitrafik ha en taxameter som uppfyller kraven i
lagen om métinstrument samt sérskilda registreringsskyltar.

Enligt propositionen ska vissa brott mot friheten, skattebedrdgeri, bedrigeri,
betalningsmedelsbrott och skjutvapenbrott fogas till hindren for erhallande av kortillstdnd for
taxiforare. En fOrutsittning for beviljande av kortillstind ska dessutom vara att personen
genomgar utbildningen for taxiforare. Innehavare av kortillstand for taxiforare vars tillstand &r i
kraft vid ikrafttridandet av lagen ska enligt de foreslagna temporéra bestimmelserna genomgé en
kompletterande utbildning for taxiférare av engangsnatur for att fornya kortillstdndet. Det
foreslds &@ndringar i bestimmelserna om provet for taxiférare och om godkénnande av
utbildningsorganisationer inom taxitrafiken. Enligt propositionen kan dessutom Enheten for
utredning av gra ekonomi vid Skatteforvaltningen utarbeta en fullgéranderapport om beviljande
och aterkallande av godkdnnanden av utbildningsorganisationer inom taxitrafiken.

De foreslagna lagarna avses huvudsakligen trdda i kraft den 1 september 2026. De temporira
bestdammelserna ska gilla till och med den 31 augusti 2034.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

Bedomning av nuldget. (1) Taxitjinsterna ar en vésentlig del av tjdnstefieringern av transporter
och av hela transportsystemets funktion. De dr nddvéndiga mobilitetstjdnster i vardagen for
ménga anvindargrupper. Ofta fungerar taxin som den forsta eller sista lanken i resekedjan och
dérfor inverkar dess tillforlitlighet pa hela servicekedjans funktion. Tillforlitligheten bor dérfor
granskas ingéende ur konsumentens, arbetstagarens, arbetsgivarens och samhéllets synvinkel.

(2) Efter 2018 é&rs reform har det framgétt att problemen p& marknaden, sdsom oklarheter i
prisséttningen och utmaningar i anslutning till konsumentskyddet, framfor allt giller situationer
dér kunden tar en taxi ute pa gatan utan att pa forhand kénna till priset eller tjénsteleverantdren.
Konsumenternas mojligheter att jidmfora tjdnsteproducenter &r begrédnsade, och bristerna i
tillsynen har bidragit till att 6ka den svarta ekonomin och forsvagat kundernas trygghetskénsla.

(3) Ur konsumentens synvinkel &r det viktigt att servicen &r séker, att priset dr forutségbart och
att tillgdngen &r god. Utskottet anser det motiverat att skiarpa behorighetsvillkoren for forare och
innehavare av trafiktillstand samt att stiarka utbildningen och kompetensen. Dessa atgérder okar
fortroendet for branschen och forbéttrar tjédnsternas kvalitet.

Propositionens syften. (4) Utskottet vilkomnar projektets primira mal att forbattra fortroendet
och sdkerheten. En del av forslagen har direkt syftat till att 6ka fortroendet och sékerheten.
Sammantaget syftar forslagen till att 6ka fortroendet for taxibranschen och déarigenom ocksa till
att 0ka konsumenternas trygghetskédnsla. Avsikten med att precisera de krav som stills pa
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utbildningsorganisationer inom taxitrafiken ar att fortroendet for utbildningen ska 6ka. Malet ar
ocksa att oka tillsynens effekt och trovérdighet och att forebygga oérlig och olaglig verksambhet.

(5) Det dr ocksa ett bra mal att sékerstélla att alla taxiaktdrer foljer samma regler genom att betala
sina skatter, ta ritt betalt for resorna och dven annars folja reglerna for taxiverksamhet. Syftet med
den sérskilda registreringsskylten i firg, dvs. taxiskylten, dr att 6ka konsumenternas fortroende
for taxisektorn, eftersom konsumenterna tillforlitligt kan identifiera taxibilar utifran skylten.

Juridiska aspekter

(6) Ekonomiutskottet har i sitt utlatande EkUU 13/2026 rd uppmanat kommunikationsutskottet
att gora en beddmning av de juridiska risker som kan anknyta till att det finns vissa spénningar i
forhallande till EU:s bestimmelser om etableringsfrihet och regleringens férenlighet med
proportionalitetsprincipen. Kommunikationsministeriet anser att den foreslagna regleringen inte
strider mot etableringsfriheten enligt artikel 49 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
(FEUF). Enligt Europeiska unionens domstols (EU-domstolens) réttspraxis kan atgirder som
utan atskillnad lampar sig for inhemska tjanster och tjanster frén andra medlemsstater motiveras
med tvingande hénsyn till allménintresset. Det kan till exempel handla om skattekontroll eller
konsumentskydd. Kraven pd taxametrar och taxiskyltar géller alla innehavare av
taxitrafiktillstind och grundar sig framfor allt pa en effektiv skattekontroll och konsumentskydd.
Taxametrar och taxiskyltar anvinds ocksd i manga andra EU-lénder. I frdga om propositionen har
det gjorts en EU-anmélan i enlighet med direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande
betraffande tekniska foreskrifter och betrdffande foreskrifter for informationssamhdllets tjanster.
Varken kommissionen eller medlemsstaterna yttrade sig eller ldmnade négra synpunkter.

Forutsdttningar och utbildning for att fa kortillstand for taxiforare

Kravet pd gott anseende. (7) 1 8 § i lagen om transportservice anges nédr en person kan
konstateras ha gott anseende och nir detta villkor dventyras. | propositionen foreslds det att
tillstdndshavarens goda anseende i fortsittningen kan dventyras, om personen gor sig skyldig till
sexualbrott eller brott mot liv eller hilsa. Brotten &r mycket allvarliga brott mot en annan person,
som visar att gdrningsmannen forhaller sig likgiltig till den andra personens sékerhet och
sjdlvbestimmanderétt och paverkar vésentligt personens tillforlitlighet. Dérfor dr det motiverat
att beakta dem ndr man bedomer en persons goda anseende.

(8) Det har ocksa tidigare varit aktuellt att inkludera dessa brott i beddmningen av gott anseende.
Vid behandlingen av det s& kallade rorlighetspaketet framfordes det vid utfragningen infor
betinkande KoUB 28/2021 rd att kraven péa gott anseende i lagen om transportservice behover
kompletteras sérskilt i friga om fangelsedomar for brott mot liv och hilsa eller bland annat
sexualbrott som riktar sig mot en kund. I ett uttalande forutsatte riksdagen att statsrddet utreder
och bedomer behoven att &ndra bestimmelserna om gott anseende och kortillstand i lagen om
transportservice, sarskilt nér det giller fangelsedomar for brott mot liv och hélsa eller bland annat
sexualbrott mot en kund. Enligt erhéllen utredning utgdr eventuella brottmélsdomar for brott
enligt 8 § 1 mom. inte automatiskt hinder for att fa tillstdnd. For att fa tillstdnd kravs det alltid
ocksé en beddmning av om domen visar att personen i fraga &r uppenbart oldmplig att bedriva
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yrkesmissig trafik. Det betyder ocksé att begrdnsningen inte &r absolut och att det inte &r ett
automatiskt hinder for niringsverksamhet att man gjort sig skyldig till brott.

Utbildning. (9) Utskottet vilkomnar att de samhélleliga mélen for utbildningen av taxiforare ar
att aterstélla fortroendet, avsevért 6ka sikerheten, frimja trafik- och passagerarsékerheten och
forbattra konsumentskyddet.

(10) Syftet med dndringen av foretagarutbildningen och foretagarprovet inom taxitrafiken &r att
man 1 utbildningen féster tillricklig uppmérksamhet vid hanteringen av de fardigheter som
behovs 1 det praktiska arbetet. Proven ska vara likvirdiga, kvaliteten ska kunna sékerstéllas och
proven ska i verkligheten méta de fardigheter som krévs inom branschen. Det &r viktigt att
provutbudet blir mer heltdckande i hela landet.

(11) Mélen for utbildningen av taxiforare &r att forbéttra kompetens- och fardighetsnivén, att alla
har mdjlighet att fa en enhetlig kunskaps- och fardighetsniva, att stérka yrkesskickligheten, att
paverka kundservicesituationer, att 6ka branschens uppskattning, att géra branschen mer
attraktiv, att Oka sysselsdttningen och att ge mdjligheter att overgd fran deltidsarbete till
heltidsarbete.

(12) Utskottet pépekar att taxiforare arbetar i ett kundserviceyrke. Till taxiforarens
yrkesskicklighet hor sprékkunskaper, mottagning av kunder, A&rlighet, trafikbeteende,
lokalkdnnedom och sékrande av utrustningens kvalitet.

Fusk i forarprov och foretagarprov

(13) Utskottet betonar att forarprov och foretagarprov dr viktiga for att sékerstélla kompetensen,
sikerheten och kundernas fortroende inom taxibranschen. Enligt propositionen ska det i
fortséttningen kunna faststillas en karens pé sex ménader for att delta pa nytt i taxiforetagarprovet
efter uppdagat fusk. I forarproven ér det redan nu mgjligt att meddela ett forbud pa sex ménader
mot att pa nytt delta i provet, om det konstateras att personen vid provtillfillet har gjort sig skyldig
till verksamhet som é&r att betrakta som fusk. Provprestationerna kan i fortséttningen underkénnas
ocksa om fusket uppticks i efterhand.

(14) Som fusk ska enligt propositionen betraktas en odrlig gérning eller underlatelse som har
som syfte att ge en felaktig bild av de egna kunskaperna eller en annan persons kunskaper.
Utskottet anser att forslaget till reglering pa lagniva till denna del &r tillrickligt och heltidckande,
men menar att det med tanke pa uppndendet av regleringens mal &r viktigt att mojligheterna till
alla slags fusk minimeras genom praktiska arrangemang nér proven ordnas. Utskottet konstaterar
att proven genuint ska méta den deltagande personens egen kompetens och tillrickliga
sprakkunskaper.

Bekdmpning av svart ekonomi
(15) Risken for svart ekonomi inom branschen dr enligt uppgift forhdjd, olika forsummelser av

offentliga forpliktelser &r vanliga och det forekommer betydande storningar i den ekonomiska
tillforlitligheten.
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(16) Centrala forslag i anslutning till bekdmpningen av svart ekonomi &r i propositionen
registrering av  fordon for néringsverksamhet, fogande av trafiktillstind till
registreringsbeteckning, krav pa taxametrar, registreringsskyltar i farg, utvidgning av gott
anseende med nya brottsrubriceringar samt tillstdndsplikt for utbildningsorganisationer inom
taxitrafiken och utarbetande av fullgéranderapporter for att stodja den nya tillstdindsprocessen.

(17) De data som samlas in i samband med taxiresor, bekdmpningen av svart ekonomi och
tillsynen &ver branschen ar kopplade till kravet pa taxameter. Utskottet ser det som viktigt att
métningen och anknytande data ér tillforlitliga och att systemet stoder bade myndighetstillsynen
och foretagens egen ekonomiforvaltning.

(18) Det dr viktigt att utveckla tillsynen for att bekdmpa svart ekonomi. Den nuvarande
datainsamlingen ar delvis splittrad och den bor utvecklas i en riktning dér informationen ar
enhetligare och béttre kan nyttjas av myndigheterna.

(19) De foreslagna dndringarna stirker konkurrensstéllningen for foretag som handlar hederligt
genom att undanrdja den ogrundade kostnadsfordel som uppstdr genom svart ekonomi.
Tillstdnds- och tillsynsmyndigheternas verksamhetsforutsittningar kan beddmas bli bittre.
Forslagen kan ocksd bedémas ha en forebyggande effekt pa svart ekonomi och minska den
administrativa bordan.

(20) Utskottet noterar att utvecklingen av bekdmpningen av svart ekonomi kréver
uppmaérksamhet ocksé i framtiden.

Taxametrar i alla taxibilar

(21) Syftet med det krav pa taxametrar som foreslés i propositionen &r att stirka tillforlitligheten,
transparensen och tillsynsmdjligheterna nér det géller taxitrafik samt att 6ka konsumenternas
fortroende for taxitjinsterna. Enligt propositionen blir taxametern obligatorisk i alla taxibilar for
att de uppgifter som behovs for tillsynen dver alla taxitransporter ska kunna samlas in samordnat
och tillforlitligt. Taxametern gor det mojligt att lagra de viktigaste uppgifterna om resan, sdsom
korstracka, kortid, pris och tidpunkt samt fordonets totala kilometerantal, pa ett sétt som stoder
bade myndighetstillsynen och kundens réttsskydd. Malet &r att effektivisera bekdmpningen av
svart ekonomi, forbéttra sérskilt forutsdttningarna for skattekontroll och underlétta
myndigheternas mdojligheter att Gvervaka efterlevnaden av bestimmelserna om taxitrafik.
Utskottet anser att regleringens syften och huvudinriktning dr motiverade.

(22) Under sakkunnigutfragningen framfordes ocksa kritik mot méatningskravets konsekvenser
och det framfordes att inte enbart en taxameter kan forhindra svart ekonomi eller eliminera
exempelvis problem med tillsynen. Sakkunniga har ocksd foreslagit att man Overvéger att
tillimpa olika bestimmelser pé taxiresor som bdorjar fran gatan och taxiresor som bestélls till
exempel med en app.

(23) Enligt uppgift foreslas det i propositionen att taxametern ska bli obligatorisk i forsta hand
till stod for skattekontrollen och insamlingen av de uppgifter som behdvs for denna. Enligt
utredning till utskottet har den nuvarande regleringen, som tillater inte bara taxametrar utan ocksa
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andra motsvarande system utan enhetliga tekniska krav, lett till problemsituationer bland annat i
fraga om reseuppgifternas tillforlitlighet, spérbarhet och forhindrande av manipulation. Enligt
utredning till utskottet &r taxametern for ndrvarande den mest tillforlitliga utrustningen for att
samla in och forvara data som behdvs i skattekontrollen.

(24) Utskottet noterar att den foreslagna regleringen ocksd péverkar ekonomin och
verksamheten, sérskilt i friga om smé taxiforetag och taxiforetagare pé deltid. En obligatorisk
taxameter Okar kostnaderna for anskaffning, installation, underhall och ocksd for eventuella
inspektions- och uppdateringsskyldigheter. Utskottet anser att konsekvenserna kan vara relativt
sett storre for aktorer vars kdrvolym ér liten eller vars verksamhet baserar sig pa forhandsbokade
skjutsar och avtalsprisséttning. Sakkunniga har ocksa ansett det mojligt att regleringen kan hoja
troskeln for intrdde 1 branschen och paverka konkurrenslaget pA marknaden sérskilt i glesbygden,
dér tillgangen till taxitjdnster redan &r en utmaning. Dessutom har det uttryckts oro Gver att
taxameterkravet kan minska sérskilt taxiverksamheten pa deltid och pa sa sitt forsdmra tillgdngen
till tjéinster pé vissa orter.

(25) Utskottet konstaterar dessutom att de praktiska konsekvenserna av kravet kan variera vid
olika taxitransporter. Sérskilda fragor kan gélla till exempel skolskjutsar, transporter som ordnas
av vilfardsomraddena samt andra avtalsbaserade korningar dér prisséttningen baserar sig pa
helheter som avtalats pa férhand och inte pd mitning av en enskild resa. I vissa situationer kan det
direkta mervirdet av kravet vara begriansat i forhallande till kostnaderna och den administrativa
bordan.

(26) Enligt erhéllen utredning kan ett enhetligt krav pa taxameter dock beddmas minska
mdjligheterna till missbruk. Dessutom kan kravet forbéttra kundernas mojligheter att bedoma
resans och prisets riktighet och fora eventuella oklarheter till myndigheten for behandling.
Utskottet anser att kravets betydelse for kunderna sarskilt anknyter till stiarkt fértroende och
transparens i prissittningen.

(27) Enligt erhdllen utredning kan kravet pa taxametrar bidra till att frdmja réttvisa
konkurrensvillkor for hederliga foretagare. Enhetliga tekniska skyldigheter kan minska osund
konkurrens som grundar sig pa bristfillig rapportering eller kringgéende av reglering. Dessutom
har sakkunniga framfort att kravet pa taxameter kan bidra till att stérka hela branschens
trovérdighet nu nir konsumenternas fortroende for taxitjanster klart har forsémrats under de
senaste aren. Utskottet anser det ytterst viktigt att regleringen syftar till att &terstilla fortroendet
for branschen och stdrka kundernas trygghetskénsla.

(28) Utskottet konstaterar dock att taxameterkravet inte pé ett heltdckande sétt kan forhindra
exempelvis svart ekonomi. Trots kravet pd taxametrar pa lagniva dr det mojligt att taxametern inte
alltid anvénds eller att alla behdvliga uppgifter inte matas in i den. Utskottet betonar dérfor att det
med nddvindighet ocksé kravs effektiv tillsyn for att regleringen ska fungera.

(29) Utskottet konstaterar att propositionens mal for taxameterkravet med tanke pa
bekdmpningen av svart ekonomi, tillsynen 6ver den och konsumentskyddet &r godtagbara och
vilkomna. Vid konsekvensbeddmningen i efterhand &r det dock viktigt att sékerstdlla att
regleringen inte i onddan begrinsar utvecklingen av nya tekniska losningar eller digitala
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servicemodeller. Inom taxitrafiken har det under de senaste aren blivit vanligare med appbaserade
verksamhetsmodeller dér prissittningen, bestéllningen och betalningen sker helt via digitala
system. Samtidigt maste man vid den fortsatta bedomningen av regleringen se till att regleringen
inte forsdmrar de konsumentfordelar som uppstér genom konkurrensen.

(30) Utskottet ser det som angeldget att genomfOrandet av taxameterregleringen, dess
konsekvenser och eventuella problem f6ljs upp noggrant som en del av konsekvensbedomningen.
Vid uppfoljningen ska sédrskild uppmirksamhet fastas vid taxameterkravets konsekvenser for
bekdmpningen av svart ekonomi, hur tillsynen fungerar, konsumentskyddet, forutsittningarna for
avtalsbaserade transporter och foretagande pa deltid samt den regionala tillgangen till
taxitjénster.

Férgade registreringsskyltar for taxibilar

(31) Sammantaget anser utskottet att forslaget att infora en separat identifierbar
registreringsskylt for fordon som anvénds i taxitrafik dr motiverat. Syftet med forslaget &r att 6ka
konsumenternas fortroende for taxitjénster, gora det littare att skilja lovlig taxitrafik fran olovlig
verksamhet och forbittra tillsynen dver taxitrafiken. Sakkunniga har dock betonat att skyltkravets
betydelse i forsta hand héanfor sig till att stédrka konsumenternas fortroende och gora tjansten
identifierbar, medan dess direkta konsekvenser for myndighetstillsynen och bekdmpningen av
svart ekonomi kan bli mer begrinsade.

(32) Enligt utskottets bedomning kan tydligt identifierbara taxiskyltar stirka kundernas
trygghetskénsla sérskilt 1 situationer diar kunden tar en taxi ute pa gatan eller vid en taxistation
utan forhandsbokning. Enligt erhéllen utredning accentueras dédremot inte behovet av
identifierbarhet i samma utstrackning vid skjutsar som bestélls pa forhand eller formedlas via en
app. Tillstindshavare som erbjuder foretags- och representationskdrningar far enligt
propositionen avvika fran skyltkravet vid den typen av kdrningar, om man pé férhand har kommit
overens om saken genom avtal.

(33) Forslaget om taxiskyltar kan ocksé underldtta myndigheternas mojligheter att rikta tillsynen
effektivt och identifiera fordon som anvénds i tillstdndspliktig verksamhet. Utskottet anser dock
utifrin inkommen utredning att taxiskyltarnas betydelse i myndigheternas praktiska
tillsynsarbete inte bor overskattas.

(34) Utskottet noterar ocksa att forslaget medfoér en administrativ borda och kostnader for
taxiforetagarna. I synnerhet for foretagare som bedriver verksamhet i liten skala eller pé deltid
kan dndringarna i skyltkravet bli en extra borda. Enligt utredning till utskottet kan en taxiskylt i
praktiken vara problematisk ocksa i sddan verksamhet dir fordonet en del av tiden anvénds for
nagot annat d&ndamal &n taxi. Dessutom har sakkunniga framfort att kravet pé taxiskyltar kan
minska flexibiliteten i utvecklingen av nya foretagsmodeller och plattformsbaserade
tjanster. Utskottet anser att det krav pa skyltar som foreslés i propositionen &r motiverat i det
radande laget, dir det &r nodvéndigt att vidta atgérder for att aterstdlla kundernas fortroende for
taxibranschen.
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(35) Utskottet betonar att skyltkravets konsekvenser for konsumenternas trygghetskénsla,
tillgdngen till tjdnster och en fungerande tillsyn maste foljas upp noggrant i fortséttningen.
Utskottet anser dock att det ar viktigt att man vid bedomningen av regleringens konsekvenser i
efterhand inte enbart beddmer enskilda krav separat frén den 6vriga regleringen av taxibranschen,
utan ocksa regleringens sammantagna konsekvenser bor granskas samlat och heltdckande.

Uppfoljning

(36) Utskottet konstaterar att sakkunniga har forhallit sig bdde mycket positiva och skeptiska till
propositionen. Sammantaget anser utskottet att propositionen behovs och fyller sitt syfte. Det ar
dock nédvindigt att noggrant bevaka utfallet av malen. Utskottet ser det ocksd som viktigt att
statsrddet vidtar atgérder for att forbéttra stéllningen for fOrare som arbetar inom
plattformsekonomin och i anslutning till detta bland annat utreder behovet av att uppdatera
lagstiftningen. Utskottet foreslér att riksdagen godkéanner ett uttalande dér

riksdagen forutsdtter att statsrddet noga foljer hur propositionens mdl uppnds och hur
taxibranschen utvecklas och att statsradet vid behov vidtar dtgdrder for att sikerstilla att
mdlen uppnds.

Ovrigt

(37) Utskottet har vid sakkunnigutfrdgningen ocksa hort funktionshindersorganisationer och
dldreombudsmannen. Utskottet féster sdrskild uppmirksamhet vid stéllningen for dldre och
personer med funktionsnedséttning och vid tillgodoseendet av deras rittigheter. For dessa
grupper med sérskilda behov ér taxitjénster ofta den enda mojliga mojligheten att rora sig och
dérfor dr det sérskilt viktigt att man i utbildningen och pa andra stéllen féster uppmérksamhet vid
dessa gruppers sérskilda behov.

DETALJMOTIVERING
1. Lagen om dndring av lagen om transportservice.

6 §. Beviljande av taxitrafiktillstind. Forslaget om krav pd en fysisk persons vanliga
vistelseort togs in i propositionen forst efter remissbehandlingen. Forslaget underléttar Transport-
och kommunikationsverkets tillsynsarbete. Men i propositionen har det inte beddmts eller
motiverats med avseende pa EU-rétten, och kommunikationsministeriet har darfor foreslagit att
kravet pa vanlig vistelseort stryks ur propositionen. Utskottet dndrar darfor momentet sa att
kravet stryks.

262 a §. Felaktig registrering av fordon som anviinds i trafik. Justitieministeriet papekade i
sitt yttrande till utskottet att det i den foreslagna 262 a § i lagen om transportservice ar friga om en
straffrattslig straftbestimmelse dér tillstindshavaren och tjénsteleverantdren ndmns, men
uppenbarligen kan det ocksé vara fraga om en juridisk person. Justitieministeriet konstaterar att
en juridisk person inte i sig kan ha stillning som gérningsman, utan gérningsmannen i
straffbestimmelserna méaste vara en fysisk person.
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I propositionen foreslds det att 262 a § 1 mom. &ndras sd att tillimpningsomradet for
kriminalisering av felaktig registrering utvidgas till att gélla ocksd innehavare av tillstdnd for
taxitrafik. I ovrigt forblir paragrafen oférandrad i propositionen. I momentet foreskrivs om straff
for tillstdndshavaren eller tjénsteleverantoren.

I det foreslagna 262 a § 2 mom. eller i andra straffbestimmelser i lagen om transportservice har
straffet inte riktats mot namngivna aktdrer, utan man hénvisar till gdrningsmannen med uttrycket
”den som”. Da &r brottsrekvisiten allménna sa att de inte begrinsar kretsen av personer som kan
komma i fraga som gdrningsmaén.

Utskottet har dndrat straftbestimmelsen 1 262 a § 1 mom. till den mer generella formen “som”,
vilket gor det mojligt att rikta straffansvaret till den fysiska person till vars skyldigheter
registreringen hor i stéllet for till en juridisk person. Samtidigt preciseras momentet sé att
hanvisningen till 17 § riktas till 17 § 1 och 2 mom.

5. Lagen om dindring av 1 § i lagen om verkstillighet av béter.

Utskottet har dndrat lagforslagets ingress och 1 § for att samordna regleringen med proposition
(RP 19/2026 rd) som samtidigt behandlas i riksdagen.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslag 2—4 i proposition RP 15/2026 rd utan dndringar.

Riksdagen godkdinner lagforslag 1 och 5 i proposition RP 15/2026 rd med dndringar.
(Utskottets iindringsforslag)

Riksdagen godkdinner ett uttalande. (Utskottets forslag till uttalande)

10
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Utskottets dindringsforslag

1.

Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om transportservice (320/2017) 268 § 3 mom., sddant det lyder i lag 429/2025,

dndras 6 § 3 mom., 6 a § 3—5 mom., 8 § 1 mom. 1 punkten, rubriken for 15a§, 15a§ 1 och 3
mom., 17 § 2 och 4 mom., 25 § 2 mom., 25 § 3 mom. 2 punkten, 25aoch35a§,35b § 3 och4
mom., 36 b § 2-4 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken for 193 a §, 193 a§ 1 och 2 mom., 227 § 1
mom. 1 punkten, 246 § 5 mom., 246 a § 1 och 2 mom., 262 a § 1 mom. och 265 § 1 mom. 1
punkten,

sédana de lyder, 6 § 3 mom. i sin finska sprakdrikt, 6 a § 3—5 mom., rubriken for 15a§,15a§ 1
och3mom.,25ao0ch35a§,35b§ 3 och4mom.,36b § 24 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken
for 193 a§, 193 a§ 1 och 2 mom., 246 a § 1 och 2 mom. och 265 § 1 mom. 1 punkten i lag 299/
2021, 6 § 3 mom. i sin svenska sprakdrikt och 246 § 5 mom. ilag 371/2019, 8 § 1 mom. 1 punkten
ilag 175/2025, 17 § 2 mom. och 262 a § 1 mom. i lag 60/2022, 17 § 4 mom. i lag 495/2023,25§ 2
mom. delvis dndrat i lagarna 984/2018 och 299/2021, 25 § 3 mom. 2 punkten i lag 925/2024 och
227 § 1 mom. 1 punkten i lag 150/2025, och

fogas till lagen nya 268 a och 268 b § som foljer:

6§
Beviljande av taxitrafiktillstand

En forutséttning for beviljande av taxitrafiktillstand ér, utover vad som foreskrlvs il och 2
mom., att en fy51sk person som ansoker om tillstdnd hars a-vistels sttt ¢
5 eller att en juridisk person som ansoker om tillstdnd har sitt
faktlska och fasta Verksamhetsstalle i Finland. Dérutdver ska den som tillstandss6kanden har
utsett till trafikansvarig uppfylla de villkor som anges i | mom. 1 punkten och ha gott anseende pa
det sdtt som avses i 8 §. Verkstillande direktoren, styrelseordféranden, den enda ordinarie
styrelsemedlemmen och de ansvariga bolagsménnen i en juridisk person som ansdker om
tillstand ska dessutom ha séddant gott anseende som avses i den paragrafen.

11
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6as

Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik

Det foretagarprov som avliggs efter utbildningen ska innehélla fragor om alla de helheter som
avses 1 1 mom. Deltagande i ett foretagarprov forutsétter att personen har deltagit i
foretagarutbildningen.

Transport- och kommunikationsverket svarar for ordnandet av foretagarprovet.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i och
genomforandet av foretagarutbildningen och foretagarprovet samt om anmélan till och grunderna
for bedomningen av provet.

8§
Gott anseende hos fysiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik

Om inte ndgot annat foljer av artikel 6 i EU:s forordning om trafikidkare ska som faktorer som
dventyrar anseendet for en trafikansvarig eller en fysisk person vid bedémningen av anseendet
beaktas huruvida

1) personen under de senaste tvd aren har domts till botesstraff for minst fyra brott mot
bestdammelser om anstéllnings- eller Ioneforhéllanden, bokforing, beskattning, ocker, bedrivande
av trafik, trafik- eller fordonssékerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar, bedrégeribrott eller
betalningsmedelsbrott, sexualbrott, brott mot liv och hélsa, ménniskohandel, narkotikabrott eller
ordnande av olaglig inresa eller for ett sidant brott mot de bestimmelser som avses i artikel 6.1
tredje stycket b i EU:s forordning om trafikidkare som begétts av personen eller av en forare som
personen anlitat,

15a§
Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan

En tillstdndshavare som tillhandahaller persontrafik svarar for att det i fordon som anvénds for
taxitrafik anvénds en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument (707/2011) och
att taxametern samlar in foljande uppgifter i elektronisk form for varje taxiresa:

1) identifieringsuppgifter for foretagaren,

2) identifieringsuppgifter for fordonet,

3) identifieringsuppgifter for den forare som utfort kdrningen,

4) tidpunkten for resan samt dess ldngd och varaktighet,

5) uppgifter om resans pris och betalningssitt.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare tekniska foreskrifter om taxametrar
och om forvarandet av de uppgifter som samlats in med dem.

12
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17 §

Fordon som anvinds i trafik

Innehavare av taxitrafiktillstind, persontrafiktillstind eller godstrafiktillstind och sddana
tjansteleverantorer som avses i 16 § ska dessutom se till att de motordrivna fordon som anvénds
for yrkesmaéssig taxi-, person- eller godstrafik har registrerats i trafik- och transportregistret i
tillstindshavarens eller tjdnsteleverantérens uteslutande besittning och fogats till
tillstdndshavarens trafiktillstdnd. Transport- och kommunikationsverket kan i trafiktillstandet
stryka ett fordon som fogats till det, om fOrutsittningarna for fogande av fordonet till
trafiktillstandet inte langre uppfylls.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller inte ett erséttande fordon som anvénds pa grund av att
det fordon som anvinds for sédana transporter av personer och gods som avses i 3 § tillfélligt 4r ur
funktion under en kort tid och inte transporter med ett sddant fordon utrustat med automatiserat
korsystem som anvinds i trafik med stdod av ett provnummerintyg som Transport- och
kommunikationsverket beviljat med stod av 116 eller 116 a § i fordonslagen. Vad som foreskrivs
i 2 mom. giller inte ett ersdttande fordon som anvinds pa grund av att det fordon som anvénds
inom sadan taxitrafik som avses i 4 § tillfélligt dr ur funktion under en kort tid.

25§

Krav pad taxiforare

Transport- och kommunikationsverket beviljar pa ansokan kortillstdnd for taxiforare till en
person som

1) har géllande korritt, dock minst for bil 1 kategori B, och sokanden ska ha haft korrétten i
minst ett ar; utdver korkort som beviljats i Finland godkdnns ockséa sddana korkort som beviljats i
en annan medlemsstat 1 Europeiska unionen eller i en stat som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet och som erkénns som beréttigande till att framfora fordon i Finland,

2) pa grundval av ett hogst sex manader gammalt ldkarutlatande uppfyller de medicinska
kraven for korkortstillstand i grupp 2 enligt 18 § i korkortslagen (386/2011),

3) har genomgatt den utbildning for taxiforare som avses i 25 a § och hogst ett ar fore
lamnandet av ansdkan om kortillstand for taxiforare har avlagt med godként resultat det prov for
taxiforare som avses i den paragrafen.

Transport- och kommunikationsverket far dock inte bevilja kortillstand for taxiforare, om
personen pa det sitt som framgar av straffregistret under de senaste fem aren innan ansdkan om
kortillstand avgjorts har gjort sig skyldig till

2) nagot av foljande brott enligt strafflagen:

a) brott mot liv eller hélsa enligt 21 kap. 5, 6 a, 6 c eller 7-15 §,

b) brott mot friheten enligt 25 kap. 1, 2, 4, 4 a eller 6-8 §,

c) egendomsbrott enligt 28 kap. 1-9, 11 eller 12 §,

d) skattebedrageri eller grovt skattebedriageri enligt 29 kap. 1 eller 2 §,

13
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e) ran enligt 31 kap. 1 §,

f) héleri- eller penningtvéttsbrott enligt 32 kap. 1-10 §,

g) bedrigeri eller grovt bedrageri enligt 36 kap. 1 eller 2 §,

h) betalningsmedelsbedrigeri eller grovt betalningsmedelsbedrégeri enligt 37 kap. 8 eller 9 §,
forberedelse till betalningsmedelsbedrégeri enligt 11 § eller betalningsmedelsbrott eller grovt
betalningsmedelsbrott enligt 12 eller 13 §,

1) skjutvapenbrott eller grovt skjutvapenbrott enligt 41 kap. 1 eller 3 §, hantering av skjutvapen
for begéende av ett allvarligt brott enligt 2 §, brott mot bestimmelserna om farliga foremél enligt
5§, innehav av farligt foremal enligt 6 § eller innehav av foremal eller &mne som ldmpar sig for
att allvarligt skada ndgon annan enligt 7 §,

25a§
Utbildning och prov for taxiforare

Utbildningen for taxiforare ska innehélla undervisning om

1) assistans till passagerare och tryggande av deras sikerhet,

2) olika passagerargruppers sérskilda behov,

3) kundbetjéningssituationer inom taxitjénster,

4) forarens rattigheter och skyldigheter,

5) faktorer som péverkar sékerheten for transporter och trafik.

Utbildningen for taxiforare ska omfatta minst 21 timmar.

Provet for taxiforare ska innehalla fragor om alla de helheter som avses i 1 mom. Deltagande i
provet forutsétter att personen har genomgétt utbildningen for taxiforare.

Kompetenskravet for taxiforare uppfylls ocksa av en sékande som har ett beslut enligt lagen
om erkdnnande av yrkeskvalifikationer (1384/2015) om en motsvarande behorighet som grundar
sig pa bevis pa formella kvalifikationer och som foérvirvats i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i en EES-stat. Beslutet fattas av Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket svarar for ordnandet av provet for taxiforare. Transport-
och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehéllet i och genomforandet
av utbildningen och provet for taxiférare samt om anmaélan till och grunderna f6r bedémningen av
provet.

35a§
Godkdnnande av en utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av 125 a § avsedd utbildning for taxiforare, i 26 a § avsedd forarutbildning som ar
inriktad pa grupper med sirskilda behov och i 6 a § avsedd foretagarutbildning krivs ett
godkinnande av Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket godkénner pa ansdkan som utbildningsanordnare enligt
denna paragraf en utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och yrkesmaissiga forutsittningar som avses i 36 a §,

2) som inte har forsatts i konkurs,

14
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3) som inte har forsummat sina skyldigheter i friga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsékringsavgifter eller avgifter som Tullen tar ut eller har andra
skulder som dr foremal for utsokning och som med avseende pa betalningsformagan &r storre dn
ringa eller skulder som har atersénts fran utsokningen med ett medelldshetsintyg,

4) som har ett av Transport- och kommunikationsverket faststéllt utbildningsprogram,

5) vars godkénnande enligt denna paragraf inte har aterkallats med stod av 242 § 2 mom. 2 eller
4 punkten under det senaste aret.

35b §

Ansékan om godkdnnande av en anordnare av utbildning i taxitrafik och faststdillande av
utbildningsprogram

Av utbildningsprogrammet ska det framgé hur de &mnesomraden som undervisas behandlas
och hur de praktiska dvningar som ingér i utbildningsprogrammet dimensioneras enligt antalet
deltagare samt motsvarande uppgifter om de praktiska arrangemangen vid 6vningarna.

Transport- och kommunikationsverket faststiller pa ansdkan utbildningsprogrammet i
samband med  godkdnnandet av  utbildningsanordnaren och  fornyandet av
utbildningsprogrammet. Ett faststéllt utbildningsprogram ar i kraft hdgst fem ér. Transport- och
kommunikationsverket kan pa ansdkan ocksé enbart faststilla ett utbildningsprogram. Aven
nagon annan an en godkand utbildningsanordnare eller den som ansoker om godkidnnande kan
ansOka om faststéllande av ett utbildningsprogram.

36b §

Skyldigheter for en godkdind anordnare av utbildning i taxitrafik

Utbildningsorganisationen ska till Transport- och kommunikationsverket anmila uppgifter om

1) det utbildningsprogram som anvénds samt tidpunkt och plats for utbildningarna,

2) de personer som har genomgatt utbildningen och om undervisningens omfattning.

De uppgifter som avses i 2 mom. 2 punkten infors i det trafik- och transportregister som avses i
denna lag. Anmélningarna ska goras utan drojsmal och med iakttagande av vad som i denna lag
foreskrivs om anmélan. En i 2 mom. 1 punkten avsedd anmaélan ska goras senast tio dygn innan
utbildningen borjar och en i 2 punkten avsedd anmélan inom tva veckor fran det att utbildningen
har genomgatts med godként resultat.

En godkénd utbildningsanordnare ska fora forteckning over larare och de personer som svarar
for utbildningen och bevara alla uppgifter som géller de utbildningar som ordnats, de sitt som
utbildningen ordnats p& och de ldrare som deltagit i utbildningarna samt alla handlingar som
géller de personer som genomgatt utbildningen i sex kalenderérs tid rdknat fran det ar som foljer
pa det ar da utbildningen genomgicks. Nér bevaringstiden gétt ut ska personuppgifterna om dem
som genomgétt utbildningen utplanas.
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152 §
Prissdttning av taxitrafiktjdnster

En tillstindshavare som tillhandahdller persontrafik samt den som tillhandahaller
formedlingstjanster ska innan en taxiresa inleds eller bestéllningen bekriftas informera
konsumenten om resans totalpris inklusive skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i forvag,
grunderna for prissittningen inklusive skatt. I fraga om skjutsar som inte har bestéllts pa forhand
eller vars pris &r rorligt ska dven foraren pa begiran informera konsumenten om prisuppgifterna
skriftligt eller muntligt innan resan inleds. Totalpriset eller grunderna for hur priset bestdms ska
anges pa ett tydligt, entydigt och for konsumenten lattforstaeligt sétt, och de far inte dndras under
resan. Prisuppgifterna ska ldggas fram pa ett sadant sétt att de dr lattillgdngliga for konsumenten
innan resan inleds.

Om inget fast pris har avtalats for en taxiresa som erbjuds en konsument, ska resans pris grunda
sig pa den tillryggalagda strickan och den tid som anvénts for resan och en taxameter som
uppfyller kraven i lagen om maétinstrument anvéndas for att bestimma priset. For resan kan det
dessutom tas ut en separat grundavgift och andra tilldggsavgifter, som passageraren pa férhand
kénner till. De grunder for bestimmande av priset som anvénds nér priset bestdms far inte dndras
under taxiresan. Foraren ansvarar for anvindningen av taxametern.

193 a§

Myndighet som overvakar utbildningarna inom taxitrafiken och utbildningsanordnarnas
verksamhet

Transport- och kommunikationsverket svarar for tillsynen 6ver de utbildningsanordnare som
fétt ett godkdnnande i enlighet med 35 a § och ver ordnandet av den utbildning som de ordnar.
Transport- och kommunikationsverket kan bemyndiga en utomstidende expert att utféra den
praktiska tillsynsverksamheten. En expert som Transport- och kommunikationsverket
bemyndigat att skdta uppgiften ska vara insatt i de krav som géller tillsynsobjektens utbildningar
och ordnandet av dessa, och experten ska ha tillrdckliga, genom arbetserfarenhet eller pa annat
sitt inhdmtade kunskaper om lagstiftningen och praxis i taxibranschen. Experten ska dessutom ha
tillrdcklig sakkénnedom om och fortrogenhet med tillsynsverksamhet.

En utomstdende expert som Transport- och kommunikationsverket bemyndigat att skota
tillsynsuppgiften har rétt att folja undervisningen och fa de uppgifter som behovs for tillsynen. De
utbildningsanordnare som fatt ett godkdnnande ska ordna séddana forhallanden att inspektioner
kan utforas pé behorigt sétt. Inspektioner fér inte foretas i utrymmen som anvinds for boende av
permanent natur. Vid inspektionerna ska 39 § 1 forvaltningslagen iakttas.

227§
Utlimnande av offentliga uppgifter i enskilda fall

Var och en har rétt att i enskilda fall fa f6ljande uppgifter:
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1) pé basis av foretags- och organisationsnummer, det registreringstecken som identifierar
fordonet, foretagets namn eller tillstdndets nummer, uppgift om namn och kontaktuppgifter for en
innehavare av tillstand for verksamhetsutovare samt tillstdndets nummer, tillstandets giltighetstid
och ansvarspersonens namn eller, om verksamhetsutdvaren &r en fysisk person, pé basis av for-
och efternamn, personbeteckning, det registreringstecken som identifierar fordonet eller ndgon
annan identifieringsuppgift, uppgift om verksamhetsutdvarens namn och kontaktuppgifter till
arbetet samt tillstandets nummer och tillstindets giltighetstid,

246 §

Aterkallande av kortillstdnd for taxiforare samt varning som ges av polisen

Kortillstandet for taxiforare ska dverlamnas till polisen nér det aterkallas. Ett kortillstand som
aterkallats for viss tid aterlamnas till innehavaren efter tidsfristens utgdng. Om ett kortillstand
aterkallas tills vidare, ska tillstindshavaren innan tillstandet kan dterlimnas visa att grunden for
aterkallandet inte langre foreligger. Kortillstandet dterlimnas dock inte om dess giltighetstid har
gétt ut. Innan ett kortillstand dterldmnas ska tillstdindshavarens ldmplighet bedomas pé nytt i
enlighet med 25 §. Av de girningar som avses 1 3 och 4 mom. i den paragrafen ska beaktas de
gérningar som polisen har fitt kinnedom om efter det att kortillstandet aterkallades.

246 a §
Vid avldggande av prov for taxiférare och foretagarprov konstaterat fusk

Om en person som deltar i ett sddant prov for taxiférare som avses i 25 a § eller i ett
foretagarprov som avses i 6 a § under provet konstateras gora sig skyldig till verksamhet som &r
att betrakta som fusk, ska den som ordnar provet avbryta provet for personen i fraga och
underkinna provprestationen. Provprestationen ska ocksa underkidnnas om fusk upptécks efter
provet. Som fusk betraktas en odrlig garning eller underlatelse som har som syfte att ge en felaktig
bild av de egna kunskaperna eller en annan persons kunskaper.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ett tidsbundet forbud pa sex manader att delta
i provet for den som konstateras ha gjort sig skyldig till verksamhet som ér att betrakta som fusk
vid provet. Tidsfristen riknas fran den provdag da den verksamhet som é&r att betrakta som fusk
skedde. Transport- och kommunikationsverkets beslut om ett tidsbundet forbud att delta i ett prov
ar verkstéllbart &ven om beslutet inte har vunnit laga kraft.
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32 kap.
Straffbestimmelser

262 2§

Felaktig registrering av fordon som anvinds i trafik

awsedd—tjaﬂ%e}evefaﬂ%e%Den som uppsathgen eller av grov oaktsarnhet inte pa det sitt som avses
117 § 1 eller 2 mom. underldter att registreraharregistrerat ett motordrivet fordon som anvénds i

yrkesmissig trafik i det trafik- och transportregister som avses i 216 § ska, om inte stringare straff
for girningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for felaktig registrering av fordon som anvinds i
trafik domas till boter.

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet
1) bedriver utbildnings- eller provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a, 31, 34 eller 37 § utan ett
godkénnande enligt 35, 35 a eller 37 §,

ska, om inte strdngare straff for gdrmingen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for olovlig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

268 a §
Forseelser som gdller ldmnande av prisuppgifter och anvindning av taxameter

Tillstdndshavaren kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 200 euro, om tillstindshavaren
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta vad som i 152 § 1 och 3 mom. eller i
foreskrifter som utfardats med stod av 152 § 3 mom. foreskrivs om ldmnande av prisuppgifter.

Foraren kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om foraren uppsatligen eller av
oaktsamhet underldter att iaktta vad som i 152 § 2 mom. foreskrivs om anvindningen av
taxameter.

Tillstdndshavaren kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om tillstindshavaren
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta bestimmelserna i 15 a § om anvéndningen av
taxameter.
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268 Db §
Pdforande och verkstillighet av avgift for trafikforseelse

Bestdmmelser om paforande och delgivning av avgift for trafikforseelse enligt denna lag och
om dndringssdkande i frdga om en sddan avgift finns i végtrafiklagen (729/2018). Bestdmmelser
om verkstélligheten av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstillighet av boter (672/
2002).

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i 15 a § 1 och 3 mom., 227 § 1 mom. 1 punkten och 268 a § 3 mom. trader
dock i kraft forst den 1 februari 2027 och bestimmelserna i 35 a § och 265 § 1 mom. 1 punkten
den 1 september 2034.

Trots vad som foreskrivs i 17 § 2 mom. i denna lag ska innehavare av taxitrafiktillstand
uppfylla kraven enligt det momentet pa registrering av fordon och fogande av fordonet till
trafiktillstandet senast den 1 januari 2027.

Trots vad som foreskrivs i 25 § 2 mom. 3 punkten i denna lag kan kortillstdnd for taxiforare
beviljas en person utan genomgaende av en utbildning for taxiforare efter ikrafttradandet av
denna lag under den tid som utbildning for taxiférare dnnu inte finns att tillgé, dock hogst till och
med den 31 oktober 2026.

Pa en ansokan om kortillstand for taxiforare eller en ansokan om fornyande av kortillstand for
taxiforare som har ldmnats in med st6d av 25 eller 26 § i denna lag och som &r anhingig vid
ikrafttridandet av denna lag samt i friga om begéran om omprdvning och dndringssékande som
géller en sddan ansdkan tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet.

En foreskrift som meddelats av Transport- och kommunikationsverket med stod av de
bestimmelser i 152 § 2 mom. som géllde vid ikrafttrddandet av denna lag géller till och med den
31 januari 2027.

Lag
om temporir dndring av lagen om transportservice
I enlighet med riksdagens beslut
dndras temporirt i lagen om transportservice (320/2017) 26 § 2 mom., 35 a § och 265 § 1 mom.

1 punkten, sddana de lyder i lag 299/2021, och
fogas temporirt till lagen en ny 26 b § som foljer:
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26 §

Giltighet for och fornyande av kortillstand for taxiforare

Ett kortillstdind kan fornyas genom ansdkan hos Transport- och kommunikationsverket.
Ansdkan om fornyande av kortillstdnd far goras tidigast sex manader innan giltighetstiden for
kortillstandet 16per ut. P& fornyande av kortillstdnd tillimpas vad som foreskrivs om beviljande
av kortillstdnd i 25 § 2 mom. 1 och 2 punkten samt 3 och 4 mom. och om kompletterande
utbildning for taxiforare i 26 b §. Om den som ansoker om fornyande av ett tillstind under
tillstdndets giltighetstid har gjort sig skyldig till en sddan gérning som avses i 25 § 3 mom., kan
tillstdndet trots det fornyas om det att tillstdndet inte fornyas kan anses oskéligt med beaktande av
de straff eller administrativa pafoljder som redan paforts for gérningen.

26b§
Kompletterande utbildning for taxiférare

For fornyande av kortillstind for taxiforare ska foraren genomgéd en kompletterande
utbildning. Utbildningen ska innehélla undervisning i de helheter som avses i 25 a § 1 mom.
Taxiforaren ska genomgd en kompletterande utbildning endast en ging for fornyande av
kortillstand. Kompletterande utbildning krdvs dock inte om personen har genomgatt en sadan
utbildning for taxiférare som avses i 25 a §.

Utbildningen ska omfatta minst 7 timmar. Utbildningsorganisationen beviljar ett
utbildningsintyg till den som genomgatt utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i och
genomforandet av den kompletterande utbildningen for taxiforare.

35a§
Godkdnnande av en utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av 125 a § avsedd utbildning for taxiforare, i 26 a § avsedd forarutbildning som ar
inriktad pa grupper med sérskilda behov, 1 26 b § avsedd kompletterande utbildning for taxiforare
och i 6 a § avsedd foretagarutbildning krivs ett godkdnnande av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket godkénner pa ansdkan som utbildningsanordnare enligt
denna paragraf en utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och yrkesmissiga forutsittningar som avses i 36 a §,

2) som inte har forsatts i konkurs,

3) som inte har forsummat sina skyldigheter i friga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsékringsavgifter eller avgifter som Tullen tar ut eller har andra
skulder som dr foremal for utsokning och som med avseende pa betalningsformagan &r storre dn
ringa eller skulder som har atersénts fran utsokningen med ett medelldshetsintyg,

4) som har ett av Transport- och kommunikationsverket faststéllt utbildningsprogram,
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5) vars godkénnande enligt denna paragraf inte har aterkallats med stod av 242 § 2 mom. 2 eller
4 punkten under det senaste aret.

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) bedriver utbildnings- eller provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a,26 b, 31, 34 eller 37 § utan
ett godkdnnande enligt 35, 35 a eller 37 §,

ska, om inte strdngare straff for gdringen foreskrivs nédgon annanstans i lag, for olovlig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

Denna lag triader i kraft den 20 och géller till och med den 31 augusti 2034.

Trots vad som 1 26 § 2 mom. och 26 b § i denna lag foreskrivs om kompletterande utbildning
och fornyande av kortillstand, kan kortillstandet for taxiforare fornyas utan genomgaende av
kompletterande utbildning efter ikrafttrddandet av denna lag under den tid som kompletterande
utbildning &nnu inte finns att tillga, dock hogst till och med den 31 oktober 2026.

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i fordonslagen (82/2021) 99 och 101 § samt 195 § 7 mom., av dem 195 § 7 mom. séddant
det lyder i lag 458/2025, och

fogas till 13 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 493/2023, ett nytt 7 mom., varvid det
nuvarande 7 och 8 mom. blir 8 och 9 mom., till lagen en ny 153 a § samt till 195 §, sddan den lyder
i lagarna 493/2023, 305/2025 och 458/2025, ett nytt 7 mom., varvid det dndrade 7 mom. blir 8
mom., som foljer:
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13§

Fordons konstruktion, manoverorgan och utrustning

Fordon som anvénds i taxitrafik ska ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen om
matinstrument (707/2011).

99 §
Registreringsskyltar och registreringstecken

Nér fordon registreras fOrsta géngen Overldimnas registreringsskyltar med det
registreringstecken som identifierar fordonet. Registreringsskyltar 6verldmnas vid behov ocksé
for fordon som pastills. Registreringstecknet och registreringsskyltarna ska vara tydligt
urskiljbara.

For ett fordon som anvénds i taxitrafik dverlamnas registreringsskyltar som skiljer sig fran
andra registreringsskyltar (faxiskyltar), om de forutséttningar som anges i 17 § 1 och 2 mom. i
lagen om transportservice uppfylls och fordonet inte &r belagt med anvidndningsférbud eller
korforbud.

Nérmare bestimmelser om Overlimnande av registreringsskyltar, registreringstecknets
innehall, registreringsskyltarnas farg och faststillande av registreringstecken far utfiardas genom
forordning av statsradet.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om de blanketter som
anvénds vid registrering samt om registreringsskyltarnas matt och andra tekniska egenskaper.

101 §
Anvdndning av registreringsskyltar

For ett fordon far inte anvdndas och pa det inte fdstas andra registreringsskyltar eller
forflyttningsmérken &n de som hor till fordonet och inte heller andra sddana skyltar eller
bokstavs- eller sifferkombinationer som pa ett vilseledande sétt paminner om en
registreringsskylt, ett registreringstecken, ett forflyttningsmérke eller ndgon annan stats
nationalitetsbeteckning.

Pé fordonet far emellertid i hogst en manads tid anvindas nadgon annan tillfallig skylt som
anger fordonets registreringstecken, om den som utfor registreringar har gjort en anteckning om
detta i registret i samband med bestillningen av en ny registreringsskylt. Transport- och
kommunikationsverket kan pa begéran forldnga tidsfristen.

Om fordonet anvénds i taxitrafik, ska taxiskyltar anvindas pa fordonet. Utan taxiskylt far
sddana foretags- eller representationskorningar utforas dér avvikelse frén skyldigheten att
anvénda taxiskylt har 6verenskommits pa forhand genom avtal. Avtalet eller en kopia av det ska
medforas i fordonet och pé begéran visas upp for tillsynsmyndigheten.

Ett fordon fér inte anvindas i trafik, om det ar forsett med taxiskyltar och forutséttningarnai 17
§ 1 och 2 mom. i lagen om transportservice inte uppfylls.
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Registreringsskyltarna ska kunna ldsas utan svérighet i trafiken.
153 a§
Kontroll av forutsdttningarna for taxiskyltar vid besiktning

Négon annan besiktning 4n registreringsbesiktning eller efterkontroll av fordonet far inte
slutforas, om ett fordon har belagts med anvéndningsforbud enligt 101 § 4 mom.

Besiktningsforréttaren dr vid utforande av besiktning skyldig att kontrollera att det inte i
registret finns anteckning om anvéndningsforbud for det fordon som besiktas.

195 §
Avgift for trafikforseelse

En innehavare av taxitrafiktillstind kan p&foras en avgift for trafikforseelse pa 3 000 euro, om
denne uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 13 § 7 mom. att anvénda
taxameter.

Bestdmmelser om paforande och delgivning av avgift for trafikforseelse enligt denna lag och
om #ndringssokande i frdga om en sddan avgift finns i végtrafiklagen. Bestdmmelser om
verkstélligheten av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstillighet av boter. Avgift for
trafikforseelse pafors inte, om sadan tilliggsskatt som avses 1 47 a § 1 fordonsskattelagen kan
paforas for samma gérning. Myndigheten ska d& gora en anmélan om anviandningen av fordonet
till Transport- och kommunikationsverket.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Bestaimmelserna i 195 § 7 mom. trdder dock i kraft forst den 1 februari 2027 och
bestdammelserna i 153 a § den 1 juli 2027.

De innehavare av taxitrafiktillstdind som efter ikrafttridandet av denna lag inte i sina fordon har
en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument ska uppfylla kravet enligt 13 § 7
mom. i denna lag pa att anvidnda taxameter senast den 1 februari 2027.

De innehavare av taxitrafiktillstdnd som efter ikrafttrddandet av denna lag inte har taxiskyltar
pa sina fordon ska uppfylla kravet pa att anvinda taxiskyltar enligt 101 § 3 mom. i denna lag
senast den 30 juni 2027.
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Lag
om indring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) 6 § 1 mom. 14 punkten,

sédan den lyder i lag 324/2017, som foljer:
6§
Syftet med fullgoranderapporter
Fullgdranderapporter utarbetas till stod for

14) Dbeviljande och aterkallande av persontrafiktillstind, godstrafiktillstind och
taxitrafiktillstind och av godkdnnande av en utbildningsorganisation som ordnar utbildning i
taxitrafik enligt lagen om transportservice (320/2017),

Denna lag triader i kraft den 20 .

Lag
om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter
I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 23 punkten, sddan den lyder i
lag 351/2026, som foljer:
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1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om verkstéllighet av foljande administrativa pafoljder av
straffkaraktér:

23) pafoljdsavgift enligt 255 b och 255 ¢ § och avgift for trafikforseelse enligt 268 och 268 a § i
lagen om transportservice (320/2017),

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Utskottets forslag till uttalande
Riksdagen forutsdtter att

statsrddet noga foljer hur propositionens mdl uppnds och hur taxibranschen utvecklas och
att statsrddet vid behov vidtar dtgdrder for att sdkerstilla att mdlen uppnds.

Helsingfors 27.5.2026
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu saf
medlem Marko Asell sd
medlem Heikki Autto saml
medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Mauri Kontu cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Jani Mikel4 saf
medlem Martin Paasi saml
medlem Pinja Perholehto sd.

25



Betinkande KoUB 8/2026 rd

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker
utskottsrad Juha Perttula.
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Reservation

Motivering

Jag stiller mig bakom storsta delen av syftena med propositionen. Fortroendet for taxibranschen,
sdkerheten och en réttvis konkurrens maste sikerstillas genom dndamalsenliga bestimmelser. De
foreslagna dndringarna i forutséttningarna for att fa kortillstdnd for taxiforare, utbildningen och
forebyggandet av fusk dr motiverade.

Déaremot dr de krav pa obligatorisk taxameter och fargade registreringsskyltar som ingar i
propositionen inte dndamalsenliga for alla taxibilar. Skyldigheterna att anvénda taxametrar och
separata taxiskyltar 6kar kostnaderna for att komma in i branschen och forsvarar villkoren sérskilt
for taxiforetagare och taxiforetag som bedriver verksamhet i liten skala. Skyldigheterna kommer
alltsa sannolikt att hoja priset pa skjutsar och forsdmra tillgdngen samt 6ka de administrativa
kostnaderna. De é&r inte nddvindiga med tanke pé sdkerheten eller aterstéllandet av fortroendet
inom branschen. Kraven forsdmrar verksamhetsforutsittningarna for appbaserade taxitjénster,
men de l19ser dndé inte problemen med skjutsar som borjar ute pa gatan.

Den tidigare liberaliseringen av regleringen inom taxibranschen har haft betydande konsekvenser
for marknaden och priserna. Konkurrens- och konsumentverket menar i sitt yttrande att den
foregdende taxireformen, som triddde i kraft 2018, har sénkt priserna pa taxiresor sérskilt i stora
stider. Priset pa taxiresor i de stora stdderna uppges ha sjunkit med i genomsnitt 25 procent i och
med den foregaende reformen.

Ocksa ekonomiutskottet lyfter i sitt utlatande fram risken for att det blir svarare att komma in i
branschen och att de stigande kostnaderna &verfors till konsumentpriserna. Likasd anser
ekonomiutskottet i sitt utlatande att det &r mojligt att regleringen leder till att tillgadngen till taxi
forsdmras stéllvis.

Att ytterligare forsdmra tillgdngen &r en mirklig losning i en situation dér det redan i
propositionsmotiven konstateras att det finns problem med tillgdngen till taxitjénster i
glesbygden, dar efterfragan ar mycket oregelbunden och en betydande del av resorna ersitts av
sambhiéllet. I dessa omraden paverkas tillgangen till taxitjanster sérskilt av taxiverksamhet som
bedrivs pé deltid, eftersom foretagarna mer flexibelt kan anpassa sin verksamhet efter efterfragan.
Detsamma géller for stadsomréden, sérskilt nér det géller den extra kapacitet som behovs vid
toppar i efterfragan, sdsom stora evenemang.

Nir den lagliga marknaden krymper och blir dyrare finns det ocksa stor risk for att olagliga och
oreglerade skjutsar pa den svarta marknaden blir mer efterfragade och lockande. Det forsvagar i
sin tur de forbattringar av sédkerheten och bekdmpningen av svart ekonomi som efterstrivas
genom propositionen.

I friga om obligatoriska taxametrar och fargade skyltar har den foreslagna regleringen uppenbart
betydande negativa konsekvenser for bade konsumenter och arbete och foretagande. Under
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utskottets sakkunnigutfrdgning har det framforts asikter om att de metoder som foreslas i
propositionen inte verkar &ndamalsenliga med tanke pa mélen.

Forslag
Jag foreslar

att riksdagen godkdnner lagforslagen enligt betinkandet, men 15 a § och 268 § i
lagforslag 1 samt 13 §, 99 §, 101 §, 153 a §, 196 § och ikrafttrddandebestimmelsen i
lagforslag 3 med dndringar. (Reservationens dndringsforslag)

Reservationens dndringsforslag

Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om transportservice (320/2017) 268 § 3 mom., sddant det lyder i lag 429/2025,

dndras 6 § 3 mom., 6 a § 3—5 mom., 8 § 1 mom. 1 punkten, rubriken for 15a§, 15a§ 1 och 3
mom., 17 § 2 och 4 mom., 25 § 2 mom., 25 § 3 mom. 2 punkten, 25aoch35a§,35b § 3 och4
mom., 36 b § 2—4 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken for 193 a §, 193 a § 1 och 2 mom., 227 § 1
mom. 1 punkten, 246 § 5 mom., 246 a § 1 och 2 mom., 262 a § 1 mom. och 265 § 1 mom. 1
punkten,

sédana de lyder, 6 § 3 mom. i sin finska sprakdrikt, 6 a § 3—5 mom., rubriken for 15a§,15a§ 1
och3mom.,25ao0ch35a§,35b§ 3 och4mom.,36b§ 24 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken
for 193 a§, 193 a§ 1 och 2 mom., 246 a § 1 och 2 mom. och 265 § 1 mom. 1 punkten i lag 299/
2021, 6 § 3 mom. i sin svenska sprakdrikt och 246 § 5 mom. ilag 371/2019, 8 § 1 mom. 1 punkten
ilag 175/2025, 17 § 2 mom. och 262 a § 1 mom. i lag 60/2022, 17 § 4 mom. i lag 495/2023,25§ 2
mom. delvis dndrat i lagarna 984/2018 och 299/2021, 25 § 3 mom. 2 punkten i lag 925/2024 och
227 § 1 mom. 1 punkten i lag 150/2025, och

fogas till lagen nya 268 a och 268 b § som foljer:
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268 a§
Forseelser som gdller ldmnande av prisuppgifter och anvindning av taxameter

Tillstdndshavaren kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 200 euro, om tillstdndshavaren
uppsétligen eller av oaktsamhet underléter att iaktta vad som i 152 § 1 och 3 mom. eller i
foreskrifter som utfirdats med stod av 152 § 3 mom. foreskrivs om ldmnande av prisuppgifter.
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Lag

om indring av fordonslagen

13§

Fordons konstruktion, manoverorgan och utrustning

99 §
Registreringsskyltar och registreringstecken

Nar fordon registreras fOrsta gangen Overlimnas registreringsskyltar med det
registreringstecken som identifierar fordonet. Registreringsskyltar 6verldmnas vid behov ocksa
for fordon som pastills. Registreringstecknet och registreringsskyltarna ska vara tydligt
urskiljbara.

Ko Srbid:

Nérmare bestimmelser om Overlimnande av registreringsskyltar, registreringstecknets
innehall, registreringsskyltarnas farg och faststillande av registreringstecken far utfirdas genom
forordning av statsradet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de blanketter som
anvinds vid registrering samt om registreringsskyltarnas matt och andra tekniska egenskaper.

101 §
Anvindning av registreringsskyltar
For ett fordon far inte anvdndas och pa det inte fdstas andra registreringsskyltar eller

forflyttningsmérken &n de som hor till fordonet och inte heller andra sddana skyltar eller
bokstavs- eller sifferkombinationer som pa ett vilseledande sétt paminner om en
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registreringsskylt, ett registreringstecken, ett forflyttningsméirke eller ndgon annan stats
nationalitetsbeteckning.

Pa fordonet far emellertid i hdgst en ménads tid anvindas ndgon annan tillfallig skylt som
anger fordonets registreringstecken, om den som utfor registreringar har gjort en anteckning om
detta i registret i samband med bestéllningen av en ny registreringsskylt. Transport- och
kommunikationsverket kan pa begéran forlanga tidsfristen.

195 §

taxameter:

Bestdmmelser om paforande och delgivning av avgift for trafikforseelse enligt denna lag och
om andringssokande i friga om en sddan avgift finns i végtrafiklagen. Bestimmelser om
verkstilligheten av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstillighet av boter. Avgift for
trafikforseelse pafors inte, om sédan tilldggsskatt som avses i 47 a § i fordonsskattelagen kan
paforas for samma géirning. Myndigheten ska d& gora en anmélan om anviandningen av fordonet
till Transport- och kommunikationsverket.

31



Betinkande KoUB 8/2026 rd
Reservation

Helsingfors 27.5.2026

Atte Harjanne grona
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