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Remissdebatt

Talman Jussi Halla-aho: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet, som finans-
utskottet ska ldmna utlatande till.

Debatten inleds med att kommunikationsminister Lulu Ranne presenterar redogdrelsen
och déarefter foljer en snabbdebatt dir ledamoterna bett om ordet i forvag. Forst halls en
omgang gruppanforanden som far vara hogst fem minuter langa. Ovriga forhandsanmilda
anféranden far vara hogst fem minuter langa. Talmanskonferensen rekommenderar att
ocksa de anforanden som hélls efter snabbdebatten dr hogst fem minuter langa. Dessutom
kan jag ge ordet for repliker efter eget 6vervigande.

For debatten reserveras i detta skede hogst tva timmar. Om vi inte inom denna tid hinner
g igenom talarlistan avbryts behandlingen av drendet och fortsitter efter de ovriga dren-
dena pa dagordningen.

Minister Ranne, varsagod.

Debatt

16.03 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Valtioneuvosto on antanut jarjestyksessa toisen valtakunnallisen liikennejérjestel-
masuunnitelman eli Liikenne 12:n selontekona eduskunnalle. Nyt péivitettiin siis olemas-
sa olevaa suunnitelmaa ensimmaisté kertaa.

Kyseessd on siis 12-vuotinen strateginen dokumentti, jossa késitelldén koko Suomen lii-
kennejarjestelmaa valtakunnallisella tasolla. Siind tarkastellaan liikenneverkkoja, liiken-
teen palveluita, litkenteen tietondkokulmia. Kyseessd on lakisddteinen paivitysprosessi, ja
se alkoi heti, kun hallituskausi kdynnistyi. Parlamentaarinen tyoryhma asetettiin tukemaan
valmistelua ja muodostamaan nidkemyksid kehittdmisestd. Haluan kiitt44 tissd vaiheessa
parlamentaarisen tyoryhmaén jasenid hyvistd keskusteluista. Niitd on huomioitu tdssi tyon
lopputuloksessa.

Liikenne 12 laadittiin alun perin hyvin erilaiseen maailmaan kuin mihin nyt olemme
joutuneet. Globaalit myllerrykset, myrskyt, mustat joutsenet ovat tddlld jatkuvasti. Vena-
jan hyokkayssota, kansainvélisen saavutettavuutemme haasteet, korkea inflaatio ja julki-
sen talouden erityisen suuret ongelmat asettivat reunaehtoja ja haasteita koko liikennejar-
jestelmalle, ja nditd pyrittiin nyt tdiman paivityksen yhteydesséd ratkaisemaan.

Liikennevéayliemme korjausvelka on ikuisuusongelma, ja korkea inflaatio aiheutti sen
kasvun kiihtymisen — huolimatta siis siitd, ettd hallitus on satsannut ddrettomén paljon
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vaylien korjausvelan taklaamiseen. Vuonna 24 onnistuimme jopa pysdyttdmiin korjaus-
velan kasvun, ja tdhén olisi pystyttévé jatkossa joka vuosi.

Me painotamme nykyisen infran rinnalla geopolitiikan ja turvallisuustilanteen muutok-
sen seurauksena erilaisia uudenlaisia liikennejérjestelmid, kehittimistarpeita ja sotilaallis-
ta liikkkuvuutta. Néitd kansalliseen pohjoismaiseen ja Nato-puolustussuunnitteluun perus-
tuvia kriittisempié tarpeita on seuraavan 12 vuoden aikana ldhes kolmen ja puolen miljar-
din euron verran. Nykyinen infra, turvallisuus, talous — tdssé painopisteemme. Kuten &s-
keisessdkin selontekokeskustelussa todettiin, Itimeren haasteet ovat merkittdva osa mei-
dén tulevaisuuttamme ja nykyisyyttimme, ja nekin on téssid huomioitu. Katseet on kohdis-
tettu pysyvasti lanteen.

Arvoisa puhemies! Valtakunnallinen liikennejirjestelmésuunnitelma on strateginen
asiakirja, ei mikdén tyhjé, tylsd paperi. Se on kompassi, jonka mukaan teemme paatoksié ja
valintoja tulevaisuuden turvaamiseksi. Se varmistaa myos sen, ettd toimintamme on pitké-
jéanteistd, tehokasta ja ennakoivaa. Kaikki me tiedimme, ettd jokainen liikenneinvestointi
kestdd sen alkuideoinnista lopulliseen valmistumiseen jopa kymmenid vuosia. Se, ettd me
pystymme nyt ndkemdin koko Suomen yhtend kokonaisuutena, on direttomén tarkeds.
Ty6n on oltava pitkdjénteistd ja johdonmukaista, ja kuten dsken totesin, Suomen talous ja
turvallisuus edelld. Siltarummuille ei ole tarvetta, eikd niihin ole varaa.

Liikenne 12 -suunnitelma ja sen toimeenpano mahdollistavat tietoon perustuvan valmis-
telun ja padtdksenteon. On erittdin tirkedd, ettd tilanteessa, jossa taloudelliset resurssit ovat
tiukalla, valtio tekee jérkevid ja tietoon perustuvia padtdksid huomioiden tulevaisuuden.
Suunnitelman yksi merkittdvisté lisdarvoista on se, ettd se on tehty laajassa yhteistydssé.
Hyvin suuri joukko sidosryhmié on antanut tdhén panostuksensa, ja kiitén tésté kaikkia tei-
td. [lman teitd lopputulos ei olisi sellainen kuin sen pitéisi olla. Me olemme huomioineet
tdssé selonteossa eri véylien, lilkennemuotojen, tavara- ja henkil6liikenteen tarpeet, liiken-
nejérjestelmdd koskevan tiedon, tukitoimet ja myoskin digitalisaation.

Arvoisa puhemies! Muuttuneessa maailmassa suunnitelman tavoitteet oli péivitettdva
heti prosessin alussa. Eli kun tdmé parlamentaarinen ty6 aloitettiin, niin vaihdoimme kol-
men kérjen turvallisuuteen, toimivuuteen ja kestdvyyteen. Tietenkin tehokkuus ja saavu-
tettavuus ovat toimintamme ytimessé jatkuvasti, mutta turvallisuus, toimivuus ja kesté-
vyys kestavit titd aikaa ja ovat valttdmattomia myos tulevaisuudessa. Turvallisuuden osal-
ta on ymmarrettéva, ettd liikkennejérjestelmailléd on ratkaiseva rooli kokonaisturvallisuudes-
sa. Infra on sitd kovaa turvallisuutta. Teiden, raiteiden ja siltojen on toimittava ja kestetta-
vi arjessa ja kriiseissd. Joukkoja ja kalustoa on voitava siirtdd nopeasti. Kansalaisia on ky-
ettdvd evakuoimaan nopeasti. Arjen on pyorittivd mahdollisimman sujuvasti. Yksiloilld ja
yrityksilld on oltava hyvét toimintaedellytykset. Vahva infra, joka kantaa arjessa ja krii-
seissd, on my0s osa pelotetta. Me osoitamme, me ldhetimme viestin itdédn ja muille maille,
ettd toimintakykymme on huipussa, me varaudumme, me valmistaudumme, me rakennam-
me Suomessa vahvaa infraa.

Pitkdjénteinen mutta epdrealistinen suunnitelma on tietenkin aina mahdollinen, mutta
sellaista emme suostuneet tietenkédédn tekemédn. Sellaista, jossa luvataan kaikille kaikkea,
el voi hyviksyd. Tama on tyypillistd politikointia, ja sithen emme tdssé selonteossa ja
suunnitelmassa sorru. Arvioituihin vaikutuksiin pohjautuvassa suunnitelmassa esitetdian
merkittdvaa perusviyldnpidon rahoituksen kasvattamista vuodesta 30 eteenpdin. Téstd on
kaikilla suuri yhteisymmarrys, ja timé pédétos olisi toki pitdnyt tehdi jo vuosia sitten. Lii-
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kenneverkon kehittdmiseen ja liikenteen palveluihin osoitetaan maltillisemmin rahaa.
Olemme tehneet valintoja: nykyinen infra, turvallisuus, talous edell.

Arvoisa puhemies! On tidrkedd huomioida, ettd sotilaallisen liitkkuvuuden tarpeet ovat
maassamme merkittdvét ja niiden rahoitus on ratkaistava, jotta pddisemme hyddyntdmééan
EU-rahoitusta vuodesta 28 eteenpdin. Nykyinen investointitaso ei riitd vastaamaan kiireel-
lisimpiin siviili- ja sotilastarpeisiin. On olennaista, etté litkenneverkon kehittdmisessé lai-
tamme rajalliset resurssit fiksusti sinne, missé tarve on suurin ja vaikutukset parhaita. Si-
viilihankkeiden osalta Véyldviraston investointiohjelma tulee tunnistamaan uusien tavoit-
teiden mukaiset vaikuttavimmat hankkeet.

Sotilaallisen liikkuvuuden osalta valmistelu pohjautuu tiukasti puolustuksen hallinno-
nalan méérittelemiin tarpeisiin. Viime viikolla julkaistu Pohjoismaiden yhteinen varautu-
mista koskeva liikennejérjestelméstrategia varmistaa, ettd kaikilla Pohjoismailla on sama
tilannekuva, tavoitteet ja kunnianhimon taso liikennejérjestelmén kehittdmisessd. Téssd
suunnitelmassa tidrkeimmiksi kohteiksi nostettiin ji&nmurtokaluston uudistaminen, eu-
rooppalaisen raideleveyden suunnittelu Ruotsin yli Rovaniemelle ja Ouluun asti Suomen
puolella, vt 21, satamat, rajat ylittavét sillat ja erikoiskuljetusreitit. Ndémé ovat my0s niitéd
hankkeita, joita me olemme yhdessd Puolustusvoimien kanssa valmistelleet.

Tehtdvdmme on siis varmistaa kriittisimpien infrakohteiden toteuttaminen oikeassa jér-
jestyksessd, turvallisuustilanne ja julkisen talouden haasteet huomioiden. Painotus, niin
kuin toistan jilleen, on nykyisen infran vahvistamisessa. EU-rahasaanto on nimenomaan
mahdollista maksimoida silld, ettd meilld on kaikkein vaikuttavimmat, tirkeimmaét, kriitti-
simmat hankkeet haussa, kun vuoden 28 rahat ovat jilleen suuremmin jaossa. 50 prosent-
tia per hanke on se, mitd Suomi voi saada.

Suomen liikennepolitiikassa ja tdmén strategian, suunnitelman, mydtd valmistaudum-
me, varaudumme ja vahvistamme koko infrastruktuuriamme. Meilld ei ole varaa, saati ai-
kaa, poukkoilevaan liikennepolitiikkaan tai niithin kuuluisiin siltarumpuihin. Eduskunnan
ndkemys suunnitelman sisdllostd tullaan huomioimaan suunnitelman toimeenpanossa, ja
luotan siihen, ettd kaikki te osaatte pistéé asioita tirkeysjéarjestykseen. Kun maailma myrs-
ky&d ja Suomen pitdd vahvistaa itseddn, turvallisuuttaan, tulevaisuuttaan ja talouttaan, niin
myoskin litkennehankkeiden ja liikennepolitiikan pitéé sitd tehdd. — Kiitoksia.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia, ministeri. — Edustaja Heinonen, olkaa hyva.

16.13 Timo Heinonen kok (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Rouva ministeri,
hyvit edustajakollegat ja muut tdysistuntoa seuraavat! Than jokainen suomalainen tarvit-
see my0s maaseudun tieverkkoa. Sitd pitkin kulkee ruoka tiloilta teollisuuteen ja kaupun-
kien kauppoihin. Sité pitkin kulkevat teollisuuden raaka-aineet, tavarat ja ihmiset. Noin 90
prosenttia maamme tavaroista kuljetetaan itse asiassa kumipyorilld, miké tekee kuorma-
autoliikenteesti elinehdon kasvulle. Myds henkil6liikenteestd 90 prosenttia kulkee kumi-
pyorilla.

Olemme vientivetoinen maa kaukana keskeisistd markkinoista. Taloutemme toimii vain
silloin, kun tavara liikkuu sujuvasti tehtaasta satamaan ja satamasta maailmalle. Selonteko
muistuttaakin téstd hyvin konkreettisesti. Itse asiassa noin 90 prosenttia maamme viennis-
td kulkee meriteitse. Satamat ovat porttimme maailmalle, mutta portille padstdksemme tar-
vitsemme toimivan ja hyvékuntoisen tieverkon.
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Tédmén takia olemme pédministeri Petteri Orpon hallituksen johdolla panostaneet téilla
vaalikaudella historiallisella tavalla perusvayldnpitoon — tdm4 siitd huolimatta, kuinka
haastava maamme taloustilanne on. Me ndemme kokoomuksessa tdmén sekd—etta-kysy-
myksend, emme joko—tai-kysymyksend. Kokoomus haluaa panostaa, kehittdd ja myos pi-
tad huolta litkenneverkoista teilla, rautateilld, vesilld ja ilmassakin. Tdma mahdollistaa ih-
misten ja tavaroiden litkkumisen paikasta toiseen. Liikenneverkkomme on itse asiassa juu-
ri niin vahva kuin sen heikoin kohta kulloinkin on.

Kokoomus painottaakin, ettd liikennejarjestelmé on yksi maamme kilpailukyvyn perus-
rakenteista. Kun yhteydet toimivat, yritykset voivat investoida, tydllistdd ja viedd tuottei-
taan maailmalle, my6s Suomen eri puolille. Tieverkko muodostaa kédytinnossé logistiik-
kamme selkdrangan, pienemmiit tiet ja my0s yksityistiet verisuoniston. Kun tieverkko toi-
mii luotettavasti, kuljetukset ovat ennakoitavia ja kustannukset pysyvét hallinnassa. Kun
tieverkko taasen rapautuu, vaikutukset nékyvét nopeasti yritysten kustannuksissa, toimin-
tavarmuudessa ja lopulta my0s tydpaikoissa.

Suomen véyldverkko on kuitenkin vuosien aikana péddssyt monin paikoin kulumaan.
Korjausvelka on noin 4,2 miljardia. Korjausvelka ei kuitenkaan synny yhdessd vuodessa
tai hallituskaudessa. Se on syntynyt vuosien aikana, kun kunnossapitoon on kéytetty liian
vahin resursseja ja sitd on tehty vddranlaisella kalustolla. Suomen uhanalaisin karhu onkin
tiekarhu, ja jos tiestddmme ei hoideta tiehdylin, niin ne eivit pysy kunnossa.

Liikennejaoston puheenjohtajana olenkin nostanut esille tarpeen selvittdd, mitéd tienpi-
dossamme on tapahtunut legendaarisen TVL:n aikakaudesta Tielaitoksen, ely-keskusten,
Viylédviraston ja muiden kautta tdhén péivdan. [Tuomas Kettunen: Hyvi!] On tdysin sel-
véd, ettd virheitd on tehty, mutta vain tunnistamalla virheet voimme oppia niisté ja tehdi
asiat paremmin tulevaisuudessa. Kylla, tdlld hallituskaudella olemme jo kertaalleen py-
sdyttaneet korjausvelan kasvun. Haluan kuitenkin olla rehellinen ja todeta, etté till4 hetkel-
14 korjausvelka on jilleen kasvussa. Sen pysyvé taittaminen vaatisi satoja miljoonia euroja
lisdd joka vuosi useamman vaalikauden ajan. [Tuomas Kettunen: Politiikka on arvovalin-
toja!]

Arvoisa puhemies! Véyldverkon kunnossapito on myos talous- ja tyollisyyspolitiikkaa.
Kokoomuksessa katsomme, ettd toimiva liikennejérjestelmi on ennen kaikkea kasvun ja
tyon tekemisen edellytys. Ensinnékin meidén on pidettdvd olemassa oleva véylidverkko
kunnossa. Kunnossapito on kaikkein vaikuttavinta litkennepolitiikkaa. Néin véltetéén kal-
liilmmat korjaukset myohemmin ja varmistetaan siis litkenteen sujuvuus. Ja dlkdi unohta-
ko heité ja meité, jotka pdivittdin tarvitsemme my0s tédtd valtion alempaa tieverkkoa. Naita
teitd pitkin ihmiset tulevat myds sinne rautatieasemille, lentokentille, mutta myds tydpai-
koille, kouluihin ja harrastuksiin. Omaa autoa Suomessa tarvitsee moni, ja sen kiayton tu-
lee olla jatkossakin mahdollista.

Haluan my®os korostaa maakuntalentokenttien roolia. Olemme muuten ainoa Pohjois-
maa, missé ei ole toimivaa, kattavaa maan sisdistd lentoliikennettd. Sellainen meilla on ol-
lut, ja sellainen maassamme voisi jatkossakin halutessamme olla. [Peter Ostman: Hyvé!]

Toiseksi meidédn on varmistettava, ettd runkolinjat ovat kunnossa. MAL-yhteistyohon
panostetaan, tehddén isoja hankkeita. Kun keskeiset véylét ja pddradat toimivat hyvin,
koko liikennejérjestelma toimii tehokkaammin.

Kolmanneksi meidédn on poistettava logistiikan pullonkauloja, ja pienilldkin parannuk-
silla voidaan lisété liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.



Punkt i protokollet PR 24/2026 rd

Arvoisa puhemies! Haluan vield korostaa infran merkitystd huoltovarmuudelle ja soti-
laalliselle liikkuvuudelle. Viylit, satamat, rajanylityspaikat ja ratapihat muodostavat ver-
koston, joka tukee seki talouden toimintaa ettd maanpuolustuksen edellytyksii. Liikenne-
jérjestelma on lopulta paljon enemmén kuin infraa. Se on perusta sille, miten Suomi toi-
mii, miten ihmiset liikkkuvat, miten yritykset kdyvét kauppaa ja miten yhteiskunta kestda
myos kriiseissé.

Arvoisa puhemies! Kun yhteydet toimivat luotettavasti, Suomi pysyy liikkeessi ja suo-
malainen ty0 ja yrittdjyys voivat menestyd myds tulevaisuudessa.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Laakso, olkaa hyva.

16.19 Sheikki Laakso ps (ryhméipuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Istuva hallitus on
Suomen historian autoilijamyonteisin hallitus. Olemme tehneet lukuisia autoilun kustan-
nuksia vihentivid padtoksid aina polttoaine- seki ajoneuvoveron kevennyksisté jakeluvel-
voitteen tason jarkevoittdmiseen. Muistetaan, ettd Marinin—Saarikon jakeluvelvoitepoli-
tiikka olisi vuonna 24 nostanut pumppuhintoja ldhes 20 sentilli. [Timo Heinonen: Ohhoh!
— Juho Eerola: Néinko olisi kidynyt?]

Lisiksi tiestod on pistetty kuntoon moninkertaisesti viime hallituskauteen verrattuna.
T&ma on onnistunut, vaikka julkisen talouden tilanne on surkea ja ldhes kaikkialla on pité-
nyt sopeuttaa. Tieverkon kunto ja autoilun kustannukset vaikuttavat suoraan elinkeinoela-
mén kilpailukykyyn, tydssékéyntiin ja huoltovarmuuteen. Nédistd huolehtiminen on valtion
keskeisimpid tehtédvia.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmaé korostaa késittelyssd olevan suunnitelman peruspe-
riaatteita, joita on pitkdjinteinen sitoutuminen suunnitelmaan ja sen toteuttamiseksi tarvit-
tavaan rahoitukseen. Korostamme erityisesti saavutettavuutta ja tehokkuutta. Ne ovat Suo-
men viennille ja ulkomaisille yhteyksille tdrkeiti. Selonteon linjauksilla on merkittdva oh-
jaava vaikutus maamme eri alueiden saavutettavuudelle, huoltovarmuudelle ja alueellisen
elinvoiman edistdmiselle sekd myds turvallisuudelle. Lisdksi perussuomalaiset ndkevét hy-
véand, ettd Litkenne 12 -suunnitelma tunnustaa alemman tieverkon seké yksityisteiden mer-
kityksen Suomen kaikille alueille.

Liikenteen sujuvuus, nopeus ja turvallisuus ovat koko Suomen etu. Kuten tunnettua, pi-
ddmme perussuomalaisten eduskuntaryhméssé erityisen térkednd sité, ettd valtakunnalli-
sella suunnitelmalla vahvistetaan elinkeinojemme kilpailukykyé sekd alueiden elinvoimaa
ja niiden saavutettavuutta, kuten edelld on todettu. Vaikka kaikilla liikkennemuodoilla on
merkitystd, korostamme tieverkon merkitystd. Y1i 90 prosenttia Suomen tavaraliikenteesti
kulkee kumipyorilla.

Arvoisa puhemies! On tiedostettu, ettd vaylien heikko kunto ja yhteyspuutteet aiheutta-
vat miljoonien tuntien aikamenetykset seké ihmisille ettd yrityksille. Téstd syntyvid mitta-
via taloudellisia tappioita on nykyinen istuva hallitus vidhentédnyt liikenteen jarkevalld in-
vestointi- ja kehittdmispolitiikalla. Erinomainen tdsméllinen esimerkki juuri tdllaisesta toi-
minnasta on se, ettd korjausvelan kasvu saatiin pysdytettyd vuoden 2024 lisdrahoituksen
ansiosta. Jatkossa kéytettivissd oleva rahoitus kohdennetaan osittain myds vilkkaammin
litkennoidyille tieverkoille, jotta korjausvelka pysyy kurissa. Tasti johtuen myds maantei-
den padviylit vastaavat padosin liikenteen ja kuljetusten tarpeisiin. Télld hallituskaudella
Lulu Ranteen johdolla hallitus on painottanut tieverkon kunnostamista, miké onkin jérke-
véa politiikkaa jo sotilaallisen liikkuvuuden nikodkulmasta.
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Arvoisa puhemies! Aiemmin harjoitetun vastuuttoman ja ilmastoideologian sokaise-
man politiikan takia Suomi on menettényt miljardeja EU-rahoitusta. Suomi on EU:n net-
tomaksaja, ja meidén pitdd tehdé kaikkemme, ettd saamme mahdollisimman paljon rahoi-
tusta takaisin Suomen omiin tarpeisiin. Samalla vapautuu valtion varoja alempien luok-
kien kohteisiin ja kunnossapitoon. Pitkd itdraja roistovaltio Vendjén kanssa asettaa Suo-
men hankalaan asemaan, joten nyt viimein myds meidén on saatava aiempaa enemmén
hyotyd EU:lta.

Koko liikenneverkko on pidettivéd kunnossa yksityisteistd aina valtateihin asti, seki ra-
dat ja lentoyhteydet maakuntiin on huomioitava — ja nédin on myds tehty. Meidén on arvi-
oitava suurten, jopa kymmenen miljardin euron kokonaishintaisten ratahankkeitten tar-
peellisuutta ja jarkevyyttd. On selvii, ettd tietyt ratayhteydet ja etenkin satamat ovat valt-
tdméattomid pitdd kunnossa jo huoltovarmuudenkin kannalta katsottuna, mutta kunnianhi-
mo ei saa mennd jarjen edelle.

Joukkoliikenteen ja pyordilyn edistimisessd olemme realisteja. Me perussuomalaiset
korostamme edelleen myds liikenneturvallisuuden nékdkulmaa suunnittelussa ja teiden
kunnossapidossa. Liikenne vaatii yhé liikaa uhreja ja vammautumisia. Haluamme panos-
taa turvallisuuteen.

Arvoisa puhemies! Liikennejirjestelmén on palveltava niin pihtiputaanmummoa kuin
teollisuuttakin. Koko Suomi on pidettidvd asuinkelpoisena, ja liikenneverkko on téssd
avainasemassa. Perussuomalaisten eduskuntaryhma katsoo, etti liikkennepolitiikassa etusi-
jalle pitda laittaa huoltovarmuus, sotilaallinen liikkuvuus seké yritystemme kilpailukyky.
Punavihred ilmastopolitiikka pitéé liikkenneasioissa unohtaa.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

16.25 Seppo Eskelinen sd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt 1dhetekeskuste-
lussa oleva Liikennejarjestelmé 12 -prosessi poikkesi edellisestd ohjelmatydsti prosessi-
na. Ty0 kesti yli kaksi vuotta, ja vililla se oli kuukausia tauolla. Seurantaryhmén jasenené
valmistelun seuraaminen oli vililld kylld vaikeaa.

Liikennejérjestelmilld on valtaisa merkitys yhteiskunnan toimivuudelle, alueiden saa-
vutettavuudelle ja elinvoimalle seké titd myotd koko maan kehittdmiselle. Tarvitaan laajaa
kokonaiskuvaa ja pitkdjénteistd otetta. Siksi viime kaudella luotiin sosiaalidemokraattien
johdolla Suomen ensimmdiinen valtakunnallinen liikennejirjestelméasuunnitelma, jossa
muodostettiin yhteinen ndkemys, miten liitkennejirjestelméd kehitetién ja rahoitetaan seu-
raavan 12 vuoden ajan.

Kun suunnitelmaa tehtiin, oli tdrkeéd, ettd suunnitelmaan sitouduttiin laajasti yli vaali-
kausien ja hallitus—oppositio-rajat ylittden. Nyt hallitus kuitenkin kovaa kyytié vie poh-
jaa suunnitelmalta, kun on tuonut hankkeita virkatyoné valmistellun investointiohjelman
ohi. Téllainen siltarumpupolitikointi sy0 pohjaa pitkdjanteiseltd litkenneverkon kehittdmi-
seltd, heikentdd investointien ennakoitavuutta sekd estdd EU-rahoituksen tehokasta hyo-
dyntamisté.

Arvoisa puhemies! Korjausvelka jatkaa kasvuaan hallituksen bitumintuoksuisista pu-
heista huolimatta. Véylaviraston arvion mukaan sen mééré ylitti viime vuonna jo 4,3 mil-
jardin euron. Vaikka hallitus on lisdnnyt rahoitusta kertaluontoisesti, se ei ole pystynyt kor-
jausvelan kasvua pyséyttdmaén. Samalla hallitus leikkaa tulevassa litkennesuunnitelmassa
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2026—29 vaylidinvestointien kehittdmisrahoituksesta ja perusvéylédnpidosta satoja miljoo-
nia euroja. Surullisena lopputuloksena on liikenneverkon kunnon rapistuminen edelleen.

Alemman tieverkon merkityksesti on tdélld puhuttu paljon. Alemman tieverkon merki-
tys on tarkeé paitsi elinkeinoeldmalle ja huoltovarmuudelle my6s maanpuolustukselle. Sen
rapistuminen ei ole vain talouskysymys vaan vakava turvallisuuskysymys. Silti hallitus
leikkaa rahoituksen tasolle, jolla ei saada edes kunnossapitoa hoidettua alemmassa tiever-
kossa. Kehitys uhkaa nyt vakavasti monin paikoin niin teollisuuden raaka-ainekuljetuksia
kuin ihmisten arjen litkkumista ja turvallisuutta.

My6s joukkoliikenteen valtiontuen jdddyttdminen koko hallituskaudeksi ja arvonlisive-
ron nosto ovat yhté lailla kestdméttomia ratkaisuja. Se on nostanut joukkoliikenteen kus-
tannuksia, lippuhintoja ja lakkauttanut aika paljon vuoroja erityisesti harvaan asutuilla alu-
eilla seké siirtdnyt rahoitusta, vastuuta entistd enemmaén kunnille.

Arvoisia puhemies! Suuret raidehankkeet ovat hallinneet viime aikoina liikennepoliit-
tista keskustelua julkisuudessa ldnsiradan, lentoradan, itdradan ja sotilaallisen liikkuvuu-
den 3,5 miljardin investointisuunnitelman myd6td. Suuri kysymys on varmaan, miten néité
hankkeita rahoitetaan. Naméa hankkeet eivit voi vaarantaa liikenteen perusrahoitusta. Sa-
malla on tdrkedd tunnistaa nykyisen rataverkkomme vélityskyvyn ja kapasiteetin ongel-
mat niin paédradalla, Karjalan radalla kuin Savon radalla. Kuljetusten siirtyminen yhéa vah-
vemmin raiteille haastaa lisdksi nykyisen rataverkkomme pullonkauloja ja korjaustarvetta.
Siksi nykyisten yhteyksien toimivuus, turvallisuus ja vélityskyky on oltava kehittdmisen
karjessa.

Toinen merkittidva kokonaisuus on siis sotilaallinen liikkuvuus ja sen hankkeet. Puolus-
tuksemme on térked turvallisuusnédkdkulma, mutta se ei voi syrjéyttié alleen koko maan ta-
sapuolista liikkenneverkon kehittdmista.

Arvoisa puhemies! On hyvi, ettd suunnitelmassa on nostettu maakunnallisten lentoyh-
teyksien merkitys alueilla. Onkin tarkeéa pitié kiinni kolmen tunnin saavutettavuuden kri-
teereistd maakuntakeskuksiin. Lentoliikenne ja toimiva raideliikenne maakuntakeskuksiin
on Suomen kasvun ja yritysten sijoittumisen elinehto.

On hyvi muistaa, ettd Suomen viennisti yli 70 prosenttia ldhtee maakunnista. Yritysten
lentomatkustaminen on vélttimatonta ja yritysten valttdméton tyokalu, ettd kauppaa maa-
ilmalle pystytdén tekemién ja Suomen kasvua rakentamaan. Kenttien merkitys koko Suo-
men ty0llisyydelle ja elinvoimalle on suuri. Yritykset tarvitsevat ennustettavuutta ja pit-
kén aikavilin ndkymid, ettd ne uskaltavat investoida Suomeen.

Arvoisa puhemies! Infrastruktuuri ei ole pikavoittojen paikka — se on kansallinen tur-
vaverkko, jonka laiminly6énnin kustannukset tulevat moninkertaisina maksuina. Nyt tarvi-
taan ennemmin vahvaa sitoutumista parlamentaarisesti yli vaalikausien Suomen saavutet-
tavuuden, kasvun ja turvallisuuden varmistamiseksi.

Lopuksi voin kylld todeta, ettd suunnitelma heréttdd enemmén kysymyksid kuin vas-
tauksia liikennepolitiikkamme tulevaisuudesta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Hoskonen, olkaa hyv.

16.30 Hannu Hoskonen kesk (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Parlamen-
taarisen tydryhmén jésenend totean lyhyesti, ettd selonteon valmisteluprosessi oli luoka-
tonta. Kokouksia peruttiin jatkuvasti, pidetytkin kokoukset osuivat paéllekkdin eduskunta-
tyon kanssa. TySryhmén jésenille tuotiin lopputulos vain tiedoksi ilman keskusteluja. Par-
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lamentaarinen ty6hén ei voi olla tillaista, ettd valmiiksi pureskeltuja papereita tuodaan il-
man mahdollisuutta vaikuttaa. Tdmi selonteko on tdysin hallituksen tekemé luomus.

Kun katsotaan sitten eteenpéin, niin tdma selonteko nojautuu vahvasti paavayliin, TEN-
T-verkkoon, suuriin litkennemaériin, ikd4n kuin Suomi olisi vain muutama iso kaupunki
tai maailmanpolitiikassa kaikki olisi hyvin. Térked4 olisi, ettéd hallitus kehittdisi koko maa-
ta. Toimiva liikenne on huoltovarmuuden, talouskasvun, puolustuksen ja elinvoiman kivi-
jalka. Tapahtuneiden muutosten maailmanpolitiikassa pitéisi olla viimeinen herétys, etti
ilman toimivaa liikenneverkkoa meidén kdy huonosti.

Jo karttaa katsottaessa jokainen voi péitelld, ettd pakotteista eniten kdrsinyt itdinen Suo-
mi kantaa suurta vastuuta koko Suomen kohtalosta. Kun katsoo, mitd on tapahtunut tdhén
saakka, niin meiddn tyly kohtalo vain jatkuu itdisessd Suomessa. Valtiovarainministerion
korkea virkamies on nyt muuttamassa maaseudun tiet sorateiksi. Onko tdmaé oikeasti myos
litkenneministerin oma linja? Toivon, ettd ei ole.

Kuin pisteeksi i:n paélle hallitus on tdssé selonteossa poistamassa saavutettavuuskritee-
rin suomalaisen liikennepolitiikan ytimesté. Silloin se tulee kohdelleeksi kaltoin juuri itdis-
td Suomea ja sen kaltaisia maakuntia, maakuntia, joissa Suomen huoltovarmuus oikeasti
rakentuu: maatalouteen ja elintarviketuotantoon, teollisuuteen, metsitalouteen, kaivan-
naisteollisuuteen ja rajaseutuun. Jokainen heikennys tiestossd ja muissa viylissd nékyy
niilla alueilla heti, ihmisten arjessa vélittomasti, ja tietenkin my®os yritysten kannattavuu-
dessa, mahdollisuuksissa tehdéd investointeja ja myds tulevaisuuden suunnittelussa. Tété
hallitus ei tunnu ymmértivan, tai vieldkin pahempaa, se ei ehka valitdkaéan.

Myo6s hallitusohjelmaan kirjattu litkenteen verotuksen ja rahoituksen uudistus seisoo.
Liikenteen verotulot ovat romahtaneet, ja polttoaineiden hinnat nousevat. Témékin on koi-
tumassa kansantaloutemme ja autoilijoiden turmaksi — kiitos hallituksen tekemattomyy-
den.

Arvoisa puhemies! Keskusta tarjoaa paremman vaihtoehdon. Haluamme koko Suomea
palvelevan liikenneverkon, ei vain hallituksen valikoimiin postinumeroihin. Nyt on kor-
kea aika alkaa tehda sitd, mikd on valttimatonté. Se ei olisi sen vaikeampaa kuin keskittyd
perusasioihin ja tunnustaa tosiasiat. Suomen tiestd, raiteet ja sillat rapistuvat niin kovaa
vauhtia, ettd korvissa soi. Valtiolla rahat ovat vdhissd. Siksi miljardeja maksaviin raide-
hankkeisiin ei pitéisi upottaa endd euroakaan valtion rahaa. [Sheikki Laakso: Se on jérke-
vai tehda ratoja!|

Suomessa talouskasvu ja turvallisuus syntyvét toimivista kuljetusketjuista, eivét keskit-
tdmisestd, joka pakottaa ihmiset jéttdmédn kotinsa ja yritykset lahteméin muualle. Se on
véard tie, minne hallitus on Suomea nyt vieméssé. Nyt tarvitaan kiireellinen korjausohjel-
ma alempiasteisille teille, rikkinéisille raiteille ja lahonneille silloille. Ne ratkaisevat, mi-
ten teollisuus Suomessa pérjéa, jotta tydpaikat sdilyviat — se on meille kaikille tirkedd —
ja olisi mahdollisuuksia investoida ja turvata huoltovarmuus téllé keinolla.

Poikittaisliikenteen kehittdminen on myds pantava kéyntiin. Saimaan, Savon ja Karja-
lan alueet on liitettdva osaksi koko maan liikenneverkkoa. Hallituksen nollaamaa yksityis-
teiden rahoitusta on korotettava. Puu, vilja ja muut raaka-aineet pitdd saada kulkemaan
metsisté ja pelloilta tehtaisiin ja satamiin.

Tieston hoitoa on samoin uudistettava. Nykyinen urakkamalli ei toimi, ja valvonta on
olematonta. Tdma ei ole mielipide, se on tosiasia, jonka ihmiset kohtaavat joka ainoa péi-
vé. Tiehoylét on saatava takaisin alemman soratieverkon hoitoon.
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Arvoisa puhemies! Maakunnat tarvitsevat omat lentoyhteytensi. Kolmen tunnin saavu-
tettavuudesta Helsinkiin on pidettévé kiinni. Bisnesmiehillé ja -naisilla ei ole aikaa istus-
kella koko péivéé junassa ja bussissa odottamassa perillepaésya.

Ja sitten, arvoisa herra puhemies, Laajakaista kaikille -ohjelma on palautettava, kuten
ministerin tilaama selvityskin sanoi. Toimivat puhelin- ja nettiyhteydet ovat timén péivin
oikea perusoikeus. Tarvitaan siis lisdé valokuitua ja my0s tukiasemia, jotta langaton verk-
ko toimii.

Arvoisa herra puhemies! Lopuksi: Keskusta tarjoaa suunnanmuutoksen hallituksen um-
pisurkealle liikennepolitiikalle. Koko maata pitda kehittdd. Nyt siitd on hylétty jo yli puo-
let. Muutos vaatii, ettd valtion véhi rahoja kéytettdisiin paljon viisaammin kuin mité hal-
litus on tehnyt ja miti se tdssé selonteossaan suunnittelee. [Sheikki Laakso: Tyhjalla pape-
rilla se ei onnistu! — Timo Heinonen: Ei Hoskonen voi kylld kaivata viime kauden halli-
tuspohjaa! — Hannu Hoskonen: Sinépé sen sanoit!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Mari Holopainen, olkaa hyva.

16.36 Mari Holopainen vihr (ryhmipuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Oljyn hinta on
talla hetkelld poikkeuksellisen korkealla. Kansainvélinen energiajirjestd IEA puhuu jopa
historian pahimmasta 6ljymarkkinoiden héiriostd. Myds Suomessa riski fossiilisten tuon-
tipolttoaineiden hinnannousulle on todellinen. Mitd tekee hallitus? Vahvistaa entisestédén
litkennejérjestelmdmme fossiiliriippuvuutta ja altistaa suomalaiset polttoaineiden hinnan
heilahtelulle epdvarmuuden vallitessa. Hallituksen selonteossa luetellaankin useita toi-
menpiteitd, joilla se on lisdnnyt litkenteen péadstoja.

Liikenteessé tarvitaan pikaisesti kestdvyysmurrosta. Pdastot on saatava alas. Silti halli-
tuksen antamassa selonteossa timé aihe sivuutetaan ldhes tiysin. Termi “fossiiliset poltto-
aineet” mainitaan koko dokumentissa vain kaksi kertaa — siitdkin huolimatta, ettd juuri
fossiiliriippuvuus on liikennejérjestelmdamme keskeisimpid ongelmakohtia ja liikenteen
osalta padstovihennystyd sakkaa pahemman kerran. Fossiiliton liikkenne on paitsi véltta-
métontd ilmastokriisin torjumiseksi myds osa viisasta huoltovarmuutta, kriisinkestévéa ta-
loutta ja helpotus suomalaisille liikennevélineiden kayttéjille.

Arvoisa puhemies! Tamai paperi tuntuukin olevan askel historiaan. Sen sijaan, ettd kat-
sottaisiin rohkeasti tulevaan, vauhditettaisiin liikenteen séhkoistymisté, hyodynnettdisiin
digitalisaatiota ja tietoa eri liikkennemuodoissa, panostettaisiin olemassa olevien raideyhte-
yksien parantamiseen ja huomioitaisiin myds kasvavien kaupunkien tarpeet esimerkiksi
joukkoliikenteen seké kévely- ja pyordilyinfran osalta, katse on tiukasti peruutuspeilissa.

Monessa eurooppalaisessa suurkaupungissa kévely, pyoriily ja joukkoliikenne ovat
pédasiallisia liikkennemuotoja. Samoin Suomen suurimmilla kaupunkialueilla ne muodos-
tavat liikkumisen selkérangan. Myds kaupunkialueilla henkildautoilu on toki osa liikenne-
jérjestelmad, mutta joukkoliikenneinvestoinnit ovat joukkojen liikkkumisen edellytys sekd
ihmisten ettd yritysten kannalta. Viihtyisét keskusta-alueet, joissa on kévelykatuja, alkavat
olla monessa maassa jo normi eikd poikkeus.

Lyhyilld matkoilla etenkin paremmat kévely- ja pyordilyreitit lisddvét padstotonta liik-
kumista ja arkiliikuntaa ja tukevat suomalaisten terveytté ja hyvinvointia. Vihredt panos-
taisi kdvelyyn ja pyoréilyyn seké valjastaisi MAL-sopimukset vahvemmin osaksi téta tyo-
td. Vaikka hallitus on linjannut kdvelyn ja pyordilyn edistdmisohjelmasta, on siihen koh-
distuva rahoitus vain vihentynyt. Vihreét on pitkdén esittinyt ruuhkamaksujen mahdollis-
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tamista niille kaupunkialueille, joissa ne halutaan ottaa kéyttoon tehostamaan kestdvén
kaupunkiliikenteen rahoitusta. [Juha Maenpéa: Ruuhkamaksut kévelijoille!] Tuloja voitai-
siin ohjata kaupungeissa tukemaan parempaa joukkoliikennettd, esimerkiksi laskemaan
joukkoliikennelippujen hintoja. Joukkoliikenteessé kayttdjéat maksavat kohonneina lipun-
hintoina infrainvestointeja. My0s joukkoliikenteen rahoittamiseen on loydettivéd malleja,
joissa kéyttdjille ei ohjata ndin merkittdvid hinnankorotuksia. [Miko Bergbom: Autoilijoil-
le vaan!]

Arvoisa puhemies! On selvéd, ettd liikkennejérjestelmdmme tulee olemaan myos tulevi-
na vuosina merkittdvien investointien kohteena. Selonteon liitteend olevasta rahoitussuun-
nitelmasta huomataan, etté vuosittainen panostustarve on miljardiluokassa. Tieddmme sa-
malla, ettd tulevina vuosina jokainen kiytettdvd veroeuro on punnittava tarkoin. Siksi on
kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd julkinen raha ohjautuu liikennejérjestelmén kehittami-
seen kestévélld tavalla. Valtion rahoja ei ole varaa hukata tarpeettomasti paéstointensiivi-
seen liikkkumiseen. Suomi ei saa jadda syrjdisestd sijainnistaan huolimatta syrjdian, kun
maata pitkin liikutaan yhad enemmén Euroopan sisélld. Hallituksen tulisi méérétietoisem-
min kehittdd junaliikennettd niin maan sisilld kuin tdéltd muualle Eurooppaan. Tilantees-
sa, jossa rahasta on tiukkaa, hallitus haluaa tukea myos kannattamattomia sisdisia lentoja
kalliisti. Selonteossa todetaan, etté nykyinen lentoasemaverkosto on tappiollinen ja néky-
méé tilanteen merkittdvastd muuttumisesta ei ole. Véhin kéytdssé olevien kenttien kallis
ylldpito verovaroin etenkin sielld, missé toimiva raideliikenne on aivan vieressé, on valinta
jostain muusta pois. Onkin syytd kysya hallitukselta, eikd nyt olisi aika tehdé johtopéaatok-
set ja keskittya vaikuttaviin litkenneinvestointeihin, kuten raideliikenteen kustannustehok-
kaaseen kehittdmiseen eri puolilla Suomea. Tarpeita on niin pohjoisessa, eteldssé, iddssi
kuin ldannessékin.

Arvoisa puhemies! Vihreiden suunta liikennejérjestelmémme kehittdmiseen on selva.
Hiilelle on asetettava hinta ja ohjattava mééritietoisesti kaikkea liikkumista vahapaastoi-
sempéén suuntaan. Kuten selonteossa todetaan, Suomen autokanta on jo sdahkdistynyt ar-
vioitua nopeammin. Menneisyyteen kiinnittymélld ja vanhan ajan liikennejérjestelmésti
kiinni pitdmélld emme péise pitkélle.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lohikoski, olkaa hyva.

16.42 Pia Lohikoski vas (ryhmidpuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sujuva liikenne tar-
koittaa elinvoimaa, tyollisyyttd, sosiaalista oikeudenmukaisuutta ja ilmastokestdvyytta.
Meilléd on alueita, joilla auto on vélttdméton, ja on alueita, jonne autoja ei kaivata lisda.
Sekd maaseudun ettd kaupunkien asukkaiden liikkumisen tarpeisiin on vastattava pitk&jan-
teisyydelld.

Toimiva litkenne on koko Suomen asia ja meidén yhteinen vastuumme. Ténéén meilld
on késissimme Orpon hallituksen laatima suunnitelma, joka ei valitettavasti ole aito parla-
mentaarinen nikemys. Tydryhmén jésenilld ei ollut yhtd vaikuttavaa roolia suunnitelman
laadinnassa kuin viime kerralla.

Arvoisa puhemies! Olemme vasemmistoliitossa pettyneitd sekd suunnitelman laadin-
taan ettd sen siséltoon. Suunnitelman suurin laiminlyonti on kaupungistumisen ohittami-
nen. Suunnitelma ei huomioi olemassa olevaa kehitystd, vaan siind on valittu jittéa teke-
méttd panostukset kasvavien kaupunkiseutujen tarpeisiin. Keskeisin tydkalu olisi MAL-
sopimusten riittdvé ja ennakoiva rahoitus. Esimerkiksi kdvelyn ja pyordilyn panostukset
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maksaisivat itsensd takaisin ihmisten terveytend ja vdhenevind ilmastopaéstdind, mutta
hallitus on ajanut investointiohjelman rahoituksen alas, eikd tdiméd suunnitelma lupaa pa-
rempaa.

Joukkoliikenteen osalta pitdisi huomioida palvelutarpeen merkittidvé kasvu ja tyossi-
kéyntialueiden laajentuminen. Esimerkiksi liityntédpysékdinteihin on jérkevdad panostaa.
Maamme kaupungeissa voidaan alentaa liikennepééstoja kustannustehokkaasti kohti kes-
tavampid kulkumuotoja, mutta hallitus jarruttaa titd kehitystd. Eivatkd ndmaé ole pelkkid
kaupunkien kysymyksié, vaan myds maaseudulla tarvitaan toimivaa joukkoliikennetti ja
turvallisia pyoréteitd. Alueiden keskuskaupungit ja harvemmin asutetut alueet voitaisiin si-
toa yhteen toimivalla 1&hijunaliikenneverkolla, mutta tima ei ole hallitukselle kelvannut.
Hallituksen olisi syytd ymmaértad, ettd mité vahdpadstdisemmaksi liikennejérjestelmét kau-
punkiseuduilla muodostuvat, [Sheikki Laakso: Tyhjét junat!] sitd vihemmén pédastovahen-
nystoimia jéisi kohdistettavaksi harvemmin asutuille alueille. Ideologian ei pitdisi antaa
sumentaa jérkevié tavoitteita. [Juha Maenpéa: Nyt oli hyvin sanottu!]

Arvoisa puhemies! Liikennettd sdhkoistdmalla vihenndmme liikennesektorin paistoja.
Nykyisessd geopoliittisessa tilanteessa on myds selvdd, ettd lilkkkumisen tapojen kestdva
muutos on valttdiméaton. Energiaomavaraisuudella voimme lisitd huoltovarmuutta, vihen-
tad riippuvuuksia oljydiktaattoreista ja vahvistaa kansallista turvallisuutta.

Sitten tima korjausvelka: Joku voisi sanoa, ettd Liikenne 12 -suunnitelman koko idea oli
kuroa korjausvelkaa kiinni, mutta nyt korjausvelka vain kasvaa niin teilld kuin raiteilla.
Téma tulee johtamaan huonokuntoisiin teihin. Rataverkon heikko kunto taas vaikeuttaa tu-
levaisuudessa junaliikenteen kehittdmistd myos elinkeinoeldmén nakokulmasta. Me va-
semmistossa painotamme, ettd koko maan saavutettavuudesta on huolehdittava ja se on
tehtivd mahdollisimman kestévésti.

Arvoisa puhemies! Hallitus on valinnut liikennepolitiikalleen suunnan, joka ei ole kes-
tdvé. Se ei ole kestdva ekologisesti. Hallitus on saanut toimillaan liikkennepaéstot pitkén
tauon jdlkeen kasvuun, [Miko Bergbom: Milld toimilla?] mutta ei aio sité tdssd suunnitel-
massa kuroa kiinni. Tuleva hallitus 16ytéa timén edestéén, koska ilmastotavoitteet ja -vel-
voitteet eivit ole kadonneet minnekdin. [Miko Bergbom: On ne!] Se ei ole kestdva myos-
kain sosiaalisesti, kun joukkoliikenteen rahoitusta ei vahvisteta. Tdma johtaa sekd palve-
lutarjonnan heikkenemiseen ettd hintojen nousuun. Ei liikennekdyhyyttd korjata muuta-
man sentin bensa-alella vaan huomioimalla litkennejirjestelmé kokonaisuutena ja kohdis-
tamalla toimia tarkoituksenmukaisesti.

Mutta eihédn tdmai ole kestdva edes taloudellisesti. Suunnitelmaa leimaa passiivisuus. Se
tyytyy nykyiseen menoon, ja ideologiset paineet estiavit kunnianhimon. Yksityisautoilun
jamaanteiden ohella tarvitaan panostuksia myos muille sektoreille, jotka ovat keskeisié tu-
levaisuuden kestdvyyden kannalta. Mutta nditd matalalla roikkuvia hedelmié hallitus ei ha-
lua poimia, ei ohjelmassaan eiké tdsséd suunnitelmassa.

Arvoisa puhemies! Lopuksi: On térkedd tehdé analyysia litkenteemme tilasta ja tulevai-
suudesta. Valitettavasti timé suunnitelma ei kuitenkaan tarjoa kestdvié ratkaisuja tunnis-
tettuihin ongelmiin. Taloustilanteen vuoksi priorisointia on edessd, mutta se kannattaisi
tehdi ideologian sijasta jarkeen ja tietoon nojaten.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Ledamot Ingo, varsadgod.
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16.47 Christoffer Ingo r (ryhmépuheenvuoro): Vérderade talman! Vi ér alla beroende av
goda forbindelser, och planen om det riksomfattande trafiksystemet berdér darfor de allra
flesta finldndares vardag. Det handlar om att smidigt kunna ta sig till jobbet, till skolan, till
lakaren eller stugan. For néringslivet handlar det om tillforlitliga transporter och logistik-
kedjor, att produkter ska fraktas smidigt vidare fran fabriker och produktionsanlédggningar
pa vég, jarnvdg, med flyg eller till sjoss. Det handlar alltsa om tillgéinglighet i hela Finland.
For oss i SFP ar det sjalvklart att vi behdver bade starka stider och en levande landsbygd
for att hela Finland ska kunna blomstra. En stabil infrastruktur spelar en central roll for att
det hér ska vara mojligt. Nér forbindelserna fungerar, da 16per ocksa vardagen.

I SFP ser vi exporten som motorn for var tillvaxt. Darfor ar det viktigt att infrastrukturen
for handel &r i skick. Det gamla ordspraket ”Finland &r en 6” stimmer fortfarande, da vi
med tanke pé utrikeshandeln &r sérskilt beroende av fungerande hamnar, 6ppna farleder
och tillgéngliga flygplatser. Upp till 95 procent av var export och import gar sjovégen.

Virderade talman! Darfor &r vi 1 SFP mycket ndjda dver att vi nu féster extra uppmark-
samhet vid logistiken till hamnar som &r anslutna till stora investeringar och exportindu-
strin. Véara hamnar och rederier spelar ocksa en viktig roll for beredskapen. Darfor var dven
beslutet som regeringen fattade om att bevara bemanningsstddet mycket viktigt, sé att vi
ocksa framover kan ha finldndskflaggade fartyg som kan garantera skdtseln av uppgifter
som inte kan garanteras av utldndska fartyg.

Arvoisa puhemies! Verrattuna edelliseen, viisi vuotta sitten laadittuun suunnitelmaan tas-
sd uudessa suunnitelmassa korostetaan enemméin maanpuolustuksen ja varautumisen tar-
peita, miké kuvastaa aikaa, jossa eldmme. Uusista tarpeista huolimatta on tarkeés, ettd uu-
det hankkeet palvelevat ensisijaisesti siviiliyhteiskunnan tarpeita. Hankkeista on saatava
mahdollisimman suuri hyoty. Sotilaalliseen liikkuvuuteen liittyvien ratkaisujen rahoitta-
miseen on jatkossakin oltava omat mekanisminsa, jotta ne eivit kilpaile muiden perusvéay-
lanpidon ja infran rahoitustarpeiden kanssa.

Meidén on jatkossakin pidettdvd huolta maamme rautateistd ja turvattava tieverkkom-
me yllépito. Soratie ei esimerkiksi automaattisesti tule asfalttia halvemmaksi. Huonokun-
toiset tiet ja sillat, jotka rajoittavat raskasta liikennettd ja muodostavat pullonkauloja, hi-
dastavat niin arkea kuin kilpailukykyd. Tamé koskee erityisesti alempaa tieverkkoa, joka
on tiarked metséteollisuuden ja maatiloilta meijereihin kulkevien elintarvikealan kuljetus-
ten kannalta. Juuri siksi tarvitsemme alemman tieverkon ylldpitoa koskevan selkedn suun-
nitelman. My0s itd—Ilansi-yhteydet ovat tdssd merkityksessa tirkeita.

Arvoisa puhemies! Tulevaisuudenuskon ja onnistumisen edellytysten parantaminen tar-
koittaa, ettd huomioimme alueelliset erityispiirteet ja hyddynndmme niitd vahvuuksia.
RKP:lle on tdrkedd, ettd Uudenmaan ostopalveluna hankitun ldhijunaliikenteen rahoitus
turvataan jatkossakin, koska hyvét liikenneyhteydet ovat térkeitd elinvoimaisuuden kan-
nalta, eivét vain alueellisesti, vaan myds koko maan kannalta. Samat mahdollisuudet on
myos oltava Varsinais-Suomessa, jossa on suuri paine saada léhijunaliikenne kayntiin.

Virderade talman! Det maste alltsé ges utrymme for regional tillvaxtpotential och dérfor dr
det viktigt att infrastrukturen for Osterbottens starka energiindustri stirks. Hér ér den fasta
forbindelsen dver Kvarken ett konkret exempel. Likaséd maste vi kunna tinka i banor som
fast forbindelse Abo—Stockholm och Tallinn—Helsingfors. D& véar marknad och vart
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samarbete gér vésterut och sdderut, ja, dd maste det ocksa synas i konkreta utvecklingspla-
ner med sikte pé framtiden.

Virderade talman! Var skirgéard har sina sdrdrag och egna behov nér det kommer till tra-
fiklosningar. Dérfor glads vi i SFP over de vidlkomna dverenskommelserna om férjetrafi-
ken, forbindelsebatarna och de privata viglagsfarjorna. Vi slér fast 1dnga avtalsperioder
som garanterar mer miljovanlig och mer &ndamalsenlig anvéandning av fartyg, att skérgard-
strafiken ska kunna utvecklas med de privata véglagsfarjorna och att stddprocenten ar
minst 80 procent. Man vill ocksé utreda om véglagen kan fa statsborgen for 1&n och om de
privata véglagsfarjorna kan fé ett eget budgetmoment i statsbudgeten. Det hér &r viktiga
steg framat som inte bara sikerstéller livskraft och tillgidnglighet i véra skérgards- och gles-
bygdskommuner, utan som ocksa garanterar verksamhetsforutsittningarna for skogsindu-
strin, livsmedelsproduktionen och néringslivet.

Puhemies Jussi Halla-aho: Tack, kiitos. — Edustaja Ostman, olkaa hyvé.

16.53 Peter Ostman kd (ryhmipuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Valtakunnallinen lii-
kennejarjestelmésuunnitelma linjaa litkennepolitiikan suuntaa, ja silld on vahva kytkos ta-
louden toimintaedellytyksiin, turvallisuuteen ja huoltovarmuuteen. Toimiva liikennejér-
jestelmé on néin ollen myos keskeinen osa kansallista puolustusta. Suomen on kyettédva
Nato-liittolaistensa kanssa yhteensopivaan, nopeaan ja laajamittaiseen joukkojen ja mate-
riaalien siirtoon niin maalla, merelld kuin ilmassa.

Vientimme on vahvasti riippuvainen toimivista merikuljetuksista. Niin kuin liikenne-
jaoston puheenjohtaja, edustaja Heinonen sanoi, yli 90 prosenttia ulkomaankaupan rahdis-
ta kulkee meriteitse. Samalla kuitenkin myds maaliikenteessé ja rautateilld on merkittévia
kapasiteettihaasteita, jotka vaikuttavat koko logistisen ketjun toimivuuteen. Tamén vuoksi
litkennejérjestelmdmme kunto on nyt keskeistd. Tieston korjausvelka on kasvanut jo noin
2,6 miljardiin euroon ja rataverkon noin 1,6 miljardiin euroon. Palvelutasopuutteet néky-
vét erityisesti vilkkaasti liikennoidyilld padavaylilld juuri niilld, joihin koko viennin, teolli-
suuden ja huoltovarmuuden ketjut nojaavat. Yritykset pitdvit tehokasta perusvéylénpitoa
tarkeimpénd keinona turvata tavaraliikenteen sujuvuus ja kilpailukyky.

Arvoisa puhemies! Kristillisdemokraatit korostavat, ettd Suomen pédradan tarkeimpia
investointeja on lisdraiteiden rakentaminen, jotta kapasiteetti riittdd sekd matkustaja- ettéd
tavaraliikenteelle. Toiseksi, keskeiset ratapihat ja muut solmukohdat on uudistettava, jotta
junaliikenne sujuu tehokkaasti koko padradan matkalla aina Ouluun saakka.

Painotamme my®s, ettd vientiteollisuudelle tarkedt maakuntalentokentét on séilytettdva
jatkossakin. Ne ovat elintdrkeitd paitsi teollisuudelle myds Suomen sotilaalliselle liikku-
vuudelle ja huoltovarmuudelle. Selonteko osoittaa, ettd lentoyhteyksien vaheneminen ja il-
mailusektorin taloudelliset haasteet heikentdvit Suomen saavutettavuutta, ja siksi valtion
péétds turvata maakuntalennot vuoteen 28 asti on vilttiméton viliaikainen toimi. Maakun-
talentokentdt ovat investointi talouteen ja turvallisuuteen, eivét kuluera.

Tieston osalta selonteko nostaa esiin, ettd noin 1 500 kilometrilla tieverkkoa on merkit-
tdvid palvelutasopuutteita ja korjausvelan kasvu uhkaa erityisesti valtakunnallisilla pééa-
véylilla. Esimerkiksi valtatie 3 yhdistdd Eteld- ja Pohjois-Suomen tuotantoketjut, ja valta-
tie 8 tukee rannikon satamien arvokkaita vientivirtoja. Siksi perusvaylanpidon rahoituksen
nosto vuodesta 2030 alkaen on valttimatonta, jotta ndmé vaylat pysyvit turvallisina ja toi-
mintakuntoisina.
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Virderade talman! Kristdemokraterna betonar att de viktigaste investeringarna i Finlands
huvudjérnvég dr byggandet av fler spér for att sékerstélla tillrdcklig kapacitet for bade per-
son- och godstrafik. Vi betonar ocksa att de regionala flygplatserna, som ér viktiga for ex-
portindustrin, méste uppehallas ocksa i framtiden. Att 6ka finansieringen for grundlédggan-
de jarnvagsunderhall fran &r 2030 4r ocksd nddvéndigt for att sikerstélla att dessa rutter
forblir sdkra och operativa.

Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut vahvistamaan liikennejarjestelménsi kriisinsieto-
kykya EU:n ja Naton puitteissa, miké edellyttda ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti
kestévad litkennepolitiikkaa. Liikenne 12 -suunnitelma toteuttaa tétd kokonaisuutta edisté-
maélléd kdyttdvoiman murrosta, energiatehokkuutta ja saavutettavuutta sekd hyodyntamalla
ensisijaisesti kysynnin ohjausta ja digitalisaatiota ennen suuria investointeja.

Lopuksi, arvoisa puhemies! Varautuminen ja huoltovarmuus ovat ja tulevat olemaan
keskiossd. Véyldinvestointien tulee palvella seka siviili- ettd sotilastarpeita, ja lentoasemi-
en, satamien seké padvéylien on toimittava kaikissa tilanteissa. Ndin suunnitelma vahvis-
taa Suomen huoltovarmuutta, tukee vientid ja turvaa kansalaisten arjen niin normaaliolois-
sa kuin kriisiaikoina.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Nyt ministeri Ranne, viisi minuuttia, ja sitten jat-
kamme puhujalistalla.

16.58 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Arvoisa puhemies! Liikennepolitiik-
ka on toden totta muuttunut tdimén hallituskauden aikana. Edellinen hallitus painotti pyo-
riteitd, autoilun vihentdmisti, erilaisia hankkeita, jotka todellakaan eivit olleet Suomelle
vélttiméttomid. Tadma hallitus painottaa, niin kuin myoskin tissa selonteossa kdy ilmi, etti
kaikkein tarkeinti on se, ettd meilld on turvalliset litkenneyhteydet, huoltovarmuus pelaa,
arjen liikenneyhteydet — ne kaikkein tdrkeimmaét — ovat kunnossa, olemme varautuneet
pahimpaan ja huolehdimme kilpailukyvysté. Liikennepolitiikkamme on saanut erittiin hy-
véa palautetta sidosryhmilté ja kentiltd, ja timén suunnan on jatkuttava.

Nostan muutaman asian esiin téstd suunnitelmasta ja oikaisen hieman virheiti ja véérin-
késityksia:

Perusvéylénpito on asia, johon meidédn on vélttdmétonta satsata myds tulevaisuudessa,
ja tietenkin se puolen miljardin tason nosto, joka vuodesta 30 on tarkoitus saada aikaiseksi,
on sellainen, johon pitdd pyrkid, ja siitd tdytyisi olla yhteinen ymmarrys. Suomi on kumi-
pyordmaa. Niin kuin tdndédn onkin monessa puheenvuorossa todettu, yli 90 prosenttia mei-
dén tonneistamme ja henkildistd liikkuu kumipydrillé. Siitd ei padstd mihinkdén. Fakta on
tdma. Sen lisdksi olemme esitténeet téssd selonteossa tai suunnitelmassa, ettd perusviylin-
pidon méiérdrahaa nostetaan ja myds yksityistierahaa nostetaan ja painotusta todella teh-
déén sithen nykyiseen infraan. Meilld ei ole varaa eiki tarvetta rakentaa uusia kiinteitd yh-
teyksid esimerkiksi Ruotsiin tai Viroon. Tdma tosiaan todetaan myds yhteisessd pohjois-
maisessa varautumisen liitkennestrategiassa, joka julkistettiin viime viikolla. Sielld todet-
tiin yhteisesti Pohjoismaiden kesken, ettéd niihin ei ole varaa. Totean myoskin tistd Meren-
kurkun kiinteésté yhteydesté, ettd mehdn puhumme Unescon maailmanperintdkohteesta eli
Merenkurkun saaristosta. Tuskinpa sinne mitéén jéttisiltaa olisi syytéd rakentaa. Ainakaan
turvallisuuden ja sotilaallisen litkkkuvuuden kannalta siiné ei ole mitéén jérkea.
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Ylipaatadnkin téssi selonteossa todetaan tietenkin se, ettd kun talouden ajat ovat niuk-
koja, meidén on pakko priorisoida, ja sitd priorisointia téssi on tehty. On aivan turha kuvi-
tella, ettd meilld olisi varaa yllépitda kaikkia teitd viimeisen péélle. Silloin kun se ei ole
mahdollista, me nimenomaan painotamme niitd kaikkein tdrkeimpid. Tdméa koskee myos
sitd alempaa tieverkkoa. On aivan selvidi, ettd niité teité, jotka liittyvat meidén teollisiin lai-
toksiimme maaseudulla ja haja-asutusalueilla tai esimerkiksi metsétalouteen ja metsiteol-
lisuuteen, tietysti pitdd priorisoida, mutta jotta tima olisi edes mahdollista, meidédn on kar-
sittava kaikesta toisarvoisesta. Meidén on haettava tietenkin sotilaallisen litkkkuvuuden kol-
men ja puolen miljardin hankkeille uutta rahoitusta. Meiddn on mahdollista saada 50 pro-
senttiakin EU-rahoitusta, kun me toimimme viisaasti, kun me suunnittelemme ajoissa ja ni-
menomaan perustamme mielipiteemme ja hankkeemme faktoille. Téss4 ei ole kyse ideolo-
giasta. Suomella ei ole varaa ldhted satsaamaan, kuten edellinen hallitus halusi,
sdhkoistdmiseen tai ilmastopédstdjen vahentdmiseen hinnalla millé hyvéansa. Thmisilla tdy-
tyy olla varaa vaihtaa sithen véhépééstdisempédn autoon. Ihmisilla tdytyy olla varaa ajella
ympéri Suomea, tietenkin, arjessa ja kriiseissd. Valintoja on tehtévé, ja kaikki me tieddm-
me, ettd vuoteen 35 liittyvid ilmastotavoitteita ei saavuteta. Tdima on fakta.

Muutamia nostoja vielé néistd isoista summista, joita tiaélld on nostettu esiin: Eli korja-
usvelkahan on siis kasvanut parinkymmenen vuoden ajan, ja se malliesimerkki siitd, kuin-
ka asian kanssa pitdisi toimia, oli se vuosi 24, ja néin pitdisi aina olla. Eli silloin kun me
pystymme pistimiédn yliméaréistd satsausta ja yliméériistd rahaa korjausvelan kurissa pi-
tdmiseen ja vdhentdmiseen, ollaan hyvélla tielld, mutta tietenkin me kaipaamme tillaista
johdonmukaista pitkdaikaista kehittdmistd. Tama hallitus on pistdnyt yliméairdisen liiken-
neinfrapaketin, joka on todella merkittdvad, 3,3 miljardia euroa. Jos vertaa aikaisemman
hallituksen omaan pakettiin, se oli 700 miljoonaa teihin, ja meilld se on liki kaksi miljar-
dia. [Perussuomalaisten ryhmaéstd: Oho!] Me puhumme isoista summista, ja timén lisdksi
meillé on tietenkin vuosittain perusvéylénpidon ja yleisestikin noin parin miljardin liiken-
nehankkeet.

Huoltovarmuudesta ja sotilaallisesta liikkuvuudesta vield haluan muutaman sanan sa-
noa: Fossiilittomia ei voi varastoida. Se on syy, miksi mydskdén Puolustusvoimat ei ole
siirtyméssd mihink&én vetyyn tai sahkdon. Kun me puhumme meidén koko liikennejérjes-
telméstdmme, niin on selvéd, ettd meidédn tdytyy pitdd huolta siitd, ettd kumipydrét liikku-
vat ja myoskin meilld raiteet ovat kunnossa kaikissa olosuhteissa ja meilld on my6skin sii-
hen varaa.

Investointiohjelmaan viitattiin tadlld, ettd nyt olemme romuttaneet timén hallituksen ai-
kana jotakin, mitd viime hallitus sai aikaiseksi. No, tdssd on kylld tapahtunut itse asiassa
painvastoin. Viime hallitus ei saanut lapi vt 9:84, vt 12:ta, vt 15:t4, vt 21:td, vt 25:t4 ja niin
edespéin. Niistd on haaveiltu kymmenid vuosia. Me pistimme ndmé Véaylaviraston tér-
keimmaét hankkeet eteenpéin. Tama on erittdin tirkedd ymmaértié. Ei ole kyse mistién siitd,
ettd me olemme pyyhkineet poytdd Vayldn ammattilaisten tekemaélld investointiohjelmal-
la, vaan péinvastoin. Se lista rupeaa olemaan tyhjé, ja teiden korjausvelka on se, johon mei-
dén on satsattava.

Sotilaallinen liikkuvuus, huoltovarmuuden investoinnit — ndmé ovat valttimattomia,
ndma eivét ole poliittisia. Toivon, ettd ulko- ja turvallisuuspolitiikassa ja sielld puolustus-
valiokunnassa ja muuallakin tietenkin teettekin hyvié tyotd ja painotatte nditd kaikkein
kriittisimpid sotilaallisen liikkuvuuden hankkeita. Niistd ei voi luopua, niisti ei voi jous-
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taa. Liikenneinfra kantaa tai se pettda kriiseissd, ja tietysti sen pitdé kantaa aina my0s ar-
jessa. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Tésséd ndyttdd nyt olevan mielenkiintoa debat-
tiin, joten kdynnistimme sellaisen. Edustaja Heinonen, olkaa hyvé.

17.05 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Haluan kiit-
tad tissd puheenvuorossani lilkenneministeri Rannetta. Olette tehnyt hyvia tyota ja laajasti
katsonut titd kokonaisuutta. Haluan osoittaa kiitoksen myds liikennejaostollemme, jonka
kanssa olemme jo etukiteen titd kasitelleet hyvissd yhteisymmarryksessa.

Nostan esille maakuntalennot, jotka ovat kasvua ja elinvoimaa. Kdvimme erittdin hyvéin
kuulemisen siitd, miten maassamme oli toimiva sisdinen palvelu, joka ajettiin sitten alas.
Olemme ainoa Pohjoismaa, missi ei ole toimivaa, maan kattavaa sisdistd lentoliikennetta.
Sellainen olisi mahdollista saada. Se vaatii vdhéin tahtoa, se vaatii vdhin neuvottelua, se
vaatii vihén yhteisymmarrysta.

Korjausvelasta olemme paljon puhuneet. Se on kansallisomaisuutemme, ja meidén pi-
tad tehdd ainakin kahden vaalikauden yhteinen ohjelma, 300—400 miljoonaa per vuosi
korjausvelan umpeen kuromiseksi.

Ja viimeisend isot hankkeet — radat, kaupunkien raitiovaunuhankkeet, tiet, MAL-yh-
teistyd ja perusvayldnpito. Tdmaén tasapainon pitdd olla tulevaisuudessakin kunnossa.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Laakso, olkaa hyva.

17.06 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Saramiki, Hyrkkd,
Alanne, Paakkunainen, Sarvi, Frantsi-Lankia, Lankia, Ruusunen, Helin, Karjalainen,
Muurinen, Halkilahti, Huittinen, Jarvinen, Kanerva, Kymaéldinen, Ménttari yms. — nimié
keskustalaisten poliitikkojen paatdksestd kannattaa Turun tunnin junaa, josta keskusta jat-
kuvasti jaksaa muistuttaa. Nama kyseiset henkil6t ja pitké lista sen lisdksi ovat olleet péét-
tdmaéssd, ettd Turun tunnin junaan satsataan se maéri rahaa, mitd tdma hallitus on esittdnyt
— muistutuksena vain siitd, ketkd sielld sen paétoksen tekivét. [Jaana Strandman: Ohhoh!
— Vilihuutoja perussuomalaisten ryhmésté)]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Asell, olkaa hyva.

17.07 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ennusteiden mukaan
Suomen perusvaylianpidon korjausvelka kasvaa ldhes kaksinkertaiseksi, kahdeksaan mil-
jardiin euroon, vuoteen 2037 mennessé. Alempiasteinen tieverkko on vaarassa rapautua, ja
riskind on, ettd kunto heikkenee nykyisestd 10 000 kilometristd 30 000 kilometriin. Tdma
ei ole vain litkenneongelma, vaan myds kysymys kansallisesta turvallisuudesta ja huolto-
varmuudesta. Hallituksen malli on lyhytjdnteinen. Rahoitusta ei nosteta merkittivisti en-
nen vuotta 2030, vaikka vuosina 26—29 verkko péésee rapautumaan. Koko maan toimi-
vuus, alueiden elinvoima ja kriisivalmius ovat tdlloin vaarassa. Miten hallitus aikoo var-
mistaa, ettd tieverkko pysyy kunnossa jo vuosina 2026—2029 eika kriittinen infrastruktuu-
ri rapaudu hallitsemattomasti?

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kallio, olkaa hyva.
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17.08 Vesa Kallio kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Itd-Suomen
maakunnat, Eteld-Karjala, Eteld-Savo, Kainuu, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Savo antoivat
lausunnon myos téstd suunnitelmasta, ja itdiseen Suomeen kuuluu néiden lisidksi Kymen-
laakso. Téstd lausunnosta kdy hyvin ilmi, ettd suunnitelmassa ei ole tunnistettu muuttunut-
ta logistista toimintaymparistdd eikd muuttuneita kuljetusvirtoja. Itdisen Suomen liikenne-
jérjestelmén kehittdmistarpeita ei mydskédn ndy suunnitelman tavoitteissa eikd toimenpi-
teissd.

Itdinen Suomi muodostaa laajan, harvaan asutun, harvan paéviylaverkon ja pitkien etdi-
syyksien sekd vesistdjen pirstoman aluekokonaisuuden. Alueen liikennejérjestelmé palve-
lee samanaikaisesti maakuntaliittojen lausunnossa todetulla tavalla asukkaiden ja vapaa-
ajan asukkaiden liikkumista, ty0ssdkdyntid ja palvelujen saatavuutta, raaka-aineisiin ja
luonnonvaroihin perustuvaa vientiteollisuutta, mukaan lukien matkailu, henkil6- ja tavara-
lilkennettd palvelevien matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sekd huoltovarmuuden ja
kokonaisturvallisuuden edellyttdmid yhteyksid seké rajaturvallisuutta ja sotilaallista liik-
kuvuutta. Ndma maakuntaliittojen lausunnon mukaan jaévit suunnitelmassa itdisen Suo-
men osalta aivan liian vihélle huomiolle. [Jaana Strandman: Savon rata 41 miljoonaa!] —
Luin vain maakuntaliittojen lausunnon.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Elo, olkaa hyva.

17.09 Tiina Elo vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Orpon hallituksen liiken-
nepolitiikan keskeinen ongelma on, etti se ei vastaa alkuunkaan riittévélla tavalla tarpee-
seen véhentdd liikenteen pédstojd. Liikenteen pddstot ovat kdantyneet kasvuun, vaikka il-
mastokriisin torjumiseksi meidén pitéisi tehdd méérétietoisia toimia niiden véhentdmisek-
si. Pdéstdjen vahentdminen edellyttidd nopeaa etenemisté liikenteen séhkoistdmisessa, rai-
deliikenteen lisdémisessd sekd kdvelyn ja pyordilyn edistimisessd. Valitettavasti hallituk-
sen politiikka vie niiltd osin vddrddn suuntaan.

Iranin kriisi osoittaa, ettd fossiiliriippuvuus on ongelma paitsi ilmaston myds Suomen
talouden ja energiaomavaraisuuden kannalta. Johtopéatoksen tulisi olla mahdollisimman
nopea fossiilisista irtautuminen, ei niithin takertuminen, kuten Orpon hallitus tekee. [Juha
Maienpéa: Ideologiahan tuokin on!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lohikoski, olkaa hyva.

17.10 Pia Lohikoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hyvien yhteyksien
avulla koko Suomi pidetdédn elinvoimaisena ja mahdollistetaan sujuva tyd- ja vapaa-ajan
lilkenne kaikille. Liikennejérjestelmén jatkuvalla kehittdmiselld on myds tiivis yhteys il-
mastotavoitteiden saavuttamiseen.

Suomen kokoisessa maassa liikenteelld on valtava merkitys ilmastonmuutoksen torjun-
nan onnistumisessa tai epdonnistumisessa. On selvéi, ettd ilmastonmuutoksen hillitsemi-
sen vélttdmattomén aikataulun takia tiytyisi ensin tehdd nopeat ja vaikuttavat toimet, mut-
ta Orpon hallitus on tehnyt juuri pdinvastoin. Jakeluvelvoitteen heikennys ja veromuutok-
set ovat lisdnneet litkenteen ilmastopédst6jd. Témén suunnitelman keskidssé on sotilaalli-
nen liikkkuvuus. Se on ymmarrettdvad ja kertoo paljon ajasta, jossa nyt elamme, mutta lii-
kenteen isoa kuvaa ja ilmastotoimia ei saa silti unohtaa.
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Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Ledamot Norrback, varsédgod.

17.11 Anders Norrback r (vastauspuheenvuoro): Tack, drade talman! Tack for en balan-
serad och omfattande redogdrelse som innehéller manga goda element. Jag vill &nda lyfta
upp behovet av det ldgre vagnitet nér det giller var skogsindustri, nér det géller var lant-
bruksproduktion, och det &r ocksé sa nér det géller vara huvudleder. Det kommer ingenting
ut till huvudlederna om vi inte har ett fungerande ldgre vagnét som matar ut. De hér bitarna
giller savil flygtrafik som jarnvégstrafik ocksa.

Sedan vill jag dnnu lyfta upp Kvarkenforbindelsen som en viktig bit. I SFP vill vi gidrna
ocksa ténka lite ytterom boxen, och vi héller fast vid det.

Arvoisa puhemies! Alempi tieverkko on pidettdva siind kunnossa, ettd se tukee sekd maa-
seudun elinkeinoja ettd koko metsé- ja elintarvikesektorin arvoketjua ja myds huoltovar-
muutta. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Tack, kiitos. — Edustaja Hénninen, olkaa hyva.

17.12 Juha Hinninen kok (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Oulun seutu
kasvaa tulevaisuudessa. Siksi véyldverkon kokonaisvaltainen kehittdminen tukee koko
Suomen kilpailukykyi. Tama liikennejarjestelmésuunnitelma antaa siihen pitkén aikavé-
lin rungon, mutta meidén on huolehdittava, ettd sen toimeenpanossa pohjoisen tarpeet ni-
kyvit selkedsti: vahvempi liikenneturvallisuus, kunnossa oleva tieverkko ja toimivat yhte-
ydet lénteen ja pohjoiseen.

Tulevaisuuden liikenneverkkojen tulee mahdollistaa my®s liittolaisten joukkojen ja ka-
luston siirtyminen Suomen alueelle. Pohjoisen yhteydet ovat myds tarked portti lanteen.

Turvallinen, toimiva ja kestdvé liikenne on koko Suomen projekti, mutta se alkaa alu-
eellisista teoista ja ei toteudu ilman pohjoista Suomea. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Piisinen, olkaa hyva.

17.13 Jorma Piisinen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Viylédvirasto
vastaa verkon kehittdmisesté ja kunnossapidosta valtakunnallisesti, kun taas alueelliset toi-
mijat huolehtivat liikennejérjestelmén kdytdnnon toimivuudesta ja turvallisuudesta. Perus-
vaylanpidolla varmistetaan, ettd olemassa oleva infrastruktuuri pysyy kayttokelpoisena.
Tehtidvankuvaan kuuluvat esimerkiksi talvihoito, korjaukset ja pienet parannushankkeet,
jotka voidaan toteuttaa nopeasti ja joilla on suuri paikallinen merkitys.

Keskeinen haaste on pitkdén kasvanut korjausvelka, joka oli vuonna 25 noin 4,2 miljar-
dia. Suuri osuus siitd kohdistuu tieverkkoon. Korjausvelan kasvun pysdyttdiminen vaatii
merkittdvid panostuksia, kuten tuhansien kilometrien vuosittaisia péaéllystystditd, mihin
tdma hallitus onkin panostanut huomattavasti. Kiitos siitd kuuluu teille, arvoisa ministeri
Ranne.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

17.14 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Laakso
kaytti puheenvuoron ja kertoi, ettd tdma hallitus on pistdnyt "moninkertaisesti enemmaéin”
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teitd kuntoon kuin edellinen hallitus. Eihén se pidé patkddkadn paikkaansa. Perusvéylénpi-
don rahoitus oli Marinin hallituksella 5,6 miljardia, ja laskin ensi vuoden rahoituksen kans-
sa, ettd noin 5,8 on tdimén hallituksen aikaansaannos. Kehittdmisinvestoinnit: Marin 2,1, ja
talld hetkelld te olette laittaneet 1,5. Tietysti yksi vuosi uupuu, ja menette varmaan pikkui-
sen ohi.

No, sitten investoinnit Itd-Suomeen. Kauheita viitteitd siitd, mutta totuus on, ettd edel-
linen hallitus laittoi pitkélti yli 400 miljoonaa Eteld-Karjalaan, Pohjois-Karjalaan, Etela-
Savoon ja Pohjois-Savoon. Téama hallitus on laittanut 382 miljoonaa — “moninkertaises-
ti”. Tietysti toivotaan, [Puhemies koputtaa] etté nyt sitten budjettirithessé tulee sitd rahaa
tdnne [td-Suomeen, ja varmaan ministeri lupaa tdssé nyt sitten, kun kuulee ndma luvut, ettd
hoidetaan nyt se Itd-Suomen rahoitus muutamien hankkeitten ja erityisesti Karjalan radan
osalta kuntoon.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Viljanen, olkaa hyva.

17.16 Eerikki Viljanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Yksityistiet ovat
tarked osa Suomen elinkeinotoimintaa ja huoltovarmuutta. Vuoden 2021 Liikenne 12
-suunnitelmassa sovittiin yksityisteiden rahoitustason nostamisesta 25 miljoonaan euroon
vuodessa ottamalla huomioon muun muassa metséteollisuuden erityistarpeet. Tamé halli-
tus on kuitenkin paittinyt leikata madrdrahoituksen kolmannekseen siité tasosta, eiké ko-
rotusta ole ainakaan tdhidn mennessd kuulunut. Ehka tdndén kuulemme, ettd korotus yksi-
tyistieavustuksiin on tulossa.

Tédma hallituksen leikkaus on siirtdnyt valtavasti painetta kunnille, ettd kuntien pitdisi
tukea yksityisteiden kunnossapitoa nykyistd enemman. Kuten tieddmme, erittdin suurella
osalla Suomen kunnista ei ole varaa, mahdollisuutta tukea yksityisteitd nykyistd enempai.
Tama on erittdin eriarvoistavaa kehitystid suomalaisille tienkayttéjille, haja-asutusalueilla
toimiville ja asuville ihmisille. [Puhemies koputtaa] Riippuen asuinkunnasta tien kustan-
nukset voivat nousta erittdin dramaattisesti.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Holopainen, Mari, olkaa hyva.

17.17 Mari Holopainen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On selvai, ettd
keskeiset tieliikennehankkeet ovat tirkeitd, mutta hAmmentavaa kylld tissd keskustelussa
ja ryhmépuheenvuoroissa on, ettd oikeastaan mitddn muuta litkennehanketta ei ndhty tar-
kednd. Lahes kaikki muu sivuutettiin, etenkin hallituspuolueiden toimesta.

Samaan aikaan on aivan selvéi, ettd talous ei toimi vain raskaan litkenteen varassa. Niin
palvelualat, Suomen talouden kannalta elintarkeit sellaiset, kuin esimerkiksi tietointensii-
viset alat, monet Suomen johtavista yrityksistd, ovat tdysin riippuvaisia toimivasta joukko-
litkenteestd, samoin sairaalat, koulut ja niin edelleen.

Kuvaavaa on, ettd ministeri Ranne sanoi suoraan, ettd ilmastotavoitteet eivit ole halli-
tuksen prioriteetti. Tdmaé lisdd suomalaisten kustannuksia ja riippuvuutta tuontipolttoai-
neista sekd sivuuttaa ilmastokriisin. Samoin sivuutettiin monien suomalaisten, etenkin kes-
ki- ja pienituloisten, huoli siit4, ettd joukkoliikenteen lipunhinnat uhkaavat karata késista.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Méenpa4, olkaa hyva.
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17.18 Juha Mienpéi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Edustaja Lohi-
koski dsken nosti esiin liikkennekdyhyyden, ja kylla se on niin, ettd timén autoilevan halli-
tuksen syyttdminen litkennekOyhyydesté on jérjen koyhyyttd. Minun mielesténi nyt on saa-
nut ajaa ja huristella, ja pikkuisen on tuo polttoainekin ollut halvempaa.

Se, mikd meilld on vield iso ongelma tdssd maassa — edustaja Heinonen sen otti esiin —
on se, etté taélld on ilmastohdrhoilyn jonkinlaisella ihmeelliselld ratkaisulla fanitettu junia,
ja meidédn teollisuus kérsii siitd, ettd meidén lentdminen on té&dlld maassa jotenkin ajettu
alas. Minusta tuntuu, etti siind ovat Finnair ja Finavia, molemmat, olleet tissd kompukses-
sa mukana. Than ideologisista syistd on yksityisten lentotoimijoiden, yritysten investointi-
halukkuutta jarrutettu. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lyly, olkaa hyva.

17.19 Lauri Lyly sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kaksi asiaa ovat tirkeita,
kun alueita mietitddn. Toinen asia on se, ettd ne ovat saavutettavia, ja sitten se, ettd synny-
tetdéin osaamiskeskittymid. Jos ndma kaksi asiaa ovat kunnossa, niin alueet kylla kohtuul-
lisen hyvin parjaavéat, kun nimaé ovat niitd ydinkysymyksié, ja me ollaan ydinkysymysten
adrelld, kun keskustellaan tdstd saavutettavuudesta.

Arvoisa puhemies! Katsoin tdstd perusvdyldnpidon rahoitusta Vayldviraston tilastojen
mukaan. Kun katsotaan vuodesta 2020 eteenpéin tdhidn vuoteen ndhden, niin ndmé luvut
kertovat, ettd sielld ovat ndma tiet ja radat ja vesivaylét ja liikenteenohjaus noin puolitoista
miljardia, 1,48 oli vuonna 2020. Tille vuodelle arvioidaan, ettd se on 1,43. Téssd viime
vuonna ja edellisvuonna se oli noin 1,5 ja 1,6 miljardia. Eli ndmé suuruusluokat ovat taalla
puolentoista miljardin luokkaa koko ajan. Kysymys kuuluu, etté téssé ei ole tapahtunut mi-
tddn isoa hyppdysté niitten lukujen perusteella, [Puhemies koputtaa] ja siitd haastaisin tas-
sd nyt, kun tulevaisuuden kehittimisvuodet néyttévit vield pienempid lukuja.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Rintamaki, olkaa hyva.

17.21 Anne Rintamiki ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Valtakunnallinen
litkennejérjestelmédsuunnitelma tuo ennakoitavuutta liikkennepolitiikkaan yli vaalikausien
ja varmistaa, ettd Suomi pysyy saavutettavana, kilpailukykyisend ja turvallisena. Suunni-
telman ytimessé on tasapaino. Piddmme huolta olemassa olevasta véylaverkosta, huoleh-
dimme korjausvelasta ja kohdennamme investoinnit sinne, missd ne tuottavat eniten hyo-
tyd ihmisille ja elinkeinoeldmaélle. Tamaé tarkoittaa sujuvampaa arkea, toimivampia kulje-
tusketjuja ja parempia yhteyksié niin kasvukeskuksissa kuin harvaan asutuilla alueilla.

Samalla edistimme siirtyméd kohti kestavampaé liikennettid. Panostukset raideliiken-
teeseen, joukkoliikenteeseen ja padstdjen vahentimiseen eivit ole vain ilmastotekoja vaan
myos investointeja tulevaisuuden kilpailukykyyn.

Téma selonteko on askel kohti toimivampaa, turvallisempaa ja kestdvampai liikennejér-
jestelmaa. Pitkdjanteiset padtokset vahvistavat koko Suomen elinvoimaa. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Hoskonen, olkaa hyvé.

17.22 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ministe-
rille pari tosiasiaa. Kun te puhuitte romuttamisista, ettd niitd on tehty joskus aikaisemmin,
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niin kylld te romutitte maaseudun langattomat tietoliikenneyhteydet. Koko suurella maa-
seutualueella eivét puhelimet toimi tédné paivand, kun 3G-verkko lopetettiin. Suurin osa ko-
tikuntanikin alueesta on aluetta, jossa ei kannykaélld tee juuri mitéén, kun ei sielld kuule mi-
tadn. 3G-verkko kun 14hti, niin sieltd loppuivat my0s nettiyhteydet, langattomat nettiyhte-
ydet eivit toimi endd. Jos te puhutte siitd, onko romutettu, niin se on fakta, ja suurimmalla
osalla alueista. Ja on myo0s ikdvé kylld tapauksia, joissa aluehilytyskeskukseen ei ole pu-
heluyhteyttd saatu. En ole varma, menehtyikd se ihminen siihen valitettavaan sairastapa-
ukseen. En ole siitd voinut ottaa selvéd, kun se on luottamuksellista tietoa. Te puhutte tél-
13 noin kirkkain silmin tosiasioina sellaisia asioita, jotka eivét pidd paikkaansa.

Toinen asia, mikd harmittaa suunnattomasti tdssi politiikassa, on se, ettd kun hallitus
pistdd valtavan hankkeen liikkeelle ja sitten MAL-sopimuksilla otetaan maankayttoon,
asumiseen ja liikenteeseen tietty pala siitéd lilkennerahasta ja sitten se loppu on jotain isoa
hanketta, niin neljan vuoden rahat ovat aina menneet, jolloin joku Pohjois-Karjala jdi taas
kerran ilman. [Puhemies koputtaa] Jos te jotain haluatte korjata, niin koettakaa nyt sielld
rithessé saada esimerkiksi Karjalan radan rahat, kun ne luvattiin ihan teidén hallitusohjel-
massannekin. [Puhemies koputtaa] Jos te nyt jotain kerrotte, niin olkaa hyva, néihin pyy-
dan vastauksia.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Sillanpia, olkaa hyva.

17.23 Pia Sillanpéé ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenneverkossa on
kyse suomalaisten arjesta. Kyse on siitd, miten lapset kulkevat turvallisesti kouluun ja ai-
kuiset tyopaikoille, ja siitd, padsevitkd yritysten tavaraliikenne ajamaan kohteisiinsa ja
maitotilallisen maitoautot meijerille, jotta meilld olisi aamupalajogurttia kaupasta ostetta-
vana.

Suomessa vélimatkat ovat pitkét, ja monilla alueilla toimivaa joukkoliikennetté ei yk-
sinkertaisesti ole. Siksi toimiva tieverkosto ei ole mikéén ylellisyys, vaan tarvitsemme sité
siksi, ettd suomalainen arki pyorii. Se on vélttdméattomyys.

Me kaikki tieddmme, ettd suomalaiset tiet on jo vuosia jitetty rappeutumaan ja ovat mo-
nin paikoin jarkyttdvéssd kunnossa. Korjausvelka on kasvanut pitkén ajan kuluessa. Viime
kaudella, kun Marin ja Saarikko olivat vallassa, tuntui, ettd rahaa kdytettiin enemmaén vih-
reén siirtyman nimissd vain joukkoliikenteeseen ja sdahkdautoihin. Télla kaudella perus-
suomalaisen ministerin Lulu Ranteen johdolla on nyt urakalla laitettu teitd kuntoon. L&dm-
min kiitos ministerille.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Suhonen, olkaa hyva.

17.25 Timo Suhonen sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa herra puhemies! Kun pu-
hutaan litkennejérjestelméstd ja investoinneista, niin alkuun haluan sanoa kiitokset ja hy-
vénd ndhdé sen puolen, ettd Pohjois-Savon valtatielle 5, vt 5:1le, investointi Leppévirta—
Kuopio vihdoinkin toteutuu. Se on hieno juttu. Mutta huonoa on se, ettd muuhun ei sitten
rahaa olekaan, elikkd Pohjois-Savo jéd aika paljon vaille muusta investointitarpeesta. Elik-
k& riittiméttoman rahoituksen vuoksi korjausvelka jatkaa yhi kasvuaan, ja erityisesti tima
nékyy alemmassa tieverkossa ja sielld Pohjois-Savossa hyvinkin pitkélti.

No, raideliikenteen osalta kapasiteetti muodostaa merkittdvén pullonkaulan teollisuu-
delle ja myds henkiloliikenteelle pédradalla, Savon radalla ja Karjalan radalla. Sitten kun
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puhutaan rataliikenteesté, niin kylld tdytyy taas tuoda esiin se poikittaisliikenteen onnetto-
muus, silld lailla onnettomuus, ettd sinne ei mitddn investointia ole tulossa, ja titd Pieksa-
méki—Varkaus—Joensuu-ratavilin sdhkdistdmissuunnitelmaa ei vieldkddn kuulu. Voisi
sanoa, etti ei ndy vieldkddn valoa ratatunnelin padssa, valitettavasti.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Strandman, olkaa hyva.

17.26 Jaana Strandman ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, kunnioitettu mi-
nisteri! Liikennejérjestelmisuunnitelma maérittdd pitkélle, miten arki maassamme toimii
ja miten saavutettavuus, elinvoima ja turvallisuus toteutuvat pitkien etiisyyksien maas-
samme. Suomen eri alueiden yritystoiminta, teollisuus, matkailu, maa- ja metsétalous ja
palvelut tarvitsevat toimivia ja ennakoitavia yhteyksid. Kuljetuskustannukset, tieverkon
kunto ja yhteyksien jatkuvuus heijastavat suoraan kilpailukykyyn ja tydvoiman saatavuu-
teen.

Nykyhallitus on tehnyt merkittévit padteiden ja -ratojen parannukset. Seuraavaksi tulee
korostaa alemman tieverkon merkitystd. Suuri osa tavara- ja palveluliikenteestd syntyy
haja-asutusalueilla, ja alueiden elinvoima perustuu siihen, ettd liikkkuminen ja kuljetukset
toimivat vuoden ympéri. Myds monipaikkainen asuminen ja vapaa-ajan asutus lisddvat té-
min verkon kayttoa.

Liikennejérjestelmén kehittdminen on osa koko maan tasapainoista kehitysti ja koko-
naisturvallisuutta. Yhteyksien toimintavarmuus, saavutettavuus ja asutuksen sdilyminen
koko maassa vahvistavat huoltovarmuutta ja kriisinkestavyytta.

Erityisen ilahtunut olen liikenneturvallisuuteen panostamisesta niin nuorten kuljettajien
kuin taksienkin osalta. Kiitos, ministeri Ranne.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kalli, olkaa hyva.

17.27 Eeva Kalli kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jaan ne huolet, jotka
tadlla on nostettu esiin perusvdyldnpitoon liittyen ja tdhén kasvavaan korjausvelkaan liit-
tyen. Se on todella yhteinen huoli, ja on tietysti hyva ja valttimatonta, ettd tdssd 12-vuoti-
ssuunnitelmassa on nyt yhdessé péétetty, ettd sinne pitdd 16ytya lisdd rahoitusta. Toki se jéé
sitten tulevien hallitusten huoleksi ratkaista.

Jaan my0s edustaja Viljasen esiin nostaman huolen yksityisteihin liittyen. Se on elinkei-
noeldmdmmekin kannalta tdysin valttimatontd, ettd myds yksityistiet pidetddn kunnossa.

Kylld myos se ndkymé kehittdimishankkeiden osalta on haastava, etenkin kun otamme
huomioon sen, ettd hyvin merkittdva osa tuosta rahoituksesta on jo sidottu. Eli kun katsom-
me, mikd osa sielld ndkopiirissd olevan rahoituksen osalta on vield niin sanottua sitoma-
tonta rahoitusta, niin toivoisin kylld, ettd meilld olisi mahdollisuus ratkaista niité pullon-
kauloja, joita meilld edelleen on merkittivisti eri puolilla Suomea. Nostan omalta kotiseu-
dultani esimerkiksi valtatiet 8 ja 2.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Vield edustaja Bergbom, ja sitten palaamme pu-
hujalistalle. Olkaa hyva.

17.28 Miko Bergbom ps (vastauspuheenvuoro): Kunnioitettu herra puhemies! Vihreét
sekd vasemmistoliitto olivat keskustelussa huolissaan siitd, etté hallitus on nyt unohtanut
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jollakin tavalla ilmastokriisin. Kamalia paatoksid on tehty, kun paéstdjd on lisdtty muun
muassa jakeluvelvoitetta alentamalla, sitd uraa alentamalla, ja polttoaineveroakin on alen-
nettu. Toden totta tdimén hallituksen liikennepolitiikka, mité tulee suomalaisiin autoilijoi-
hin, on kovin erinékdinen kuin edeltdvan punavihreén hallituksen, jota SDP ja keskusta
pyorittivét. Silloinhan polttoaineveroa korotettiin, siis suomalaisten autoilijoiden kustan-
nuksia korotettiin padtdsperdisesti. Néin tehtiin my0s jakeluvelvoitteen osalta. He viritti-
vét muun muassa sellaisen pommin télle hallitukselle, ettd jos me oltaisi jatkettu silla lail-
la, jonka he séétivét, niin heti vuodesta 2024 alkaen polttoaineiden pumppuhinta olisi voi-
nut nousta useilla kymmenillé senteilld. Eli tdllaisia pommeja he virittdvét, mutta sitten he
tulevat tdnne arvostelemaan, ettd kun me nostetaan paéstoja. Tosiasiassa timén hallituksen
paétoksilla on vaikutettu siihen, ettd polttoaineen hinta ei ole karannut késistd silld tavalla
kuin se karkaisi teidén linjallanne.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Sitten palaamme puhujalistalle. Edustaja Gare-
dew, olkaa hyva.

17.29 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Nyt késiteltdvdssd Liikenne 12 -suunnitel-
massa huomioidaan niin tieverkon kuin raide-, lento- ja vesiliikenteenkin tarpeet tuleville
vuosille. Ensisijaista kaikessa liikennettd koskevassa padtoksenteossa on turvallisuus ja
saavutettavuus.

Keski-Suomessa valtatie 4:n lisdksi raideliikenne on Jyvaskylidn saavutettavuudelle ja
teollisuudelle darimmdiisen tirkedd. Talld hetkella tirkein ratayhteys on Tampere—Jyvés-
kyld-rata, mutta se ei valttdmattd pitkén péaélle ole nopein ja kannattavin yhteys. Olen jét-
tanyt eduskunnalle toimenpidealoitteen koskien uutta suoraa raideyhteyttd Helsingisté
Lahden ja Jyvéskyldn kautta Ouluun. Se voitaisiin rakentaa esimerkiksi siind vaiheessa,
kun Suomen rataverkkoa joka tapauksessa uudistetaan eurooppalaisen raideleveyden mu-
kaiseksi.

Selonteon mukaan valtio laatii raideleveyden muutossuunnitelman vield télla kaudella.
Ehdotukseni olisi hyvd huomioida siind. Nyt jo on suunnitelmana rakentaa eurooppalais-
ten standardien mukainen raideyhteys Ruotsin Haaparannasta Ouluun. Oulun ja Helsingin
vélilld lyhin ja paras yhteysvili kulkisi nykyisen Tampereen sijaan Jyvéskylén kautta. Uut-
ta rataa voitaisiin rakentaa ilman, ettd liikenne nykyiselld pdaradalla héiriintyisi.

Tampere on jo ruuhkautunut ja muodostunut koko maan raideliikenteen pullonkaulaksi,
koska sen kapasiteetti on alkanut junaliikenteen kasvun myoté ylittya ja useat Tampereelta
lahtevit rataosuudet ovat yksiraiteisia. Lisdksi on ddrimmaéisen vaarallista, ettd till4 hetkel-
132 Tampere on kéytédnndssd ainoa piste, jonka kautta kaikki raideliikenne eri puolille Suo-
mea kulkee — helppo kohde viholliselle, jos haluaa pyséyttdd Suomen junaliikenteen ja tu-
hota huoltovarmuuden. Téhén toivon kiinnitettédvén erityistd huomiota tulevaisuudessa.

Toinen merkittdva puute Suomessa on itd—Iédnsi-suuntaisten yhteyksien puute. Raide-
leveysselvityksessd tullaan huomioimaan yhteystarpeet tirkeisiin satamiin. Pori—Parka-
no—Haapamaiki-radan kunnostaminen voisi olla yksi ratkaisu Porin sataman saavutetta-
vuuden tehostamiselle. Poikkirata jatkuisi ja loisi kaivatun kehéradan halki Suomen. Haa-
pamdeltd se jatkuisi Jyvdskyldén ja sieltd edelleen Pieksdmien ja Savonlinnan kautta itdra-
jalle Parikkalaan. Iso osa néisti raideosuuksista on jo nyt kdytossa.

Arvoisa puhemies! Tarpeita olisi enemmaén kuin resursseja. Tadmi on valitettava tosi-
asia. Liikenneverkko on kuitenkin valttdmattomyys kaikille yhteiskunnan osa-alueille, sik-
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si korjausvelan purkamiseen on nyt panostettu, ja toivottavasti tati jatketaan my0s seuraa-
villa hallituskokoonpanoilla.

Lisdksi Suomen kannattaa ehdottomasti ottaa EU:sta ja Natosta irti kaikki rahoitus, jota
niiden kautta on haettavissa. Suomi on joutunut maksamaan EU:lle niin paljon kaikesta
mahdollisesta, etté olisi oikeus ja kohtuus saada sieltd jotain vililla kotiinkin péin, varsin-
kin kun piddmme téalla pystyssd ja kunnossa EU:n ja Naton itdrajaa. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Hanninen, olkaa hyva.

17.34 Juha Hinninen kok: Arvoisa puhemies! Suomen liikennejérjestelmé on osa koko
maan turvallisuutta, huoltovarmuutta ja elinvoimaa. Nyt késiteltdvéna olevan valtakunnal-
lisen liikennejirjestelmésuunnitelman ldhtokohtana on turvata litkenteen toimivuus, tur-
vallisuus ja kestévyys kaikissa olosuhteissa. Se piirtdé selkeén kuvan litkkennejérjestelmés-
tdmme téstd paivastd kymmeneksi vuodeksi eteenpéin.

Kyseessé ei ole miké tahansa selonteko. Meille pohjoisessa Suomessa ndmé kysymyk-
set ovat aivan keskidssi. Ne ratkaisevat sen, kuinka saumattomasti arki pohjoisen Suomen
pitkien vélimatkojen kanssa toimii. Pohjoisen kasvun, teollisuuden, investointien ja Nato-
jasenyyden tuomien liikkumistarpeiden vuoksi tie- ja rataverkoston kunto ei ole meille pel-
késtdén liikkumisen edellytys, vaan se on myds Suomen kokonaisturvallisuutta ja sen tér-
ked osa.

Arvoisa puhemies! Liikenneturvallisuus on noussut myonteisesti esiin. Selonteko ko-
rostaa turvallisuusajattelun vahvistamista ja toimenpiteitd, joilla ehkiistdén ihmisen vir-
heisté johtuvia onnettomuuksia. Juuri néité ratkaisuja tarvitsemme: keskikaiteita valtateil-
le, parempia talvihoitoluokkia ja suojateiden turvallisuutta taajamissa. Turvallisuus ei ole
yksittdinen toimi vaan kerros, jossa tienpitdjd, autoilija, rakenteet ja valvonta tukevat toi-
siaan. Liikenneturvallisuus on yksi merkittdvimpid arjen turvallisuutemme rakentajia.

Tédmai selonteko muistuttaa meitd myos siité, ettd tieston korjausvelka on kasvanut ja eri-
tyisesti taajaman ulkopuolella olevat tiet ovat heikossa kunnossa. Osa niistd on juuri meille
tutumpia teité, joilla pohjoisen arki, yritykset ja tyomatkaliikenne pydrivit. Siksi ndiden
kunto on otettava vakavasti. Teollisuuden investoinnit, matkailu ja puolustukselliset tar-
peet eivit toteudu ilman kunnossa olevia tieverkkoja ja saumattomia raideyhteyksia.

Arvoisa puhemies! Oulun seutu kasvaa tulevaisuudessa. Siksi viayldaverkon kokonaisval-
tainen kehittdminen tukee koko Suomen kilpailukykyi. Tama liikennejirjestelmésuunni-
telma antaa sithen pitkén aikavélin rungon, mutta meidén on huolehdittava, ettd sen toi-
meenpanossa pohjoisen tarpeet nakyvét selkedsti: vahvempi litkenneturvallisuus, kunnos-
sa oleva tieverkko ja toimivat yhteydet ldnteen ja pohjoiseen. Tulevaisuuden liikenneverk-
kojen tulee mahdollistaa myos liittolaisten joukkojen ja kaluston siirtyminen Suomen
alueelle. Pohjoisen yhteydet ovat myos tarked portti lanteen.

Turvallinen, toimiva ja kestéva liikenne on koko Suomen projekti, mutta se alkaa alu-
eellisista teoista ja ei toteudu ilman pohjoista Suomea. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Piisinen, olkaa hyvé.
17.38 Jorma Piisinen ps: Arvoisa herra puhemies! Aluksi kiitos valtioneuvostolle selon-

teosta valtakunnallisesta 12-vuotisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta. Suomen val-
tion véyldverkosto koostuu laajasta maantie-, rata- ja vesiviyldkokonaisuudesta, jonka toi-
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mivuus on keskeistd sekd arjen liikkkumiselle ettid koko yhteiskunnan toiminnalle. Keskei-
nen haaste on pitkdian kasvanut korjausvelka, joka oli vuonna 2025 noin 4,2 miljardia ja
josta suuri osuus kohdistuu tieverkkoon. Korjausvelan kasvun pysdyttdminen vaatii mer-
kittédvid panostuksia, kuten tuhansien kilometrien vuosittaisia pééllystystoitd, mihin timé
hallitus onkin panostanut huomattavasti. Kiitos, ministeri Ranne, timin mahdollistamises-
ta.

Perusvéylinpitoon kohdistuva lisérahoitus vahvistaa erityisesti keskivilkkaita ja vihem-
mén litkenndityja tieosuuksia seké kriittisid rataosuuksia. Liséksi tehddén kehittdmishank-
keita, joilla parannetaan véyldverkon palvelutasoa pitkélle tulevaisuuteen, jopa kymme-
niksi vuosiksi eteenpdin. Nédiden hankkeiden priorisointia ohjaavat my6s EU:n laajuisen
TEN-T-liikenneverkon vaatimukset.

Liikennejérjestelmilld on my6s keskeinen rooli huoltovarmuudessa ja maanpuolustuk-
sessa. Suomen asema EU:n ulkorajavaltiona ja Naton etulinjassa korostaa sotilaallisen liik-
kuvuuden merkitystd. Tété kehitetddn muun muassa parantamalla siltojen kantavuutta, ra-
taverkon yhteensopivuutta, keskeisié kuljetusreittejd sekéd satamien ja lentopaikkojen val-
miuksia. Lisdksi varmistetaan varalaskupaikkojen ja logistiikan toimivuus. Kehittdmises-
sé tehddin tiivistd yhteistyotd sekd kansallisesti ettd Pohjoismaiden kesken.

Niilld toimilla puolustuskykymme ja kokonaisturvallisuutemme paranee. Sotilaallisen
litkkkuvuuden kehittiminen mahdollistaa joukkojen ja kaluston nopean siirtdimisen, miké
on erityisen tirkedd Suomen geopoliittisen sijainnin vuoksi. Téhén liittyy olennaisesti
mahdollisen sotilaallisen liikkuvuuden EU-rahoitus, mikd Suomen tulisi pyrkid hyddynté-
médn mahdollisimman tehokkaasti. Toimiva infrastruktuuri varmistaa, etti kriisitilanteis-
sa tavarat, energia ja elintarvikkeet liikkuvat koko maassa ilman katkoksia. Téll4 on suuri
merkitys huoltovarmuudelle.

Alueellinen tasa-arvo vahvistuu. Nimittdin panostukset myods harvemmin liikenndityi-
hin alueisiin tukevat elinvoimaa koko maassa, eivit vain kasvukeskuksissa. Taloudellinen
kilpailukykymme paranee, koska toimiva vayldaverkko nopeuttaa tavara- ja henkilokulje-
tuksia. Se alentaa yritysten kustannuksia ja tukee vientid. Erityisesti alempiasteisen tiever-
kon parantaminen hyddyttdd metséteollisuutta. Liikenneturvallisuus lisddntyy, silld kor-
jaukset ja pienet parannushankkeet vihentdvit onnettomuuksia. Tama sddstid sekéd ihmis-
henkié ettd yhteiskunnan kustannuksia.

On muistettava, ettd ennakoiva kunnossapito ja oikea-aikaiset investoinnit ovat aina
edullisempi vaihtoehto kuin rappeutuneen infrastruktuurin korjaaminen vasta silloin, kun
on pakko. T4lld saavutamme pitkén aikavélin sééstoja.

Kaiken kaikkiaan ohjelmalla vaikutetaan liikenneverkoston toimivuuteen, tuetaan ta-
louskasvua ja varmistetaan Suomen turvallisuutta muuttuvassa toimintaympéristossa. Kii-
tos ministeri Ranteelle erinomaisesta tyosta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Rintamaiki, olkaa hyva.

17.42 Anne Rintamiki ps: Arvoisa puhemies! Késittelemme valtioneuvoston selontekoa
valtakunnallisesta liikennejérjestelmésuunnitelmasta vuosille 26—37. Kyseinen suunni-
telma on erityisesti kuljetus- ja logistiikka-alalle tirked. Meidédn on Suomessa huomioita-
va se, ettd maantiekuljetukset ovat keskeisin osa kuljetusjérjestelmddmme, silld noin 90
prosenttia tavarasta kuljetetaan kuorma-autoilla. Vaikka osa tastdkin salista pitdd polttoai-
neiden hinnasta keskustelua 1dhinné jonkinlaisena bensapopulismina ja toinen osa taas ha-
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luaa aivan johdonmukaisesti nostaa polttoaineiden hintoja Suomessa, on kysymyksessé
laajempi kysymys kuin se, mité polttoaine nyt sattuu juuri yksittéiselle ihmiselle huolto-
asemalla maksamaan. Polttoaineiden hinnoilla on nimittiin keskeinen merkitys kuljettami-
sen hinnalle ja siten luonnollisesti myds tuotteiden hinnoille kaupassa.

Pidén siis nurinkurisena sité, ettéd juuri sellaiset puolueet, jotka ovat téssi salissa aina ko-
vin huolissaan kansalaisten rahojen riittdvyydestd perustarpeisiin, ovat samanaikaisesti
valmiita ilmastotoimien nimissé kurittamaan paitsi tavallista autoilijaa my0s jokaista kau-
passakévijad korkeampien hintojen muodossa. Ilmeisesti heikommassa asemassa olevien
etu loppuu siihen, misté ilmastoposeeraus alkaa. Tdma on kdynyt selvéksi.

Arvoisa puhemies! Toivomuksenani on, ettd seuraavatkin hallitukset jatkaisivat tdmén
hallituksen viitoittamalla, autoilijaystévéllisemmalld politiikan linjalla. Esimerkiksi polt-
toaineen hintojen nousupaineita on hillitty ja teitd on kunnostettu runsaasti. Suomen ties-
tod on syytd pitdd kunnossa jo aivan kilpailukyvyn ja elinvoimankin séilyttdmiseksi. Se on
lukuisien toimialojen tydpaikka. Hyvékuntoinen tiestd mahdollistaa myds maaseutumai-
sen asumisen, ja my0s pienemmisté teisté tulee pitdd hyvad huolta. SKAL pitdd hyvéana si-
td, ettd osana investointiohjelmaa korjausvelan purkamiseen on osoitettu télld hallituskau-
della hyvin rahoitusta, vaikka onkin samalla huolissaan erityisesti tulevien vuosien rahoi-
tuksesta.

Arvoisa puhemies! Suomi on pitkien vélimatkojen maa, jossa autoilu on monelle nyky-
aikaisessa ympéristossd vélttiméttomyys. Sdahkdautoilu on vield monen kansalaisen saa-
vuttamattomissa jo autojen hintojenkin vuoksi. Télld hetkelld myos polttomoottoriautoilu
on aika kallista huvia, kun litrahinnat heittelevét kahden euron tietdmilld. Tédhén syyni on
luonnollisesti se, mité Iranissa on meneilldén. On kuitenkin selvdi, ettd myos omilla toi-
millamme on vaikutusta sithen, mité autoilu tulevaisuudessa maksaa. Toivon, ettd Suomes-
ta 16ytyisi laajemmallakin rintamalla autoilijamydnteistd ajattelua. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lyly, olkaa hyva.

17.45 Lauri Lyly sd: Arvoisa puhemies! Meilld on tdssa erittdin hyva kisitelld tatd yhteis-
td selontekoa, joka on meilld késittelyssd. Voi sanoa, ettd kun téllainen 12-vuotinen valta-
kunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma tehddén, se on hyvé asia, koska tdmé on yli-
vaalikautista ty6td. Sen takia tédllainen asia on tirked. Hyvé, ettd se syntyi viime kaudella.
Nyt sité pitdisi jalostaa ja viedd eteenpdin.

Mehin korjaamme téssé litkkennejérjestelmésséd vihdan myos vanhoja virheitd. Jos pitéisi
puhtaalta poydalta piirtdd Suomen tiestd ja rataverkosto, niin ne eivdt varmaan olisi tim-
mdisid kuin ne tdnd paivina ovat. Me joudutaan niité asioita tdssd varmasti korjaamaan, ja
se vaikuttaa tdhdn meidén tilanteeseen. Kun me ollaan maantieteellisesti iso maa, pieni
kansa ja harvaan asuttu, niin tdmé tekee meille aika isoja haasteita kaiken kaikkiaan.

Arvoisa puhemies! Téélld paljon puhutaan néisté erilaisista hankkeista. Mind nostan nyt
yhden hankkeen ihan keskioon tdssd sen takia, ettd kylld pdédrata Suomessa on timmdinen
elinvoimarata ja sen yllépito on tdssd tirkeédtd. Meidén pitdisi pystyd vieméédn Helsingin,
Tampereen, Seindjoen ja sieltd Pohjanmaan kautta Ouluun ja Tornioon asti titd padrataa.
Sen vaikutuspiirissd asuu noin 70 prosenttia suomalaisista, ja 75 prosenttia viennistd on
padradalla kulkevaa. Siind mielessd ndin voidaan sanoa. On isoja litkennemaérid: puhu-
taan, ettd Helsinki—Tampere-vélilld on kuusi miljoonaa matkustajaa ja Tampere—Seiné-
joki-vililla yli kolme miljoonaa matkustajaa. Se on kuitenkin valtavéyla, ja sen ylldpitdmi-
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nen on tarkeéd. Ja jos katsotaan Tampereeltakin ylospdin, niin se on yksiraiteinen rata siini
ja junat odottelevat ohituksia ja ndin poispdin. Sithen meidén pitdd 10ytdd panostuksia. Se
on semmoinen valtavayld, joka vaikuttaa koko Suomeen erityisen paljon. Tima on sem-
moinen asia, jota me emme voi jéttdd sivuun.

Arvoisa puhemies! Tailld on paljon puhuttu rahoituksesta. Kun néiti rahoituslukuja kat-
sotaan — mind tosiaan kaivoin néitd Véylaviraston lukuja — ndmé miljoonaméérit, mité
peruskorjauksiin on laitettu, plus sitten kehittdmisraha eivét ole hirvedsti muuttuneet 2020-
luvulla. Puhutaan sielld puolentoista miljardin luokassa, ja niihin tulee semmoisia 100 mil-
joonan heittoja. Mutta suuruusluokka on koko ajan se puolitoista miljardia, ja se ei ole val-
tavasti muuttunut. Téssé on rahoituskanavia kdytetty, ja tdssd mielessd meidén pitda [0ytad
jatkoon rahoituskeinoja.

Se, miti tiélld aina puhutaan, on se, ettd meidin litkennemairit ovat kasvaneet. Jos me
katsotaan tieliikenteen ja muita verotuloja, niin ne ovat pudonneet vuodesta 2018 noin vii-
den miljardin tasosta reilusti alle neljdén miljardiin, noin 3,7—3,8 miljardiin. Eli me ol-
laan myoskin liikenteestd otettu aika paljon sitd tulovirtaa, jota me voitaisiin kayttda tie-
verkon ylldpitoon ja muuhun. Tdma tédlld puolella aina jad vahén vihemmalle huomiolle,
koska tdma tosiasia on téssd tapahtunut. Me varmaan joudumme tekeméén liikennejarjes-
telméédn tai litkkenteeseen yleisesti ottaen veroratkaisuja ja valmistautumaan uudistamaan
verokertymid, koska jos litkkenne séhkoistyy, niin sieltd ei endd polttoaineesta tule verotu-
loja ja muita. Me joudumme miettimién, miten me korvaamme tdmén asian jatkossa, kos-
ka se on kaikkien etu, etté sieltd tulee sitten rahoja, joilla me voimme rahoittaa néita kes-
keisid hankkeita, joita tarvitaan. Kaikki ovat yhtd mieltd, ettd tdimé verkko rapautuu ja sii-
hen on 16ydyttévé rahaa.

Arvoisa puhemies! Vield tdssé nostaisin esiin joukkoliikenteen merkityksen isoilla kau-
punkiseuduilla. Siihen tuli semmoinen tilanne, ettd vaikka keskiméérin joukkoliikenne on
hieman kasvanut, niin voidaan sanoa, ettd Tampereen seudulla joukkoliikenne on kasva-
nut koronaa edeltévésté ajasta 38 prosenttia. Helsingissd se on pysynyt ennallaan, ehké vé-
hén laskenut koronaa edeltévésté ajasta, ja Turussa se on noin 6—7 prosenttia kasvanut. Eli
meilld on timmoinen iso muutos tésséd tapahtunut, ja nyt siihen tuli tdimi alvin neljin pro-
senttiyksikdn nousu, ja se on vaikuttanut lipunhintoihin. Me tarvitaan kuitenkin joukkojen
litkkkumiseen my0dskin tima huomio, etti siitd ei tule kohtuuttoman kallista, koska se on
tyomatkaliikennettd erittdin paljon. Muuten sitd liikkennejérjestelmai ei kasvukeskuksissa
voida hoitaa. — Kiitoksia.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Keskisarja, olkaa hyva.

17.51 Teemu Keskisarja ps: Arvoisa puhemies! Saankohan sanoa ddneen totuuden? Ai-
nakin kuiskaan: lopettakaamme Eteld-Suomen mielenvikaiset raidehankkeet. Seis, poikki,
katki, loppu, slut.

Taannoin puhuin tdssé salissa erdéin arkkitehtuuriltaan vammaisen kaupungin muka vih-
reimmaésté vaihtoehdosta. No, ei tunnin junaa tilli kertaa, koska vammoja on l&hempéana-
kin, Arkadianméen nurkan takana. Lentorata Pasilasta Keravalle ja Vantaan pikaraitiotie
vammauttavat taloutta. Valtio ja kunnat ovat kanttuvei. Yhé vain himonrakentamiseen pii-
saa ei-kenenkéén velkamiljardeja. Suurkaupunkilainen, jolle on valmiina neljé julkisen lii-
kenteen kulkupelid, saa viidennenkin. Mitenkés tédndén piipahtaisit etétdihin tai pirtelolle
kauppakeskukseen? Todellisuudessa vihreit kiskot eivét edes kelpaa litkuskelijoille. Ehei,
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miksi istuisit peukkupéén viereen ratikkaan tai paimentaustaisen bussikuskin kyytiin? Mu-
kavampia ovat apostolinkyyti, oma auto ja nuorison séhkopotkulauta.

Etenké&dn parempi véki ei kiskoilla kilkuttele. Timmoinenkin tilanne, olette ehké todis-
taneet: Kaupunkipééttdjat ja rakennuttajien intressiryhmét istuvat pitkilld kostealla lou-
naalla taikka marélld illallisella. Kotiinldahdon hetki. Ei kukaan sormeile joukkoliikenteen
sovellusta. Pirssi menee veronmaksajien piikkiin, kuten himorakentaminenkin menee ve-
ronmaksajien piikkiin.

Ministeri Ranne tekee tdysjérkistd tydtd — hyvé, hyvé, hyvd — mutta vastassa jyllda ai-
kalaishulluus. Suomen liikennejérjestelméd halvaannuttavat padkaupunkiseudun himora-
kentajat. He sulkevat Malmin erittdin hyodyllisen lentokentén ja pystyttévét tilalle 25 000
hyo6dytonta kdmppad, joissa moni ei asu ilman tukia.

Arvoisa puhemies! Suomi kulkeutuu konkurssiin, ei enéé edes leikittelyd himorakenta-
misella. Meilld on miljoona sivua lobbareiden ldpyskdja ja virkamiesten selontekoja. Kun
poltamme nivaskat saunanpesissé, ldimpenee jokainen Pohjois- ja Itd-Suomen kiuas.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Haluaako ministeri Ranne kommentoida vield
lopuksi kdytya keskustelua? Tamén jalkeen keskustelulle tdssd yhteydessé varattu aika on
padttyméssd. — Viisi minuuttia, olkaa hyvé.

17.54 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Palaan
tahén liikennejérjestelmisuunnitelmaan, joka todellakin on jalat maassa. Siind on huomi-
oitu talouden niukat ajat, joihin ei ole helpotusta tulevaisuudessa. Siiné painotetaan nykyis-
td infraa, perusvéylénpitoa, turvallisuutta, kilpailukykyd, huoltovarmuutta, sotilaallista
litkkkuvuutta.

On aivan selvéi, ettd meilld ei ole olemassa mitdén taikaseinéé, josta saadaan revittyé ra-
haa kaikille hankkeille, kaikille toiveille, kaikille haaveille. Sen takia on tirkeda, ettd meil-
12 on yhteinen 12-vuotinen suunnitelma, johon me sitoudumme. Tdssé ei ole yhtdén tur-
haa. Téssé on ainoastaan kaikkein térkein.

Raidehankkeiden osalta on selvéd, ihan niin kuin useissa puheenvuoroissa onkin kiynyt
ilmi, ettd keskitytdén nykyisten parantamiseen. Néistd yhtidistd on pakko todeta téssi, ku-
ten ansiokkaasti edustaja Laaksokin totesi, ettd sielld on keskustalla ollut hieman skitsof-
reeninen tilanne. Edellinen hallitus siis perusti ldnsiradan, itdradan ja Suomi-radan, ja Suo-
mi-rata supistettiin lentoradaksi, miké oli jo, sanoisin, aika hyvéé riskienhallintaa. Ndma
on synnytetty edellisen hallituksen aikana. Me pistimme niita kuriin.

Lentoradan ja itdradan osalta on tilanne siis niin sanotusti jdissé, eli mitdéan uutta inves-
tointia ei ole tdlld hetkelld suunniteltu. Seuraavassa vaiheessa, kun néité katsotaan lépi, se
on hallitusohjelma-asia. Vuosina 28—29 ehka jotain tapahtuu, ja sitten kymmenen vuotta
rakennetaan, jos rakennetaan. Lénsiradan osalta siis odotetaan edelleen nyt paétoksia, eli
sielld on kolme valitusta meneilldén. Valitusten kisittelyssé voi kestdd kuukausia tai jopa
vuosi. Eli tilanne on aika odotustilassa.

Jos sitten mietitdén valmistautumista ja keskeiseen, tirkeimpéén satsaamista, niin muu-
tama asia: Raskas liikenne tdlla hetkelld Suomessa on sité polttomoottoriliikennetti. Se on
sitd ammattidieselliikennetti. Ei se ole sitd sdhkorekkaa. Sdhkorekkoja ei ole nékdpiirissé
pitkddn, pitkddn aikaan, ja sen takia meiddn on huolehdittava siité, ettd meidédn ammatti-
kuljettajilla on varaa, ettd heidén kilpailukykynsé pysyy kunnossa ja pitkien etdisyyksien
Suomessa on mahdollista liikuttaa meité kaikkia. Kylld me olemme riippuvaisia td4llé paa-
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kaupunkiseudulla nimenomaan haja-asutusalueiden teisté ja kuljetusalan ammattilaisista.
Eli raskas liikenne on fossiilista.

Jos mietitdén sitten ihan yksityisautoilua, liikkennekaytosséd meilld on noin 2,3 miljoonaa
polttomoottoriautoa ja ehké 300 000 ladattavaa. Kehitys, padstottomain suuntaan menemi-
nen, on hidasta. Tietenkin on selvii, ettd ostovoiman pitda olla meill4 sellainen, ettd meilld
on varaa ostaa niitd uudempia autoja, vihédpaéstdisempié autoja, sellaisia autoja, joita me
tarvitsemme arkeen — ei niin, ettd me vékisin teemme liikkumisesta kalliimpaa, kuten
edellinen hallitus halusi tehd4, vaan me nimenomaan haluamme jatkossakin hillitd kustan-
nusten nousua. Markkinoille me emme voi mitidén, mutta me voimme omilla pa&toksillam-
me laskea jakeluvelvoitetta kuten olemme tehneet. 270 miljoonaa on itse asiassa hillitty ja
leikattu autoilun kustannuksia. Tulevaisuudessa on valttimitontd saada myoskin se am-
mattidiesel eteenpdin.

En todellakaan ole paittényt raapsutella niité asfaltteja pois sorateiltd. Tallaista linjausta
ei ole tehty, vaan pidetdin nimenomaan mahdollisimman hyv&a huolta nykyisesta tiever-
kosta niilld rahoilla, joita meilld on kéytdssé. Ne eivét ole runsaat, mutta jatkossa on péé-
tettdva tasonnostoista yhteistuumin.

Lentoliikenteestd oli muutama sana. Sen osaltahan olemme linjanneet, ettd nimen-
omaan nykyisesté lentokenttéverkosta pidetéén kiinni, ja olemme nyt maakuntakenttien tu-
levaisuudenkin turvanneet. Toivottavasti timéd on my0s pysyvé linja. Kolmen tunnin saa-
vutettavuudesta pidetdédn kiinni. Jos tdélld joku jotain muuta vaittdd, niin lukekaa tuo se-
lonteko. Lukekaa se strategia, suunnitelma. Sielld lukee nimenomaan niin, ettd kolmesta
tunnista pidetéén kiinni.

Samoin piddimme kiinni siitd, ettd satamia kehitetddn. Itse asiassa painotamme satamia.
Satamat ovat Suomen kriittistd infraa. Suomi on riippuvainen merenkulusta niin kuin tal-
132 on moneen otteeseen sanottu. Jopa 96 prosenttia kaupasta kulkee meriteitse. Meilld on
noin viitisenkymmenti satamaa, jotka harrastavat ulkomaankauppaa ja joiden kautta kul-
kee kauppaa pienemmissi tai isommissa médrin. Eli timi on selvi asia, ja tietenkin tdhin
liittyy jddnmurto, josta on myoskin téssi suunnitelmassa, Liikenne 12:ssa, selkedt kirjauk-
set. Eli meidén tdytyy uudistaa ja uudistamme kalustoa. Témé on myds turvallisuuskysy-
mys.

Tilannekuva on selva. Meilld ei ole mitddn turhia, ruusuisia kuvitelmia taloudesta eikd
turvallisuudesta, ja sen takia keskitymme nimenomaan oleelliseen. Ei mitéén turhia. Esi-
tén tdhén vield kysymyksen, kun kriittisyyttd on kohdistettu titd suunnitelmaa kohtaan: oli-
kos se niin, ettd keskustalla oli jélleen tyhji paperi, kun kysyttiin parlamentaarisessa tyo-
ryhmaéssé mielipiteitd tistd suunnitelmasta? — Kiitos.

Forste vice talman Paula Risikko: Tack. — Debatten och behandlingen av drendet av-
bryts i det hir skedet. Behandlingen av drendet fortsdtter i detta plenum efter de ovriga

drendena pa dagordningen.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 18.00.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 18.50.
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Forste vice talman Paula Risikko: Nu fortsitter behandlingen av &rende 5 pa dagordning-
en som avbrots tidigare under detta plenum.
Forsta talare pa listan &r ledamot Kallio. Varsédgod.

18.50 Vesa Kallio kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kuten aiemmin jo toin esille,
Itd-Suomen maakunnat, Eteld-Karjala, Eteld-Savo, Kainuu, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Sa-
vo, antoivat osaltaan lausunnon tdhin suunnitelmaan. Niiden lisdksi itdiseen Suomeen las-
ketaan mukaan myds Kymenlaakso. Lausuntojen mukaan suunnitelmassa ei ole tunnistet-
tu muuttunutta logistista toimintaympaéristdd eikd muuttuneita kuljetusvirtoja. Itdisen Suo-
men liikennejérjestelmén kehittdmistarpeita ei mydskdédn ndy suunnitelman tavoitteissa
eikd toimenpiteissa.

Itdinen Suomi muodostaa laajan, harvaan asutun, harvan padvaylaverkon ja pitkien etdi-
syyksien sekd vesistdjen pirstoman aluekokonaisuuden. Alueen liikennejérjestelmé palve-
lee samanaikaisesti asukkaiden ja vapaa-ajan asukkaiden liikkumista, tyossikayntié ja pal-
velujen saavutettavuutta, raaka-aineisiin ja luonnonvaroihin perustuvaa vientiteollisuutta,
mukaan lukien matkailu, henkil6- ja tavaraliikennettd palvelevien matka- ja kuljetusketju-
jen toimivuutta sekd huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden edellyttimid yhteyksia
sekd rajaturvallisuutta ja sotilaallista liikkuvuutta. Ndma jadvét maakuntaliittojen lausun-
non mukaan suunnitelmassa liian véhille huomiolle.

Arvoisa puhemies! Oma erityispiirteensa itdisen Suomen liikennejarjestelmain tuo Sai-
maan sisdvesiliikenne, jonka rooli Kaakkois-Suomen metséteollisuuden raakapuukulje-
tuksissa on kasvanut ulkomaantuonti- ja -vientikuljetusten loppumisesta huolimatta. Suun-
nitelmassa ei tunnisteta riittévélla tavalla sisdvesikuljetusten merkitysté osana itdisen Suo-
men litkennejarjestelméad. Siitd myos puuttuu riittdvat toimenpiteet, jotka mahdollistavat
kuljetukset my0s tulevaisuudessa. Suomen metsiteollisuuden raakapuusta kaytetddn 1&hes
neljannes Eteld-Karjalassa, joten Saimaan vesiliikenteen merkitys koko Suomen metséte-
ollisuudelle on huomattavasti suurempi kuin selonteossa kaytetty miére ”viahdinen”. Voi
vain ihmetelld, miksi ja miten téllaiseen médritelméén on paadytty.

Arvoisa puhemies! Tie- ja rataverkon kunnon turvaaminen myos vahéliikenteisilla ver-
koilla edellyttdd perusvéyldnpidon rahoitustason nostamista. Nykyinen taso eikd myds-
kéén suunnitelmassa vuosille 2030—2037 esitetty rahoitustason nosto riitd estimédén kor-
jausvelan kasvua. Néitd vuoden 2030 jélkeisid rahoja ei my0Oskéén ole olemassa, ne ovat
pelkkid numeroita taulukoissa. Korjausvelkaa tulee olemaan timén vaalikauden lopussa
noin miljardi euroa enemmén kuin vaalikauden alussa, ja vauhti kiihtyy. Tdma on yhteinen
ongelma meille kaikille, ja siihen tiytyisi parlamentaarisesti 10ytyé ratkaisu. [lman perus-
véylanpidon rahoitustason merkittdvéé nostamista viylaverkon rapautuminen jatkuu, mika
heikentdd Suomen kilpailukykyé seké lisdd kuljetusten ja liikkkumisen kustannuksia.

Arvoisa puhemies! Suunnitelmassa ei ole tunnistettu Karjalan ja Savon ratojen kasva-
neita kuljetusméérid ja siitd johtuvia parantamis- ja kehittdmistarpeita. Karjalan ja Savon
radoille on kdynnissé tai suunnitteilla parantamiskohteita, mutta ne parantavat ratojen vé-
lityskykyé vain hyvin pisteméisesti. Karjalan rata ja Savon rata ovat yksiraiteisia, miké on
tilaallisen liikkuvuuden kannalta. Liséksi Karjalan ja Savon radan vélilld ei ole séhkdistet-
tyd poikittaisrataa, mikd myds lisdd koko Suomen rataverkon haavoittuvuutta héiridtilan-
teissa. Karjalan ja Savon ratojen kehittdmistoimet ja ratojen vélisten poikittaisratojen pe-
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ruskorjaukset ja sdhkoistiminen on otettava suunnitelmassa huomioon koko Suomen rai-
deliikennejirjestelmén toimintavarmuuden parantamiseksi. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Elo.

18.54 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Keskustelemme tdélla tdnddn valtakunnallises-
ta litkkennejarjestelméasuunnitelmasta. Sen tarkoituksena on kehittdd koko Suomen liiken-
nejéarjestelmdd 12 vuoden aikajédnteelld. Suunnitelmaa on késitelty parlamentaarisessa tyo-
ryhmaéssé. Olin itse jonkin aikaa tuon ryhmén vihreiden edustajana, ja valitettavasti tdytyy
todeta, ettd tydskentely oli varsin ministeri- ja hallitusvetoista eiké parlamentaariselle tydl-
le juuri painoarvoa annettu. Témé turhautuminen on kuulunut tdilld aiemmin kollegojen
puheenvuoroissa.

Kuten aiemmassa debatissa totesin, timin suunnitelman keskeisin puute on, ettd se ei
yritdkddn vastata liikenteen padstovahennystavoitteisiin. Suomi on sitoutunut litkenteen il-
mastopédstojen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessé ja hiilineutraaliuteen vuoteen 2035
mennessd. Orpon hallituksen paétoksilld litkenteen paddstovdhennystavoitteet karkaavat
kuitenkin yhd kauemmas. Tamé on vastuutonta ja lyhytnékdistd politiikkaa.

Liikennejérjestelmisuunnitelman ymparistovaikutusten arviointiosio tdsséd suunnitel-
massa on kokonaisuudessaan surullista luettavaa. Suunnitelman toimenpiteet heikentévit
ekologista kestdvyyttd. Sen arvioidaan lisddvén ilmastopadstdjéd ja luonnonvarojen kéyt-
tod. Yhdyskuntarakenteen véhéhiilisyytté tai resurssitechokkuuttakaan suunnitelman ei ar-
vioida parantavan. Luontovaikutusten osalta todetaan, etti ne tarkentuvat investointien
hankesuunnittelussa, ei siis minkddnlaista tahtotilaa haitallisten vaikutusten minimoimi-
sesta esimerkiksi ekologisiin kdytaviin, elinympéristdjen pirstoutumiseen tai uhanalaisiin
elinympéristoihin. Néin ei rakenneta tulevaisuuden kestividd liikennejirjestelméas, eiké
tdmé ole mydskéddn suomalaisten etu. Mité pidemmalle valttimattomiéd padstdvahennystoi-
mia lykédtién, sen kalliimmaksi ne tulevat.

Arvoisa puhemies! On valitettavaa, ettd Orpon hallitus ei edistd kestdvaad liikkumista
vaan piinvastoin heikenté sitd. Sen vahtivuorolla joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyordilyn
edellytyksid on huononnettu rahoituksen leikkauksilla ja veronkorotuksilla. Tadma koskee
kaikkia niité, joilla ei syysti tai toisesta ole mahdollisuutta oman auton kéyttoon. Hallitus-
ta ei ndyta juuri kiinnostavan ndiden ihmisten liikkumismahdollisuuksien parantaminen.

Vihreiden vaihtoehdosta 16ytyy konkreettisia keinoja vahapéastoisen liikkkumisen edis-
tdmiseen. Peruisimme hallituksen bensaveron alennukset ja sdhkdautojen veronkorotuk-
set. Laskisimme joukkoliikenteen arvonlisdveroa. Palauttaisimme tehokkaaksi osoittautu-
neen tydosuhdepyordedun. Ottaisimme kéyttoon reilun lentoveron. Néin ohjaisimme litken-
nettd kestdvampdin suuntaan ja vihentdisimme pédst6jd oikeudenmukaisesti.

Arvoisa puhemies! Kaupungeissa joukkoliikenteen toimivuus on elinehto eheille ja
viihtyisélle kaupunkirakenteelle. Toimiva joukkoliikenne tarkoittaa myds vdhemmén
ruuhkia heille, jotka omaa autoa kéyttévit. On todella huolestuttavaa, ettd hallituksen leik-
kausten takia joukkoliikenteeseen kohdistuu esimerkiksi padkaupunkiseudulla mittavat
sddstopaineet. Se nékyy palveluverkon karsimisena ja lipunhintojen kohtuuttomina koro-
tuspaineina, ja timé puolestaan ajaa negatiiviseen kierteeseen, jossa joukkoliikenne menet-
tdd houkuttelevuuttaan. Lipun hintojen korotuksen ongelmallisuus vield korostuu, kun mo-
net ihmiset ovat hallituksen leikkauspolitiikan my6td muutenkin taloudellisesti tiukoilla.
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Ehed yhdyskuntarakenne mahdollistaa myds kévelyn ja pydrdilyn, mikéd puolestaan on
keskeistd kansanterveyden kannalta. Orpon hallituksella on erillinen Suomi liikkeelle -oh-
jelma. Ohjelma on toki tdrkeé, mutta olennaisinta olisi varmistaa, ettd kévely ja pyoréily on
turvallista ja sujuvaa mahdollisimman monelle ja joukkoliikenne houkutteleva vaihtoehto,
jolloin sitd arkiliikuntaa ja askelia kertyy myos paivan mittaan.

Kaikkien ei ole mahdollista luopua autosta, mutta erityisesti kaupungeissa, joissa julki-
nen liikenne ja pyoréily ovat toimivia vaihtoehtoja, autoilua on fiksua véhentad. Talla het-
kellé valtaosa automatkoista on varsin lyhyité ja tehddan juuri néilld verrattain tiiviisti asu-
tuilla alueilla, joissa vaihtoehtoja autoilulle on tarjolla. Nditd matkoja vihredt haluavat oh-
jata kestéviin kulkumuotoihin. Korostan, ettd joukkoliikenteen seka turvallisten kévely- ja
pyoriteiden kehittdminen on tarkedd myos kaupunkien ulkopuolella ja pienemmissé taaja-
missa.

Lopuksi haluan vield todeta, etten pidé eri liikennemuotojen tarkoitushakuista vastak-
kainasettelua kovin hedelmaéllisend tapana kdydé titd keskustelua. [Miko Bergbom: No
niinhén te teitte! — Tiina Elo: Ei tdssd ollut mitdan vastakkainasettelua!]

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Asell.

18.59 Marko Asell sd: Arvoisa puhemies! Késittelemme tdssd valtakunnallista litkenne-
jarjestelméasuunnitelmaa, niin sanottua Liikenne 12 -suunnitelmaa. Sen alkuperdinen tar-
koitus on ollut kannatettava: tuoda liikennepolitiikkaan pitkdjénteisyyttd, ennakoitavuutta
ja yli hallituskausien ulottuvaa yhteisté ndkemysta. Juuri tillaista politiikkkaa Suomi tarvit-
see.

Valitettavasti on todettava, ettd nyt késissimme oleva kokonaisuus ei tayta tatd lupaus-
ta. Prosessi on ollut hallituksen puolelta hidas ja tahmea, parlamentaarinen tydskentely py-
sdhtyi syksylld, eikd eduskunnalla ole ollut riittdvaa tietoa tyon etenemisestd samaan ai-
kaan, kun maakunnissa odotettiin kipeésti linjauksia ja suunnittelu kiytdnndsséd seisoi.
Nadin ei voida toimia, kun kyse on kansallisesta infrastruktuurista, jarjestelmasti, joka on
kriisitilanteessa aivan yhté keskeinen kuin puolustusmateriaalien varastot. Olemme ajau-
tuneet pois yhteisesté sopimisesta ja parlamentarismista takaisin siltarumpupolitiikkaan.
Samalla hallituksen linja uhkaa koko maan tasapuolista kehittdmisté, pitkdjénteistd rahoi-
tusta ja myds EU-rahoituksen tehokasta kéyttod.

Suurin huoli liittyy kuitenkin rahoitukseen. Perusvéylédnpidon rahoitukseen syntyy syva
kuoppa vuosille 2026—2029. Rahoitusta nostetaan vasta 2030-luvun alussa, liilan myo-
héén. Tdmén seurauksena korjausvelka kasvaa rajusti. Ennusteen mukaan se voi nousta
jopa kahdeksaan miljardiin euroon vuoteen 2037 mennessa.

Alempiasteinen tieverkko rapautuu. Korjausta vailla oleva tieverkko uhkaa kasvaa yli
10 000 kilometristi jopa 30 000 kilometriin. Tdma4 ei ole pelkka tilastokysymys. Témé na-
kyy ihmisten arjessa, yritysten kustannuksissa ja koko Suomen kilpailukyvyssé. Erityisen
vakavasti tilanne iskee teollisuuteen. Metsi- ja elintarviketeollisuuden kuljetukset vaikeu-
tuvat, kun painorajoitukset lisdéintyvit ja tieverkko heikkenee. Samalla logistiikkakustan-
nukset kasvavat. Kyse on myds turvallisuudesta ja huoltovarmuudesta. Kansainvélinen
turvallisuustilanne on muuttunut dramaattisesti. Liikenneverkko ei ole vain taloudellinen
kysymys, se on keskeinen osa Suomen kokonaisturvallisuutta ja puolustuskykya. Silti hal-
litus lykkéa valttdméttomid investointeja tulevaisuuteen.
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Arvoisa puhemies! Ongelmat eivit rajoitu tieverkkoon. Raideliikenteessd kapasiteetti
on jo nyt merkittdva pullonkaula. Pdédradalla, Savon radalla ja Karjalan radalla liikennetté
el yksinkertaisesti voida lisdtd. Tama rajoittaa sekd teollisuuden kuljetuksia ettd ihmisten
litkkumista. Kasvun ndkokulmasta raideliikenteen kapasiteetin ja toimintavarmuuden vah-
vistaminen olisi ensiarvoisen tirke&é, mutta toimet jadvat riittdméattomiksi.

Myos joukkoliikenteen osalta hallituksen linja on kestdiméton. Valtiontuen jaadyttdmi-
nen 51 miljoonaan euroon koko hallituskaudeksi tarkoittaa kiytanndssé lippujen hinnan-
korotuksia ja vuorojen karsimista erityisesti harvaan asutuilla alueilla. Samanaikaisesti
hallitus on kaytdnndssé nostanut kédet pystyyn liikenteen péédstovahennysten suhteen. Lu-
vattu verouudistus on haudattu tyéryhmiin, ja samalla riskind on merkittdva verotulojen
menetys liikkenteen sdahkdistyessa.

Arvoisa puhemies! On hyvi todeta rehellisesti, ettd merkittavaa lisdrahoitusta ei véltta-
métté ole helposti 10ydettévissa tulevilla hallituskausilla. Juuri siksi paétokset pitdisi tehdd
nyt viisaasti ja pitkdjanteisesti, ei siirtdd ongelmia eteenpdin. Infrastruktuuri ei ole pika-
voittojen paikka, se on kansallinen turvaverkko. Jos annamme sen rapautua, maksamme
siitd moninkertaisen hinnan myohemmin taloudessa, turvallisuudessa ja ilmastopolitiikas-
sa.

Sosiaalidemokraatit eivét voi hyvéksyé sitd, ettd liikkennepolitiikka on ndin kapeakat-
seista ja lyhytjanteistd. Samalla kun puhutaan huoltovarmuudesta, laiminlydddan juuri ne
verkot: alempi tieverkko, yksityistiet ja joukkoliikenne, joiden varassa arki ja logistiikka
todellisuudessa toimivat. Suomi tarvitsee takaisin Liikenne 12 -suunnitelman alkuperéisen
idean: pitkdjénteisyyden, ennakoitavuuden ja aidon parlamentaarisen yhteistyon. Tarvit-
semme yhteisen linjan, joka huomioi muuttuneen turvallisuusympériston, koko maan tar-
peet ja talouden realiteetit. Sosiaalidemokraattinen eduskuntaryhmé on valmis tahén tyo-
hon, mutta se edellyttéd sitd, ettd myds hallitus on valmis katsomaan tosiasioita silmiin ja
tekemdin ratkaisuja, jotka turvaavat Suomen huoltovarmuuden, turvallisuuden ja elinvoi-
man koko maassa.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kontu.

19.04 Mauri Kontu kesk: Arvoisa rouva puheenjohtaja! Haluan aluksi kiittdd ministerio-
td, virkamiehid, liikenne- ja viestintdvaliokuntaa ja sidosryhmia tisti pitkdén valmistellus-
ta Liikenne 12 -ohjelmasta. Pitkdjanteinen ja yli hallituskausien ulottuva suunnitelma on
vélttdméton, jotta liikenteen jérjestelmdd voidaan kehittdd johdonmukaisesti ja ennakoi-
vasti. Tdma ohjelma ei ole vain tekninen asiakirja. Se on visio Suomen tulevaisuudesta, sii-
td, ettd elinkeinoeldma voi toimia ja menestyé kaikilla aloilla ja ettd ihmisilld on mahdol-
lisuus asua ja eldd koko Suomessa, ei vain kasvukaytdvissd tai suurissa keskuksissa. Kun
litkenne toimii ja yhteydet pelaavat, silloin koko maamme on elinvoimainen. Haluan my®&s
todeta, ettd edustaja Hoskonen piti erittdin hyvén ja kattavan puheenvuoron keskustan ta-
voitteista ja lisdyksistd tdhdn kokonaisuuteen, mutta tissd omassa puheessani nostan esiin
vain kolme mielesténi kaikkein tirkeintd kulmakived, jotka ratkaisevat onnistumisen ja joi-
hin Liikenne 12 -suunnitelman tulee aidosti vastata.

Ensimmaiseksi tieston kunto ja rahoituksen riittdvyys: Se on Suomen talouden kivijal-
ka. Ensimmaéinen nosto on tieston kunto ja sen systemaattinen parantaminen. Me kaikki
tieddmme, ettd Suomen elinkeinoeldmé nojaa kuljetuksiin. Teollisuuden, metsétalouden,
maatalouden ja vientitoiminnan kilpailukyky riippuu siitd, miten hyvin tieverkosto toimii.
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Téma ei ole vain aluepolitiikkaa. Tdma on koko Suomen talouden perusta. Korjausvelkam-
me on kasvanut liian suureksi, ja olemme tilanteessa, jossa tieston rapautuminen alkaa hi-
dastaa kasvua ja nostaa yritysten kustannuksia. Siksi korjausméérérahojen selkeé ja pitka-
jénteinen nosto on valttdmatontd. Tarvitsemme ennakoitavuutta, emme jatkuvaa kriisi-
paikkaamista. Samalla nostan vahvasti esiin yksityisteiden merkityksen: Suurin osa maam-
me tieverkosta on nimenomaan yksityisteitd, ja niiden varassa ovat maatilat, metsétalous,
matkailualan kohteet, yritysten logistiikka ja satojentuhansien ihmisten kodit, ja nyt niitd
korjataan vain viidelld miljoonalla eurolla, 350 000:ta kilometrid. Ymmérran hyvin val-
tion taloudelliset realiteetit ja sen, ettd kaikkea ei voida tehd4 kerralla valtion budjettirahoi-
tuksella. Siksi en sulkisi pois ulkopuolisten rahoitusinstrumenttien hyddyntémisti suurissa
tie- ja védyldhankkeissa.

Toinen asia on ldhijunaliikenteen kasvu, tydssékdyntialueiden elinehto: Toinen néko-
kulma on raideliikenteen, erityisesti ldhijunaliikenteen, merkittdvéd vahvistaminen nykyi-
sestd. Yha useampi tyossakayntialue kasvaa yli kuntarajojen, ja ihmisten arki edellyttéa su-
juvia, tiheitd ja luotettavia yhteyksid. Lahijunaliikenne on tdhdn kustannustehokkain rat-
kaisu. Nykyisillé kiskoilla ei juurikaan ole sdédnndllistd seudullista henkildjunaliikennettd.
Tarvitsemme enemmén vuoroja, parempia liityntdyhteyksia ja rohkeutta avata markkinaa
myos yksityisille toimijoille. Kun kilpailua lisdtdén hallitusti, se voi tuoda laadukkaampia
palveluja ja kustannustehokkaampaa toimintaa. On my6skin huomioitava, etti investoin-
nit lahijunaliikenteeseen ovat erittdin matalat verrattuna tavarajunaliikenteen investointei-
hin.

Sitten kolmas asia on digiverkot koko maassa: Ei jaeta Suomea kahteen osaan, niin kuin
nyt on kdiymissd. Kolmas kokonaisuus liittyy digitaaliseen saavutettavuuteen. Digitaali-
nen liikenne ja infrastruktuuri ovat yhté tirkeité kuin fyysiset vaylat. Siksi on vélttdméton-
t4, ettd koko Suomessa saavutettaisiin 5G-verkon tasoinen verkkopalvelu. Tdma ei voi tar-
koittaa vain kasvukeskuksia. Palvelun on ulotuttava koko maahan.

Lopuksi, arvoisa puhemies: Liikenne 12 -suunnitelma on merkittdva askel kohti liiken-
nejarjestelmaid, joka palvelee koko Suomea. Sen onnistuminen mitataan arjessa siiné, kul-
kevatko yhteydet, toimivatko yritykset ja onko niilld mahdollisuus rakentaa eldmai kaik-
kialla, koko maassamme. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Heikkinen poissa.
— Edustaja Sillanpéi, olkaa hyva.

19.09 Pia Sillanpia ps: Arvoisa puhemies! Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta
litkennejérjestelmédsuunnitelmasta vuosille 2026—2037 kuulostaa tavallisen suomalaisen
korvaan hienolta poliittiselta kapulakieleltd. Todellisuudessa siind on kuitenkin kyse suo-
malaisen arjesta. Kyse on siitd, miten lapset kulkevat turvallisesti kouluun ja aikuiset tyd-
paikoille, ja siitd, padseeko yritysten tavaraliikenne ajamaan kohteisiinsa ja maitotilallisen
maitoautot meijerille, jotta meilld olisi aamupalajugurttia kaupassa ostettavana.

Suomessa vélimatkat ovat pitkét, ja monilla alueilla toimivaa joukkoliikennetté ei yk-
sinkertaisesti ole. Siksi toimiva tieverkosto ei ole mikéén ylellisyys, vaan tarvitsemme sité
siksi, ettd suomalainen arki pyorii. Se on vélttdméattomyys. Vaikka joku suuren kaupungin
keskustassa asuva autoton ihminen ajattelee, etteivdt ndmé asiat kosketa hénti, se ei pidd
paikkaansa: Kun tiet ovat kunnossa, yhteiskunta toimii. Jos tiet rapautuvat, koko yhteis-
kunnan toiminta vaikeutuu.
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Arvoisa puhemies! Haluan katsoa tulevaisuuteen, jossa koko Suomi on asutettu ja saa-
vutettavissa. Liikenne ei ole vain liikkkumista paikasta toiseen. Siihen liittyy myos turvalli-
suus ja huoltovarmuus. Viime vuodet ovat korostaneet, kuinka tirkedd meidin on varmis-
taa yhteiskunnan toimivuus kriisitilanteissa. Silloin tdytyy olla selvdi, ettd meilld ovat tiet
kunnossa, véylét toimivat ja satamat, radat ja lentoyhteydet ovat luotettavalla pohjalla.
Huoltovarmuudesta puhutaan paljon, koska se liittyy melkeinpd kaikkeen. Teiden ja lii-
kenteen osalta huoltovarmuus tarkoittaa kdytdnnossé sitd, ettd ruoka, ladkkeet ja energia
liikkkuvat koko maassa kaikissa tilanteissa, niin normaali- kuin kriisioloissa. Se tarkoittaa
myos sitd, ettd Puolustusvoimat pystyviét liikkumaan nopeasti ja tehokkaasti tarvittaessa.
Siksi téssd késittelyssd olevassa suunnitelmassa varaudutaan myos sotilaallisen liikkuvuu-
den parantamiseen.

Arvoisa puhemies! Haluan vield korostaa teiden merkitystd koko Suomen kuljetusjér-
jestelmaille. Kaikki eivét tied4, ettd noin 90 prosenttia tavarasta kulkee Suomessa kuorma-
autoilla. Kéytdnndssé siis melkein kaikki tavara kulkee ainakin jossakin vaiheessa maan-
teitd pitkin. Se on valtava maéré kuljetuksia, toimituksia ja tavaraa. Siksi meilld tdytyy olla
hyvékuntoinen tieverkko, silld se on suoraan yhteydessd Suomen kilpailukykyyn. Kun re-
kat kulkevat teilld, yritykset voivat investoida ja kasvaa. Kun logistiikka toimii, Suomi
pystyy viemiin tuotteitaan maailmalle, ja sitd me haluamme téssd taloustilanteessa, eli
kasvua. Rekat ja muut autot eivit kulje itsestdén. Tieverkko on myds monen suomalaisen
tyopaikka. Se on kuljetusyritysten, kuljettajien ja monien muiden alojen piivittdinen tyo-
ympdristd. My0s se on syy panostaa tieverkoston kunnossapitoon, jotta ndiden alojen tyon-
tekijét voivat ajaa turvallisesti hyvikuntoisilla teilla.

Me kaikki tieddmme, ettd suomalaiset tiet on jo vuosia jitetty rappeutumaan ja ne ovat
monin paikoin jarkyttdvéssd kunnossa. Korjausvelka on kasvanut pitkén ajan kuluessa.
Viime kaudella, kun Marin ja Saarikko olivat vallassa, tuntui, ettd rahaa kéytettiin enem-
mén vihreén siirtymén nimissa vain joukkoliikenteeseen ja sdhkdautoihin. Ajateltiin, ettei
autoilijalla ja tieston kunnolla ole yhtdin mitdan vélid, vaikka eipd se joukkoliikennekéin
kulje, jos tiet ovat montuilla. Téll4 hallituskaudella tiestdon on sen sijaan panostettu suuria
summia, ja tavoitteena on edelleen se, ettei korjausvelka enéé kasva ja tiet pysyvit kunnos-
sa niin ammattiautoilijoille kuin perheille ja tyontekijoille.

Arvoisa puhemies! Liikenne ei tarkoita vain tieverkostoa, vaan se on suurempi kokonai-
suus. Satamat ovat Suomen viennin yksi elinehdoista. Jiinmurtajat varmistavat, etté tava-
ra liikkkuu my®s talvella. Lentoliikenne yhdistdd maakunnat toisiinsa ja koko Suomen muu-
hun maailmaan. Raideliikenne palvelee tddlld pitkien vdlimatkojen maassa myds tydmat-
kaliikennettd. Samalla huomioidaan myos kaupunkiseutujen tarpeet. On hyva, ettd pidim-
me huolta jalankulkuvéylistd, pyordilyn mahdollisuuksista ja joukkoliikenteen kehittdmi-
sestd sielld, misséd ne toimivat. Samalla tdytyy muistaa, ettd koko Suomi ei ole yhté suurta
kaupunkia. Siksi litkennepolitiikan tdytyy palvella sekd kaupunkilaisia ettd maaseudulla
asuvien tarpeita.

Arvoisa puhemies! Liikenneverkoston kehittdmisessé tédytyy huomioida myds julkisen
talouden vaikea tilanne. Rahaa ei ole rajattomasti, ja siksi jokainen investointi tdytyy miet-
tid hyvin tarkkaan. Rahoitus tdytyy kohdentaa sinne, missé siitd on eniten hyotya: liiken-
neturvallisuuteen, elinkeinoeldmén kuljetuksiin, huoltovarmuuteen ja siihen, ettd koko
Suomi pysyy saavutettavana myds tulevaisuudessa. — Kiitos.
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Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Bergbom, olkaa hy-
va.

19.14 Miko Bergbom ps: Arvoisa rouva puhemies! On todella pikkuisen eri meno télla
hallituskaudella, mitd tulee suomalaiseen liikennepolitiikkaan ja autoilijoiden tilantee-
seen. Jos aloitetaan vdhin kdymaééan lépi sitd, mitd on tehty, niin mennéén vaikka autoilijoi-
hin ensin: Polttoaineveroa on alennettu, itse asiassa noin kolmisen kertaa jo, ajoneuvove-
ron perusveroa on alennettu, plus jakeluvelvoiteura on uudistettu. Esimerkiksi ndma vero-
paétokset ovat itsessdén maksaneet noin 300 miljoonaa euroa, miké on siis suoraan takai-
sin autoilijoille rahaa, ja jakeluvelvoiteuraa alentamalla péistiin tilanteeseen, jossa muun
muassa vuonna 2024 polttoaine olisi maksanut jopa noin 20 senttid enemmaén heti ensim-
maéisestd paivastd alkaen, jos sitd paétosta ei olisi tehty. Eli timmdisid toimia on tehty, joil-
la on pyritty helpottamaan autoilijoiden asemaa.

Téssd keskustelussa kuuntelin tarkalla korvalla vihreiden ja vasemmistoliiton edusta-
jien puheenvuoroja aiemmin, ja sielld tuli muun muassa vaittimii, ettd tdima hallitus nyt ei
ota huomioon, ettd meilld on ilmastokriisi, ja hallitus lisda pdastojé. Siis hetkonen. Halli-
tuksen pédtokset on tehty siitd syysté, ettd on pyritty turvaamaan ihmisille se mahdolli-
suus, ettd he pystyisivit kdyttimain tdssd maassa autoa. Yksinkertaisuudessaan kyse on
siitd, ettd kaikilla ihmisill ei ole mahdollisuutta kdyttaa sitd ratikkaa, junaa tai bussia arjen
lilkkumiseen vaan se auto on vélttdiméttomyys. Se ei ole ihmisille 1dhtdkohtaisesti sellai-
nen, etti jee jee, kiva kun saa ajaa autolla, vaan se on valttimattomyys. Ei ole sellaista jul-
kista liikennettd, joka palvelisi koko maata télld hetkelld. No, sitten sielld sanottiin, etti
hallitus ei ole satsannut kévelyyn ja pyoréilyyn. Mité tulee kidvelyyn, niin ainakin oman ko-
kemukseni mukaan on mahdollista kdvelld ilman valtion tukea. Tiedén, ettd Suomi on erit-
tdin valtioriippuvainen maa, mutta siitd huolimatta kdvely todennékdisesti luonnistuu vie-
12 ilman erillisté valtion tukea. Tétd voi sitten myds sielld vihreissd miettid, onko se mah-
dollista ilman valtion rahaa.

No, sitten on haluttu panna vastakkain my®s sité, onko hallitus nyt panostanut mihinka
junaverkkoon ja onko hallitus panostanut tieston kuntoon. Totean vain sen, ettd esimerkik-
si vuonna 2024, kun korjausvelkaa purettiin, tilanne oli se, ettd saatiin jopa pysaytettya se
korjausvelan kasvu, mika on historiallista. Itse asiassa investoinnit asvaltointiin 2024 oli-
vat historiallisen suuret, niin etti viimeksi samoja lukemia saavutettiin 90-luvulla. Heti en-
simmadisend vuotena hallitus teki ihan merkittédvid toimia tdhédn asiaan. On totta, etté korja-
usvelka edelleen kasvaa ja sinne tehtévit panostukset on saatava ylospéin ja se on seuraa-
van hallituksenkin poydalla aivan varmasti, kuten tdssd suunnitelmassakin 1dhdetéén siita,
ettd vuodesta 2030 alkaen perusvaylénpitoon panostetaan. Se on erittédin fiksu linja, ja tiy-
tyy toivoa, ettd sille 10ydetéén laaja parlamentaarinen tuki tdssd maassa, koska muuten, jos
se tiekunto rappeutuu vield tistd enemmaén, niin se johtaa sitten siihen, ettd myoskin turval-
lisuus tieverkon kayttdjilld heikkenee, ja johtaa my®ds sitten siihen, ettd tieverkon kaytto-
mahdollisuudet pienenevit, mika sitten heikentdi elinkeinoeldmaén tilannetta ja tavallisten
suomalaisten tilannetta. Erittdin hyvid padtoksid on tehty kaiken kaikkiaan.

Sitten lyhyesti vield téstd ilmastopolitiikasta ja mité tulee tieliikenteeseen: On se nyt
kumma ihan oikeasti, ettd Suomi ei ole tissd pystynyt ajan saatossa pikkuisen pidemmalle
miettiméién titd. Kun tosiasia on se, ettd meilld on pitkien etdisyyksien maa ja erittdin kyl-
mé maa monena aikana vuodesta, niin onko nyt jarkevéa tosiaan tehdé politiikkaa, jossa ne
kustannukset sille tavalliselle suomalaiselle sielld maakunnissa kasvavat niin kohtuutto-
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miksi, ettd heillé ei sitten pahimmillaan ole varaa esimerkiksi kéyda tdissd? No, ei tieten-
kéén ole, ja timén takia on syytd pohtia, halutaanko poliittisilla paatdksilla vield entises-
tddn korottaa niitd kustannuksia, kuten viime hallitus teki korottaessaan polttoaineveroa.
Némaé ovat arvovalintoja. Totean my0s sen, ettd se on kuulkaa my0s toinen tosiasia, ettd
silld, mitd suomalainen autoilija tekee tai on tekeméttd ja onko polttoaineveroa alennettu
vai ei ole alennettu, ei ole mitédén merkitystd ilmastokriisin kannalta. Ei pienen pieninté-
kéan merkitystd ole silld asialla. Than vain se tiedoksi my0s sinne vihreiden suuntaan.

Sitten totean vield sellaisesta viittdmasti, kun tddlld sanotaan, etti jotenkin niin kuin
ideologisesti vastustetaan erilaisia kdyttovoimia perussuomalaisten suunnalta, ettd tdméa
viite el pidé paikkaansa. Ei tiélld puolella ole mitéén kategorista vastustusta, oli kyse sit-
ten sdhkdautoista, kaasuautoista tai hybridiautoista, vaan kysymys on siitd, ettd pidetdin
kaikki ihmiset mukana. Vihreét ovat puhuneet reilusta siirtymésté, ja muistutan, ettd eihdn
se reilu siirtyma toimi silla tavalla, ettd sanotaan, ettd hei, sinulla ei jatkossa ole varaa liik-
kua autolla, joten ole hyva ja muuta pois kotoa, siini sinulle reilua siirtyméa. Ei, vaan reilu
siirtymaé on sellainen, jossa my0s pienituloisille mahdollistetaan se, etté he pystyvit liikku-
maan, ja kun autokanta kehittyy ja uudet teknologiat tulevat yhia halvemmaksi, niin sitd
mukaa myds pienituloisimmilla on mahdollisuus hankkia se véhépéaéstdisempi auto. —
Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Hoskonen poissa. —
Edustaja Garedew.

19.20 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Saavutettavuus, turvallisuus ja toimivuus
— siind Liikenne 12 -suunnitelman péitavoitteita seuraaville kahdelletoista vuodelle. Yli
tuhat kilometrid pitkésséd maassa ovat toimivat liikkenneyhteydet elinvoiman edellytys niin
tavallisten kansalaisten kuin liike-eldménkin kannalta. Lisdksi ne ovat valttdiméattomyys
huoltovarmuuden ja sotilaallisen turvallisuuden nédkdkulmasta.

Keski-Suomen kannalta tirkeimpié tavoitteita on sujuvien kansallisten ja kansainvélis-
ten liikenneyhteyksien turvaaminen. Téhén siséltyy kolmen tunnin saavutettavuustavoite
Helsinki-Vantaan lentokentélle. Jyviskylin yritysten pdédsy kansainvilisille markkinoille
on siitd riippuvainen. Valtio on jo sitoutunut tukemaan maakuntalentoja, mukaan lukien
Jyviaskyla, alkuvuoteen 2028 saakka. Lammin kiitos tdstd meiddn perussuomalaiselle lii-
kenne- ja viestintdministeri Lulu Ranteelle, joka on muiltakin osin tehnyt loistavaa tyota
sen varmistamiseksi, ettd Suomessa liikenne toimisi entistd paremmin ja turvallisemmin.
Maakuntalentojen jatkosta paitettdessa olisi erittdin tirkedd huomioida lentoliikenteen
suuri merkitys Keski-Suomen liike-eldmaélle sekd Puolustusvoimien tarpeet Tikkakosken
lentokentdn osalta. Se on joka tapauksessa pidettidva hyvissd kunnossa maamme turvalli-
suuden ja puolustettavuuden vuoksi.

Keski-Suomen halki kulkeva Helsinki—Jyvéskyla—Oulu—Lappi-vilin valtatie 4, E75,
eli Nelostie on osa TEN-T-verkostoa eli EU:n mééritteleméé Euroopan laajuista liikenne-
verkkoa. Liikennesuunnitelmaa koskevassa selonteossa luvataan, ettd TEN-T-verkon pul-
lonkaulaosuuksiin kiinnitetién erityistd huomiota. Yksi tillainen on valtatie 4:n Vaajakos-
ken kohta, jota koskeva hanke olisi térkedd saada kéynnistettyd mahdollisimman pian.
Hanke on joka tapauksessa toteutettava vuoteen 2030 mennessi, koska TEN-T-asetus ndin
vaatii. Hankkeen kustannusarvio on 225 miljoonaa, misté Jyviskylédn kaupungin rahoitus-
osuus olisi 18 miljoonaa.
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Viyldhankkeita on Keski-Suomessa meneilléddn yhteensd 82,5 miljoonan euron edesti:
valtatie 4:114 Leivonméen pohjoispuoli Joutsassa, Jyvéskyldn Oravasaaren eritasoliittymé
ja Palokka, valtatie 9:114 Lievestuoreen kohta sekid Ainekosken silta. Vield niiden liséksi
rahoitus valtatie 4:n Vestonméen parantamiseen Toivakassa on tarkoitus myontéd vuonna
2026 lisdtalousarviosta.

Arvoisa puhemies! Selonteon mukaan Suomen logistiikasta 90 prosenttia kulkee kumi-
pyorilla. Juuri timé Keski-Suomen halki kulkeva Nelostie on yksi Suomen merkittavim-
misti raskaan liikenteen véylistd, joista teollisuus ja liike-eldmaé ovat riippuvaisia. Keski-
Suomeen tehdyt viylahankepanostukset ovat siis olleet tismélleen oikea linja ja valttimat-
tomyys koko Suomen saavutettavuuden séilyttdmista ajatellen, joten kiitos vield ministeri
Ranteelle niiden huomioimisesta nyt ja seuraavia rahoituspéétoksia tehtidessd. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

19.24 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Nyt kun puhumme liikennepolitiikasta ja
sen yhteydessa tietysti yleensd myds ympéristdpolitiikasta ja ilmastopolitiikasta [Tuomas
Kettunen: Ja polttoaineista! — Puhuja naurahtaa] — ja vaikka sitten niistéd polttoaineista,
kuten edustaja Kettunen toivoo — niin yksi asia on melko varma, ei kaikilla puolilla salia,
mutta ainakin télla puolella salia ja itselleni henkildkohtaisesti: Toivon todella, ettei Suo-
men liikennepolitiikkaa tehda silld silmalla, etté tdlld pelastetaan maailma tai pysédytetédén
ilmastonmuutos. Miksi? Koska maailma ei suomalaisella liikennepolitiikalla pelastu, eiké
myoOskddn ilmastonmuutos pysdhdy sill, ettd suomalaiset muuttavat omaa liikennepoli-
titkkaansa, oli se suuntaan tai toiseen.

Sen sijaan, ettd me monesti tuodaan ja kdvelytetddn tassé keskustelussa kisi kadessa tata
globaalia ndkokulmaa, Suomi ja globaali maailma, niin ehkéd meidén pitdisi miettid enem-
mén timmoisid lokaalimpia kysymyksid, mitd ovat esimerkiksi meidén paikalliset ympé-
ristdarvot. Niitd varmasti on syyté ajatella, kun me mietitdén meidén liikennejérjestelyiti
tai sité, millaista politiikkaa me harjoitetaan, mink& metsien lépi ja minka alueiden lapi tei-
td tehdddn. Meiddn omat taloudelliset arvot — siis ne arvokkuudet, mitd saadaan sillé, ettd
tiestol1d padsevit seké yksityisautot ettd tavara kulkemaan jouhevasti, ja ne huoltovarmuu-
teen liittyvét kysymykset maanpuolustuksellisesta ndkdkulmasta tai kriisiaikojen niakokul-
masta, ettd se rahti 10ytdd perille, vaikka toimitusketjuihin tulisikin ongelmia — ja toisaal-
ta sitten ihmisten arkea koskevat toiminnalliset kysymykset ovat niitd, joiden ndkdkulmas-
ta titd meiddn omaa liikennejirjestelmaa tulisi kehittdd, ei silld ajatuksella, mikd monesti
varsinkin vihreiltd kansanedustajilta tdssa salissa kuuluu, jossa ajatellaan, ettd Suomen on
etunendssd tehtdvé niitd toimia liikenteen saralla, ylipddtién liikennesektorilla, nimen-
omaan maailman pelastamiseksi. Jos meidin pdéstdomme ovat se promille tai puolitoista
maailman kokonaispédstoisté, niin se on vain surullinen ja kiusallinen tosiasia, ettd suoma-
laista litkennejirjestelméé tai ihan suomalaista arjen autoilijaa kurittamalla eivit nimé on-
gelmat globaalisti ratkea.

Se esimerkin nédyttdminen hinnalla milld hyvéansé voi kdydé hyvin kalliiksi suomalaisel-
le autoilijalle, se voi kdyda hyvin kalliiksi suomalaiselle teollisuudelle, se voi kdydé hyvin
kalliiksi koko suomalaiselle kansakunnalle. Sen takia nditi on tehtéivd ehdottomasti eniten
siitd paikallisesta, lokaalista, alueellisesta, valtakunnallisesta ndkdkulmasta, ei vihreiden
tapaan miettien suuria globaaleja kysymyksié, Ne voivat kulkea siiné rinnalla, mutta poli-
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titkan tekeminen ne etunendssi sokaisee meidat niiltd vaikutuksilta, mitd me voidaan ko-
kea tddlld Suomen rajojen sisdpuolella.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

19.27 Vesa Kallio kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Jatkan itdisen Suomen nékdkul-
masta:

Tamén Euroopan laajuisen TEN-T-verkon kehittdminen: Siitd on linjattava tdssd Lii-
kenne 12 -suunnitelmassa yksiselitteisesti, ettd kattavan verkon kytkeytymisté ydinverk-
koon ja ydinverkkoké&ytéviin tulee parantaa. Tima edellyttdd, ettd Suomi ajaa aktiivisesti
valtatie vitosen lisdédmistd tahdn TEN-T-verkkoon, ja nythén tité tyoté ei hallituksessa teh-
da. Kattavan verkon maanteiden ja ratojen kehittdminen parantaa merkittavélla tavalla itdi-
sen Suomen saavutettavuutta ja kansainvilisid yhteyksid myds lédnteen, luoteeseen ja poh-
joiseen. — Ja téssé kohtaa timmdinen vélihuomio, ettd olemme edustajakollega Kettusen
kanssa kahdestaan tdilld salissa. Toki myds puhemies on kansanedustaja, mutta jatkan
Kettuselle ihan henkilokohtaisesti nyt tdssd, toki myds sinne kotikatsomoihin. — Itdisen
Suomen alueiden maakuntaliitot pitévét tirkeédnd myos sitd, ettd alueiden ja padkaupunki-
seudun vélinen kolmen tunnin saavutettavuustavoite sdilyy liikkennepolitiikan ohjaavana
periaatteena, ja timaé tavoite ei toteudu ilman toimivia lentoyhteyksié. Lentoasemaverkos-
ton kehittdmistd koskevissa linjauksissa tuleekin varmistaa, ettd alueelliset lentoasemat
sdilyvit osana Finavian lentoasemaverkostoa myds tdmén hallituskauden jélkeen. Lento-
asemien merkitysta tulee tarkastella osana valtakunnallisesti merkittdvén liikennejarjestel-
mén toimivuutta ja ja osana matkaketjuja seké alueellista saavutettavuutta ja kilpailuky-
ky4.

Arvoisa puhemies! Toimivat ja nopeat mobiiliverkot sekéd kiinteét laajakaistayhteydet
ovat osa litkennejérjestelmén peruspalvelutasoa, ja niiden on pystyttidvé vastaamaan digi-
taalisten palveluiden kasvaviin vaatimuksiin. Itdisessd Suomessa on edelleen huomattavia
— siis huomattavia — puutteita mobiiliverkkojen toimivuudessa ja peitossa seki kiintei-
den laajakaistayhteyksien saatavuudessa. Heikosti toimivat yhteydet aiheuttavat haittaa
itdisen Suomen elinkeinoelédmaélle. Nyt jopa puoli miljoonaa suomalaista on jadmassa 5G-
verkon ulkopuolelle. Toimivat yhteydet ja digitaaliset palvelut ja niiden kehittdiminen ovat
kustannustehokas keino védhentdé fyysisen liikenteen tarvetta ja tukea alueellista tasa-ar-
voa ja alueiden elinvoimaa. Viestintdverkkojen osalta ei voida tyytyd olemassa olevien
verkkojen ja palvelujen varmistamiseen, vaan resursseja pitdd osoittaa yhteyksien méara-
tietoiseen kehittdmiseen.

Arvoisa puhemies! Iso virhe on, kuten tdilld on aiemminkin tindén tuotu esille, ettd
suunnitelman kirkitavoitteesta on poistettu saavutettavuus. Tdma muutos on seka ristirii-
tainen suunnitelman vision kanssa ettd myds omiaan ohjaamaan liikennepolitiikkaa véa-
rdédn ja yhé keskittivimpédn suuntaan. Kéytinnossé se antaisi esimerkiksi Véyldvirastolle
ja Traficomille mandaatin jéttda itdinen Suomi liikennejirjestelmien kehittdmis- ja kun-
nossapitotoimien sekd suunnitelmien ulkopuolelle. Tétd samaa on viimeksi tuonut esille
myos valtiovarainministerion budjettipdéllikkd — vaikka hénelld sattuukin olemaan mok-
ki Pohjois-Karjalassa. Néin siitdkin huolimatta, ettd suurimmat kielteiset muutokset ovat
kohdistuneet juuri itdiseen Suomeen. Maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden kannalta
koko maan elinvoimaisena pitdmisen merkitys on kasvanut huomattavasti viime vuosina.
Viylaviraston tulkinta on jo télld hetkelld virheellinen saavutettavuuden osalta, kun se kes-
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kittyy vain vaylien loppupéddhén, vientisatamiin ja kasvukeskuksiin, ja unohtaa, ettei nii-
hin saavu tuotteita eikd ihmisié, ellei huolehdita my6s viylien 14htopdistd ja niiden yhdis-
tdmisestéd loppupdihin. Saavutettavuus ei ole piste, se on jana pisteiden vélilla.

Arvoisa puhemies! Hallituksen liikennepolitiikan suunnanmuutoksesta on tdndin pu-
huttu, ja siithen todellakin tarvitaan vélttaméattd muutos. Se koskee erityisesti itdistd Suo-
mea, jolla on léntisen Euroopan pisin maaraja suhteessa Vendjdin. Sen tyhjentdminen yri-
tyksisté ja asukkaista vaérdlla liikkennepolitiikalla vie elinvoimaisuuden edellytykset, jol-
loin kriisitilanteissa turvallisuuspoliittinen vaste Suomen sisélld tapahtuisi vasta syvem-
maélla sisdmaassa.

Ja lopuksi: Mité tulee tdmén suunnitelman valmisteluun ja valmistumiseen, kysehén ei
ole enié ollut parlamentaarisesta tydstd. Kyse on ollut enemménkin parlamentaarisen tyon
hylkéamisestd. Kokouksia peruttiin toistuvasti, ja lopulta niissi ei keskusteltu itse siséllos-
td kdytdnnossd lainkaan. Liikenneministerio ja -ministeri romuttivat koko Liikenne 12:n
idean, idean, jonka tarkoituksena oli tehdd ylivaalikautista parlamentaarista vaylapolitiik-
kaa. Ministeri Ranne mainitsi useampaan otteeseen tindén ja on myds muussa yhteydessa
puhunut, ettd nyt ei tehdd siltarumpuja. Kun tétd ohjelmaa ja suunnitelmaa katsoo, niin
tdma vaikuttaa yhdeltd suurelta siltarummulta. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kettunen.

19.32 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu rouva puhemies! Niin kuin edustaja Kallio
totesi, niin kahdestaanhan me jdimme sitten tdimén 12-vuotisen liikenneselonteon kanssa
tanne keskustelemaan, ja odotinkin, etté olisimme kdyneet rakentavaa, rehellisti keskuste-
lua liikenneasioista. Mutta ihan muutamia nostoja:

Ehka joltain osin tulen nostamaan myos néitd samoja asioita kuin edustaja Kallio, mutta
kun téité litkenneselontekoa ja keskusteluja on kuunnellut, niin kyll&hén téssé saa semmoi-
sen tuntuman, ettd Suomea jaetaan alueisiin ja niille on mééritelty jo tietyllé tavalla kohta-
loja. Puhun varsinkin itdisestd Suomesta ja pohjoisesta Suomesta ja eritoten nédista alueis-
ta, missé ihmiset asuvat pitkien vilimatkojen pédssd, rouva puhemies, pitkien vélimatko-
jen pédssi. Pohjoisen infran kehittdmistarpeita méédrittdd timmdinen sotilaallinen infra ja
itdistd Suomea sitten, niin kuin edustaja Kallio sen tietdd, ei mikddn. Pohjoista Suomea, sen
infran kehittimistd, mééarittda sotilaallinen infra ja itdistd Suomea ei mikdin. No, kummal-
lekaan hallitus ei nde esimerkiksi elinkeinopoliittista arvoa, vaikkakin tdssé hallituspuolu-
een edustaja, edustaja Sillanpéa totesi ja toi aika hyvin esille — kuuntelin tétd puheenvuo-
roa tuolla omassa tyohuoneessani — ettd kylla sielld tieverkolla ja varsinkin sielld hiekka-
teitten padssd kulkevat ne meijeriautot, ja sielld kulkee my6s puuhuolto, siis metséteolli-
suuden suuntaan menevét raaka-ainekuljetukset. Mutta kun on mainittu timé meijeriauto
ja aamupalajukurtti, niin tdytyy sitten muistuttaa siité, ettd edelleenkin ne meijeriautot siel-
13 hiekkateilld kulkevat — en haluaisi sanoa, ettd alempiarvoisella tieverkostolla, mutta
kuitenkin sielld ne kulkevat. Ja jos tiet ovat huonossa kunnossa, niin kylldhédn se vaarantaa
tdnd pdivind meidén elintarvikepuolenkin siltd osin, etté jos tiet ovat huonossa kunnossa,
niin se meijeriauto pahimmassa tapauksessa ei pysty kulkemaan. Eli tdmi elinkeinopoliit-
tinen arvo on téssé.

No, liikenneministeri on kiteyttinyt sanomalla, ettd siltarumpupolitiikan aika on ohi,
mité edustaja Kallio tuossa jo toi sité siltarumpupolitiikkaa esille, mutta se on kovaa pu-
hetta, kun tiedetédn, mitd mieltd teollisuus ja kuljetusyrittdjat ovat timén hetken teitten
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haa olevan tulossa tdlldkdén hetkelld. Kun kuljetusyrittdjien puheita ja viestid kuulee, niin
kylla sielld, kuulkaa, aika paljon yliméérdistd rahaa menee sitten, kun joudutaan laitta-
maan uusia jarruja, kun jarrut menevit huonoon kuntoon ndin huonoilla tiepatkilld. —
Mutta, rouva puhemies, saanko jatkaa tdstd paikalta vai tulenko... [Puhemies: Ei, olkaa
hyva vaan, sieltd vaan kaikki!] — Joo, kiitoksia.

Rouva puhemies! Olisin toivonut, ettd olisimme kdyneet myds keskustelua, kun edusta-
jat Vigelius ja Bergbom kévivit tuossa puheenvuorojaan pitdméssd. Namé herrat ovat
myos, ennen kuin nousivat eduskuntaan, tehneet Kipuraja ylitetty -kansalaisaloitteen. Se-
hén kerési 79 000 suomalaista nimeé siihen, ettd saadaan kohtuullisuutta nditten polttoai-
neitten hintaan. Ndmai polttoaineethan, rouva puhemies, eivét milldén tavalla kylla liity té-
hén Liikenne 12 -késittelyyn, mutta tietenkin polttoaineellahan sielld liikutaan jokaisella
tieosuudella. Than jéi mietityttdmaén, ettd kun edustajat timmoisen aloitteen ovat tehneet ja
sitd eivét sitten puolustaneet, kun se tinne eduskuntakésittelyyn tuli, niin hieman, vdhén
kummaksun néitd puheenvuoroja heidén suunnaltaan, kun he tuovat esille, kuinka myoté-
mielinen autoilijoita kohtaan tdmé hallitus on ollut, kuinka polttoaineen verotusta on ke-
vennetty. Mutta, kunnioitettu rouva puhemies, ei se sielld Itd-Suomessa polttoaineen
pumppuhinnassa, ainakaan meilld Kuhmossa, ndy. Dieselin hinta on noususuhdanteessa, ja
kylld se pistdd mietityttdmédn, jos edustaja Bergbom tdmén aihepiirin keskustelussa tuo
esille sen, kuinka he ovat myotédmielisid olleet autoilevaa suomalaista kohtaan ja pitkien
vélimatkojenkin Suomessa. Kyllé se todellisuus sitten on aivan toista.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

19.37 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! En pitkitd enempid, haluan vain kiittda
edustaja Kettusta erinomaisesta puheenvuorosta.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: No niin. — Vield edustaja Kettunen, olkaa
hyva.

19.37 Tuomas Kettunen kesk: Rouva puhemies! Kylldhdn olin valmistautunut tdhin
useammallakin puheenvuorolla, mutta kerta ténne vain edustaja Kallio jdi minun kanssani
keskustelemaan, niin sitten kiitdn omalta osaltani. Tdma on ollut hyva ldhetekeskustelu, ja
uskon néin, ettd valiokunnat antavat asianmukaisen késittelyn télle asialle. Tiedén, ettd
edustaja Kalliokin tdhdn aihepiiriin perehtyneeni pystyy varmasti sitten valiokuntakasitte-
lyssd luomaan asianmukaisen mietinndn, joka sitten késitelldén tdssé isossa salissa myo-
hemmin. Jotenka en ldhde itsekddn pitkittdméadn tétd keskustelua, vaan kiitén ja toivotan
mukavaa illanjatkoa.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet, som finansutskottet ska 1am-
na utlatande till.
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