Punkt i protokollet PR 42/2026 rd

Plenum

Fredag 24.4.2026 kl. 13.00—13.28

7. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av lagen om trans-
portservice och till vissa lagar som har samband med den

Regeringens proposition RP 19/2026 rd

Utskottets betinkande KoUB 4/2026 rd

Andra behandlingen

Talman Jussi Halla-aho: Arende 7 pa dagordningen presenteras for andra behandling.
Innehallet har godkénts i forsta behandlingen och lagforslagen kan nu godkénnas eller for-
kastas.

Jag ber er fora dvriga diskussioner utanfor salen. — Ledamot Hénninen, varsédgod.

Debatt

13.09 Juha Héanninen kok: Kiitos, arvoisa puhemies! [Hélindd — Puhemies koputtaa]
Toivotan kaikille kollegoille erinomaista viikonloppua, mutta tdimaé ei ole se varsinainen
asia, vaan se tulee nyt. — Eli tdssd hallituksen esityksessd on kyse ennen kaikkea liikenne-
turvallisuudesta, oikeudenmukaisista pelisddnndistd ja viranomaisten valvontakyvysta.
Kyse ei ole vain teknisestd hienosdddostd vaan siitd, miten huolehdimme ihmisten turval-
lisuudesta teilld ja piddmme liikennejarjestelméin uskottavana.

Arvoisa puhemies! Kun sdannot ovat epéselvét, niiden noudattaminen ja valvonta heik-
kenevit. Nyt esitetyt tismennykset parantavat viranomaisten mahdollisuuksia puuttua lait-
tomaan toimintaan, vihentdvit harmaata taloutta ja vahvistavat kuljetusalan turvallisuus-
kulttuuria.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta on mietinndssdéan todennut, etti tima esitys helpottaa ja
tehostaa valvontaa sekd ehkédisee epétervettd kilpailua. Tadma on juuri sitd, mité lailta tar-
vitsemme. Tarked osa titd liikkenteen turvallisuutta parantavaa esitystd on hallinnollisten
seuraamusmaksujen kayttoonotto. Seuraamusten on oltava todellisia ja perittdvissd myos
silloin, kun kyse on ulkomaalaisista toimijoista. On tirkedi, ettd otamme huomioon myos
valiokunnan antaman lausuman, jossa edellytetddn konkreettisten keinojen selvittdmisti
seuraamusmaksujen tehokkaammaksi perimiseksi. [lIman toimivaa taytintoonpanoa sdin-
tely jaa helposti ndenndiseksi.

Arvoisa puhemies! Esityksessd ehdotetut muutokset koskevat muitakin kuin ulkomaa-
laisia ammattikuljettajia. Nyt esitetyissd ajokortteja koskevissa muutoksissa turvallisuus
on syyté pitia erityisen tarkasti esilld. B-luokan ajo-oikeuden laajentaminen painavimpiin,
vaihtoehtoisilla polttoaineilla kulkeviin ajoneuvoihin voi helpottaa kuljetusalaa ja edistda
padstdvihennyksid, mutta se ei saa tapahtua liikenneturvallisuuden kustannuksella. — Kii-
tos, arvoisa puhemies.

Godkénts
3.0
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Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Koponen, olkaa hyva.

13.12 Ari Koponen ps: Arvoisa herra puhemies! Talld esitykselld puretaan epéselvéa
sddntelyd, vidhennetddn turhaa byrokratiaa ja samalla vahvistetaan valvonnan selkeytté
sekd liikenneturvallisuutta. Pidén erityisen térkedna sité, ettd kabotaasiliikennettd koske-
vaa sddntelyé tdsmennetién. Nykytilanteessa sddntelyn tulkinnanvaraisuus on aiheuttanut
epdvarmuutta niin kuljetusyrittdjille kuin valvontaviranomaisille. [Mauri Peltokangas:
Erinomainen puheenvuoro!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lyly, olkaa hyva.

13.13 Lauri Lyly sd: Arvoisa puhemies! Tdma lakiesitys on kannatettava ja hyva. Téssé
mielessé kannan huolta vain tésté kabotaasiliikenteen osuudesta, koska niitd kuljetuksia
tehdién tadlla Suomessa kohtuullisen paljon ja nyt timén osalta se, kun viimeksi télla vii-
kolla on kuultu siitd, miten valtion henkilokuntamenoja leikataan suuruusluokaltaan noin
60 miljoonalla, kiinnittdd huomiota, kun tdmé valvontapuoli on téssi se, joka ehka téssi ru-
peaa ontumaan. Hyvaa niilld lainsdddantdomuutoksilla tarkoitetaan, mutta saadaanko siti
asiaa valvottua, se minua tissd nyt huolettaa. Muuten tdmi kokonaisuus, joka koskee ka-
botaasiliikennetté, on todella hyvé. Koska tdlld on tavaraliikenteen osalta ja sitten linja-
autoliikenteen osalta tietyt sddnnot ja ne sdénnot ovat aika tarkat, niin nitten valvontaa pi-
taisi pystyd tekemain. Tama turvaisi sen, ettd meilld olisi asianmukaisilla ehdoilla tehtyja
toitéd tdélld Suomessa, ja niilld asianmukaisilla kuljetusreiteilld, mitd on kabotaasiliikentee-
seen médritelty. Eli valvonta huolettaa, lakiesitys on sindnsé hyvé. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Eerola, olkaa hyva.

13.14 Juho Eerola ps: Arvoisa puhemies! Tosiaan kiitokset hallitukselle ja erityisesti mi-
nisteri Ranteelle tdstd esityksestd ja mydskin tietysti liikenne- ja viestintdvaliokunnalle
mainiosta mietinndsta aiheeseen liittyen.

Témai kabotaasiliikenteeseen liittyvé ongelma, tai oikeastaan kabotaasiliikenteeseen liit-
tyvét ongelmat, on ollut hyvinkin vihelidinen. Ne ovat rasittaneet suomalaista kuljetusyrit-
tdjdd ja muuta ratink&dntéjda jo vuosien ajan, ja siksi onkin oikein hyvé, ettd nyt saadaan
viimein monien vuosien vadntdmisen jilkeen suomalaista tyOtd ja yrittdjyyttd palveleva
ratkaisu ja edes hieman kuria ndille muilta mailta vierahilta tuleville kuljetuksille.

Mutta ihan niin kuin edustaja Lyly tuossa edelld kantoi huolta tistd valvonnasta, niin
ehkd suurin ongelma... Meilld on mainio poliisilaitos tdssd maassa, mutta sen jdlkeen kun
litkkuva poliisi on lakkautettu ja nédin tdiméd valvonnan puoli ei ole pysynyt perdssd. Kan-
nan tdstd huolta ihan samalla tavoin, siitd, miten poliisi sitten tuolla kentilla tien pailld pys-
tyy tunnistamaan ndmaé tulevaisuudessa. Téhén vaaditaan kylla sitten koulutusta.

Té&hén samaan mietintdon liittyy myds tdmé ajokorttilain uudistus, se, millaisella kortil-
la saa ajaa minkékin painoista ja milldkin voimanlihteilld kulkevaa ajoneuvoa. My0s tdmé
puoli tissé esityksessd on oikeinkin kannatettava. — Kiitokset.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Autto, olkaa hyva.
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13.16 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Tosiaan liikennevaliokunnassa huolellisesti
késittelimme tdmén mietinndn, ja yhdyn kylld edustaja Eerolan kiitoksiin maan hallituk-
selle ja lilkenneministeri Ranteelle siitd, ettd timé esitys eduskuntaan tuotiin.

Téssdhin toki tietysti on paljolti kyse myos yhteisestd EU-lainsédéddénnon toimeenpanos-
ta. Ja kun ndin mukavasti on viked eduskunnan téysistuntoa seuraamassa myos tdilld pai-
kan péélla ja varmasti myds eri medioitten kautta, niin todella voin ehki hieman avata sitd,
etti kabotaasilitkennehén siis tarkoittaa nimenomaan sité, ettd muiden EU-maiden tai yli-
paétddn muiden maiden raskaan liikenteen ajoneuvot ajavat Suomen sisdisid kuljetuksia.
On térkedd, ettd tdssd nyt on sitten koko EU:n laajuista sdéintelyd, jotta pelisddnndt ovat sel-
vit, niin kuin téssi hyvin edustajakollegat ovat aiemmissa puheenvuoroissa perdéankuulut-
tancet.

Téhén liittyy kuitenkin edelleen tiettyja kilpailuneutraliteettia vadristdvid ndkokulmia,
koska pddosassa EU-maita kerdtdédn — voi ehké sanoa — vastoin EU:n yleisté tavoitetta
kuitenkin jdsenmaiden toimesta tienkdyttomaksuja. Suomalainen raskas liikenne valitto-
mésti, kun se ldhtee maamme rajojen ulkopuolelle, alkaa maksaa esimerkiksi téllaisia vin-
jetin nimelld kulkevia pdivdmaksuja tai jossain muualla sitten jollain eri perusteella méaa-
rdytyvid maksuja. Mutta Suomessahan taas on ajateltu niin, etti tieinfrastruktuurin rahoi-
tus tapahtuu siten, ettd kun Suomessa tankkaavat niin raskas liikenne kuin me tavalliset au-
toilijat, niin maksamme sitten kalliita polttoaineen mukana keréttévid veroja, ja tdlla kate-
taan tdma4.

Mutta tosiaan Suomen tiestod kéyttdva ulkomailta tdnne tuleva raskas liikenne ei taalla
tankkaa, koska meillé polttoaine on kalliimpaa kuin naapurimaissamme. Néin ollen sitten
tosiasiallisesti he eivéit maksa mitddn Suomen tieston kaytosté, kun taas suomalaiset mak-
savat valittomasti lahtiessddn muihin maihin ajamaan, vaikka suomalaiset eivit edes ajaisi
kabotaasiliikennettd vaan veisivét vain suomalaisen teollisuuden tuotteita tai maailmalta
sitten toisivat taas meille vélttiméatonta tuontitavaraa. Tdmai téllaisen raskaan liikenteen
tienkdyttomaksun aikaansaaminen niin etté se ei lisdd oman kuljetusalamme kustannusra-
sitetta mutta toisi sitten maksuvelvoitteet niille toimijoille, jotka maailmalta tdinne meille
tulevat ja kdyttavét tiestddmme, olisi kylld seké kilpailuneutraliteetin etté yleisen oikeus-
tajun mukaisesti todella tirke4a ja jirkevad Suomeen saada.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Heinonen, olkaa hyva.

13.19 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies, hyvét edustajakollegat ja muut tays-
istuntoa seuraavat! Edustaja Hénninen avasi hyvin tdmén keskustelun ja myds tdimén nyt
késittelyssd olevan lainsddddnndn kokonaisuutta. Kabotaasiliikenteen EU-sddntelyd sel-
keytetdédn, ja olen edustaja Lylyn kanssa — jélleen kerran perjantaipuhujina — samaa
mieltd, ettd timéa valvonta on téssé nyt se aivan oleellinen kysymys, mika nousee keskiton,
ja toivon, ettd sitd ennen muuta seurataan.

Edustaja Heikki Autto Lapista otti tuossa esille saman, mité itse haluan alleviivata tdssé
keskustelussa, ja se on timé ulkomaalaisen raskaan liikenteen tiemaksukysymys, niin sa-
nottu vinjettimaksu. Aika usein politiikassa sanotaan, ettd on asioita, joita kukaan ei kan-
nata, ja ne etenevit siitd huolimatta ja sitten on asioita, joita kaikki kannattavat ja ne eivit
etene. Tdm4 kuuluu néihin asioihin, joita ldhes kaikki poliitikot kannattavat — olen tullut
tunnetuksi myds juhlapuheista — véhintdénkin juhlapuheissa, ja sitten kun on sen pa&tok-
senteon aika, niin eihén se milldén etene. Itse toivon, ettd tima nyt otetaan vakavasti. Kun
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meidin suomalaiset rekat, niin kuin tdssi edustaja Autto toi esille, menevit laivalla Ruot-
siin, vélittomasti alkavat maksut juosta eri teitd kdytettdessd. Ja tuntuu aivan hullulta, ettd
me uskottelemme, ettd ulkomaalaiset rekat tankkaisivat tdélla. Kylla he tietdvét, minka ver-
ran polttoaine maksaa Virossa, minké verran Ruotsissa, puhumattakaan Keski-Euroopas-
ta, ja tayttivit kylld tankkinsa mielellddn sielld tinne tullessaan, ja sitten jos se tddlld hu-
penee, niin menndén vaikka alaméked sitten takaisin Keski-Eurooppaan tiyttdmaén edul-
lisempaa dieselid. Eli pidén ehdottoman tirkeédn, ettd timé vinjettiasia nyt vield otetaan
pOydélle ja valmistellaan vaikka niin, ettd se on valmiina sitten loppuvuodesta tai ensi
vuonna tuotavaksi lainsdddantoon.

Haluan kuitenkin paéministeri Petteri Orpon hallitusta ja liikenneministeri Lulu Rannet-
ta kiittdd hyvéstd tyostd tdmén ammattidieselkysymyksen parissa. Se on ollut vdhén sa-
mantyyppinen kysymys, jota on pitkddn toivottu. Ei se aivan sellaisena nyt tdssd pienessa
talouden litkkumatilassa tule toteutumaan, mitd me olisimme toivoneet — siis me, ketkd
olemme titd pitkédn ajaneet — puhumattakaan raskaan liikenteen yrittdjistd. Mutta tdméa
on erittdin tdrked signaali sinne, ettd pddministeri Orpon hallitus liikenneministeri Lulu
Ranteen johdolla ottaa meidén kuljetusalan haasteet vakavasti ja ottaa kiyttoon pitkdén
odotetun ammattidieselin.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Laakso.

13.22 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Joo, tissd télld hetkelld kisittelysséd oleva
kabotaasilaki — tai onhan téss tietysti ajokorttilaki ja muutakin — on itselle siind mieles-
sd aika ldheinen, koska tdmé on yksi syy, mink4 takia itse olen tiélla tilla hetkelld. Vuonna
2014 jérjestin mielenosoituksen tuossa Eduskuntatalon rappusten edessd. Meité oli useita
kymmenia rekkoja sielld vaatimassa juuri kabotaasin tiukennusta, ja siiné puhuttiin silloin
vinjettimaksusta ja monesta muusta asiasta. Nytten vihdoin viimein... Silloin mietin itsek-
seni asiaa niin, ettd kaikkiko pitdd itse tehdé, ja se ehka sitten antoi sellaista buustia niin,
ettdl tddlla ollaan nyt sitten itse sitd vdantdméssa.

T&m4 on ollut jotenkin hassua, ettd me silloin aikoinaan — 2015 tai mité se nyt olikaan,
kun sité viimeksi késiteltiin — vapautettiin se niin, ettei sitd valvontaa ollut kdytinnossi
katsoen juuri ollenkaan. Silloin hammasteltiin todella sitd, koska sen piti, niin kuin Heino-
nen puhui, juhlapuheissa olla pdinvastoin niin, ettd sitd tiukennetaan, ja sitten tehtiinkin
ratkaisu, ettd vapautettiin kdytdnnossa katsoen kokonaan se asia. Nyt on hyvi, ettd on saa-
tu tdma asia kondikseen. Ja yksi, mika tdssé on aika hyvai juttu vield, on se, ettd ndima sank-
tiot ovat sen tasoisia, ettd niilld on estdva vaikutus siind asiassa.

Edustaja Eerola otti hyvin asian puheeksi, ettd valvonta vaan on haasteellista. Mutta se
hyvé puoli tdssd muuttuneessa maailmassa on kuitenkin, etté kaikessa ulkomaanliikentees-
sd EU:n alueella pitdéd kayttdd niin sanotusti uuden sukupolven digitaalipiirtureita, minka
takia pystytdén seuraamaan tarkkaan, missé se auto on Suomenmaassa liikkunut, kun se
tuolta rajalta yli tulee, tai tietysti on nihty jo ennen kuin se on tullut rajallekaan.

Edustaja Autto otti hyvin esiin timin, ja Heinonen komppasi, vinjettimaksujutun. Se on
sellainen asia, miké olisi ehdottoman hyvé saada meille. Tiedén tietysti alalla olevana ja
asiaan perehtyneend aika hyvin sen vaikeuden siiné: me ei voida méaérati sitd vinjettimak-
sua vain ja ainoastaan ulkomaalaisille rekoille, vaan meidén pitd4 maaratd se kaikelle ras-
kaalle kalustolle, mikd Suomenmaassa ajaa, elikkd me jouduttaisiin lisddméén meidén
oman kotimaisen kuljetusalan kustannuksia. Periaatteessa pitiisi jollain tavalla se vinjetti-
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maksu saada hoidettua sitten ammattidieselin tai vastaavan kautta, etti me saataisiin se
asia, kompensaatio tehtyd kotimaiselle. Mutta se on asia, miké on pitkdén ollut keskuste-
lussa, ja toivoisi tietysti, ettd jossain vaiheessa se saataisiin oikeasti maaliin ja se otettaisiin
sitten yhtendisend késittelyyn, vaikka nyt esimerkiksi sitten jonkun uudistetun ammattidi-
eselin kohdalla. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Totean, etti edustaja Vdhdméen puheenvuoron
jélkeen joudumme lopettamaan tdmén tdysistunnon suuren valiokunnan kokouksen vuok-
si, ja jos listalle jaé pitdmédttomid puheenvuoroja, niin keskustelu ja asian késittely keskey-
tetddn. — Edustaja Vahédmakin, olkaa hyva.

13.25 Ville Vahiamiiki ps: Kunnioitettu puhemies! Aivan lyhyesti. — Siis kysymyksessé
on kuljetusalan EU:n sdéntelyn noudattaminen, ja kun tdsméllisesti kabotaasisdéntoja tis-
mennetiédn, saadaan sinne, niin kuin edustaja Sheikki Laakso tuossa dsken sanoi, todella-
kin néité hallinnollisia sanktiomaksuja. Muun muassa jos kuljettajatodistus puuttuu, niin
siitd on 3 000:n maksu, ja jos muita ongelmia on, niin 6 000:n maksu. N4illd on todellakin
sitten jo kayttdytymisvaikutuksia. Téssd sitten my0skin selkeytetddn kabotaasin valvon-
taa. Lisdksi esityksessd edistetién sdhko- ja kaasuautojen kayttod jakeluliikenteessé.

Miti sitten tulee ammattidieseliin, niin todellakin tdmai laki tullaan sddtiméin tAmén
vuoden puolella, kdyttdonotto on ensi vuoden alkupuolella ja kustannus valtiontalouteen
40 miljoonaa. Todellakin se tulee vuonna 28, toisella vuosipuoliskolla aletaan néité palau-
tuksia tekeméén, joten se kisitys, mikd minulla on, on, ettd niitd tehddén kylla niistd kus-
tannuksista, mitkd ovat syntyneet vuoden 27 aikana. Mutta lakihan tulee vasta valmiste-
luun.

Sitten vield ndihin kehyspéatoksiin. Sielldhén tuli valtavasti viyld- ja satamainvestoin-
teja, mika lisdd kuljetusketjun sujuvuutta ja edistdd ammattilitkennettd. Ja ennen kaikkea
tdytyy antaa kiitosta siitd, ettd tuli néitd sotilaallisen litkkuvuuden hankkeita ja pohjoisten
yhteyksien kunnostamisia. Ne siltojen kantavuudet auttavat meiddn puuhuoltoa ja teolli-
suutta Pohjois-Suomessa.

Riksdagen avslutade debatten.
Riksdagen godkénde lagforslag 1—4 i proposition RP 19/2026 rd utifrén beslutet i forsta

behandlingen. Andra behandlingen av lagforslagen avslutades. Riksdagen godkéinde be-
tankandets forslag till uttalande. Arendet slutbehandlat.
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