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Taysistunto

Torstai 5.3.2026 klo 16.00—19.52

4. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajokorttilain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 11/2026 vp

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivajarjestyk-
sen 4. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn liikenne- ja viestintdvaliokun-
taan.

Keskusteluun varataan tissd vaiheessa enintddn 45 minuuttia, ja jos puhujalistaa ei eh-
ditd kiyda loppuun, asian kisittely keskeytetddn ja sitd jatketaan muiden asiakohtien jal-
keen. — Keskustelu alkaa. Ministeri Ranne, esittelypuheenvuoro, olkaa hyva.

Keskustelu

18.01 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Hallituksen antamassa ajokorttilain muutosesityksessd ehdotetaan useita
muutoksia, joiden pédasiallisena tavoitteena on parantaa nuorten liikenneturvallisuutta.
Vaikka liikenneturvallisuus on tiilld Suomessa parantunut hyvin pitkddn myonteiseen
suuntaan, olemme erittdin kaukana tavoitteesta nolla liikennekuolemaa. Me péadsimme
jopa onnettomuuksien médrien osalta ennétyksellisen alhaiseen, mutta olemme edelleen
hyvin paljon jiljessé esimerkiksi Norjaa ja Ruotsia. Onnettomuustietojen ja -tilastojen mu-
kaan vuonna 25 kuoli 189 ihmisti tieliikenneonnettomuuksissa. Tdma on 189 liikaa.

Yhteinen tavoite on meitd vienyt myoskin hallituksessa siihen, ettd timé timén paivan
esitys nimenomaan parantaa nuorten liikenneturvallisuutta. Jokaisella nuorella, ihan jokai-
sella, on oikeus palata sielté liikenteestd kokonaisena kunnossa kotiin joka péiva.

Me puutumme selkedsti poikkeuslupaan. Esityksessd esitetdédn, ettd poikkeusluvalla
henkil6auton ajokortin voi suorittaa 17-vuotiaana mutta aikaisempaa tiukemmin myonta-
misehdoin. Tavoitteena on siis aikaisempaa tdsmillisemmin varmistaa se, ettd poikkeuslu-
paa haetaan oikeasti tarpeeseen, ja my0Oskin se, ettd nuorilla on huomattavasti paremmat
riskienhallintakyvyt ja -asenteet, kun he sitten poikkeusluvan alaikéisené saavat.

Uusien kuljettajien valmiutta riskitilanteiden tunnistamiseen ja valttdmiseen pyritdan
parantamaan kuljettajakoulutuksen muutoksilla. Esityksessd ehdotetaan henkiléauton eli
B-luokan ajokortin suorittajalta vaadittavan turvallisuuspainotteisen riskientunnistamis-
koulutuksen vaatimusten ja keston lisdamistd. Koulutuksen kesto pidentyisi neljalla tunnil-
la ja olisi jatkossa yhteensd 12 tunnin laajuinen. Simulaattoriopetuksen maaria rajoitettai-
siin enintdén puoleen riskientunnistamiskoulutuksen ajo-opetuksen méaarasta.

Esityksessd ehdotetaan alaikdisen B-luokan ajo-oikeuden rajoittamista kieltimélli aja-
minen ydaikaan puolenyon ja aamuviiden vélilld. Tavoitteena on ehkéisti liikenteen vaa-
ratilanteita ja onnettomuuksia rajoittamalla alaikdisten henkildauton kuljettajien ajamista
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riskialttiiseen aikaan. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta voi todeta, ettd siel-
14, missé 17-vuotias kuljettaja on ollut mukana, ndmé onnettomuudet ovat tapahtuneet 41-
prosenttisesti kello 00:n ja aamuviiden vililld. Esitykset perustuvat faktoihin ja tietoihin.
Rajoituksen valvomiseksi alaikdisen kuljettajan olisi kdytettdva autoon kiinnitettdvaa ala-
ikdisen kuljettajan tunnusta. My0skin poliisi on kannattanut téta.

Esityksessd ehdotetaan lakiin lisdttdvaksi sddnnokset uudesta hallinnollisesta seuraa-
muksesta kuljettajatutkinnon teoriakokeissa vilppiin syyllistyneelle. Tétdkin on hyva kiris-
tad. Syyllistyneelle voidaan asettaa kuuden kuukauden mittainen kielto osallistua teoriako-
keeseen.

Uuden kuljettajan ajokieltoon méddrddmiseen liittyvaa koulutusta koskeva vaatimus ulo-
tettaisiin koskemaan moottoripyorén ja henkildauton ajokorttiluokissa ajokieltoon maarét-
tyjen liséiksi mopon, kevyen nelipyodrén ja traktorin ajokorttiluokissa ajokieltoon maératty-
jé kuljettajia. Lisdksi vaatimus ulotettaisiin mainituissa ajokorttiluokissa véliaikaiseen ajo-
kieltoon maérattyihin kuljettajiin. Tavoitteena on ohjata ajokieltoon méérétyt tuoreet kul-
jettajat aiempaa kattavammin heille tarpeellisen, tehokkaaksi todetun lisdkoulutuksen pii-
riin, miki ehkéisee ajokieltoon uudelleen médrdémisii ja edistdad liikenneturvallisuutta. Li-
sdksi  esityksessd = chdotetaan =~ muun  muassa  vanhentuneen  ajokortin
palauttamisvelvollisuudesta luopumista ja erdiden Liikenne- ja viestintdviraston lupien
sdhkdisesti esittdimisen mahdollistamista.

Ehdotetun lain on tarkoitus tulla voimaan jo ennen kevétjuhlia eli 29.5.2026. Riskien-
tunnistamiskoulutusta koskevien muutosten ehdotetaan tulevan voimaan 1.10.2026. Mini
uskon, ettd timai esitys saa hyvin laajaa kannatusta ja kaikki kokevat tdmén térkedksi. Ta-
mén liséksi tietenkin hallitus mydskin edistéé yhteistyossé valiokunnan kanssa ja yli halli-
tus—oppositio-rajojen esimerkiksi yhteisen liikenneturvallisuusstrategian péivitystd. —
Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Kiitokset ministerille esittelysté. Jos on tarve kéy-
dé nopeatahtista keskustelua, niin voimme lyhyen sellaisen kéydi, koska salissa ei ole niin
kovin paljon ihmisid. — Edustaja Ovaska, olkaa hyva.

18.07 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! On hienoa
tuommoisen kiivaan kyselytunnin jélkeen tulla puhumaan tdnne oikeata asiaa ja kdydé va-
kavasti néité asioita, mitd mennéén, eikd vain huudella puolin ja toisin. Ennen kaikkea kii-
toksia téstd esityksestd. Uskon, ettd me kaikki tuemme liikenneturvallisuuden eteen tehta-
vid toitd, erityisesti kun puhutaan nuorista kuljettajista. Tdma ydaikainen ajokielto on erit-
tdin tervetullut, ja myoskin se, ettd lisdé ajo-opetusta tulee kaikille.

Se, misté haluaisin kysyé, on promillerajat. Mielesténi niille nuorille 17-vuotiaille kus-
keille olisi voinut laittaa sen nollan tai 0,2 promillen raja, niin kuin muissa Euroopan mais-
sa. Harkittiinko tétd missédén vaiheessa?

Toinen kysymys sitten liukkaan kelin ajoharjoittelusta. Nythdn onneksi ohjataan ajami-
seen oikealla ajoneuvolla ja radalla, mutta pohdittiinko misséén vaiheessa, etti se suoritet-
taisiin aina ndilld eikd simulaattorissa tai koneella.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Eli jos joku haluaa kéyttd4 vastauspuheenvuoron,
voi painaa V-painiketta ja nousta seisomaan. — Edustaja Kumpula-Natri.
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18.08 Miapetra Kumpula-Natri sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ministeri
on oikeassa. On kaikkien yhteinen huoli, miten saadaan nuorten onnettomuudet véhene-
miin Suomenmaassa ja nopeasti. Ne ovat liian usein luettuja uutisia, ja niemme prosen-
teissa, miten paljon niitd nuorille kuskeille osuu ja miten ne osuvat ydaikaan. Tarkeétd on
kuitenkin, ettd meidén nuorille syntyy hyvé liikkennekulttuuri. Ajaminen vield on joillekin
tosi iso asia — puhun teinin &itiné.

On vielédkin ollut yleistd, ettd poikkeuslupa menee 14pi, mutta tosi epasdadnnollistd, ke-
nelle se osuu ja mitenka. Toivottavasti sithen tulee selkeé tulevaisuus, niin ettd ihmiset ja
nuoret kokevat tdimén my0s oikeudenmukaisesti.

Toinen kysymys, joka pydrii timén ympaérill4, on hinta, eli kuinka paljon nuorelle tdméa
ajokortin ajaminen maksaa. Perheet ovat hyvin eri asemassa. Vililld meilld oli kouluihin
yhdistettyja ajokouluja ja mahdollisuus hankkia se helpommin. Tuota soisi pohdittavan ti-
minkin lakiesityksen yhteydessa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Aittakumpu.

18.09 Pekka Aittakumpu ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kuten mi-
nisteri Ranne tuossa hyvéssi esittelypuheenvuorossaan dskettdin kertoi, Suomessa liiken-
neturvallisuus on parantunut viime vuosina huomattavastikin, mutta samaan aikaan nuor-
ten litkkenneonnettomuudet ja liikenneturvallisuus ovat heikommalla tasolla. Siité on todel-
lakin syyté olla huolissaan, niin kuin néissd puheenvuoroissa on tullut hyvin esille. Nama
muutokset, joita nyt tdhédn ajokorttilakiin esitetdén, ovat hyvin olennaisia ja tarkeité, koska
vuonna 2018 tulleen ajokorttiuudistuksen jilkeen nuorten liikkenneonnettomuudet ovat
huomattavasti lisdéntyneet, ja siksi on tdysin ymmaérrettdvéa, ettd nyt néitd poikkeusluvan
saamisen ehtoja kiristetdan.

Kiitdn ministeri Rannetta tésté hyvésté esityksestd ja my0skin siité, ettd olemme dsken
saaneet eduskuntaan taksilain korjaussarjan. Ndmi molemmat ovat térkeitd litkenteeseen
liittyvid hallituksen esityksié.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lehtinen.

18.10 Rami Lehtinen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Mindkin ha-
luan kiittdd heti alkuun ministeri Rannetta tésté erinomaisesta uudistuksesta. Kun havai-
taan tietty ongelma, niin siithen pitéé olla uskallusta puuttua. 17-vuotiaiden liikennekuole-
mat ja vakavat litkenneturvallisuuden vaarantumiset ovat viime vuosina merkittavasti li-
sddntyneet timén poikkeussdéntelyn myotd. Toisaalta samalla on todettava se, ettd erityi-
sesti maaseudulla asuville poikkeuslupasdintely on erittéin térked, jotta he padsevit ajois-
sa liikkkeelle pois sieltd ja tutustumaan ystiviinsd ja muun harrastustoiminnan piiriin ja
opiskelemaan vapaammin.

Sitten haluaisin kysyd myodskin vdhin samaa asiaa tai samaan suuntaan kuin edustaja
Ovaska tadlla téstd liukkaan kelin harjoittelusta. Eli toivoisin mydskin, ettd sitd olisi ehké
vield laajemmin tiukennettu, niin etté se olisi pakko suorittaa aina muualla kuin simulaat-
torissa. On erittdin tirkedtd ymmaértié, mitd sielld penkin alla tapahtuu, kun auto ldhtee al-
ta. Siitd mydskin olisin kysynyt ministeriltd vield vahan lisaa.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Haluaako ministeri vastata nyt vai sitten timén ai-
kablokin lopuksi? Silloinkin toki saatte puheenvuoron.

18.11 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia! Voisin téssd itse asiassa
ihan muutaman kommentin ottaa:

Ensinndkin jos mietitddn tdta hintaa: Siis arvioitiin silld tavalla, ettd tdma lisdys koulu-
tukseen nostaisi hintaa 180—210 euroa, ehkd. Puhutaan kuitenkin kertaluontoisesta ja etu-
kédteen tiedossa olevasta kortin kustannuksesta. Me néhtiin kuitenkin tdm4, kun haettiin sitid
tasapainoa, kuinka paljon sinne voisi saada sitd tirkedd — elintédrkedd — lisdkoulutusta
niin, ettd se olisi kuitenkin kohtuuhintaista.

Promillerajan osalta tietenkin meille tulee se myoskin siihen liikenneturvallisuusstrate-
gian pédivitykseen, mutta kun tdimi on tdmé ensimmaéinen vaihe, jossa saadaan nimen-
omaan tdma poikkeuslupakuvio kuntoon, niin sen lisdksi mydskin, kun ajokorttidirektiivid
ja tétd uudistusta jatketaan, otetaan myoskin tdma listalle. Olisi tietenkin ollut hienoa, etti
se olisi saatu jo nyt, mutta sekin vield, onko se 0,2, niin kuin todennikdisesti tulisi olemaan
mittausvirheet ja muut huomioiden... Se on siiné toisessa vaiheessa. Toivon ja uskonkin oi-
keastaan, ettd oli se hallituspohja seuraavalla kierroksella mika tahansa, niin se pohja, miti
nyt on tehty liikenneturvallisuuden eteen ja nuorten ajokorttien eteen, jatkuu mydskin sii-
né seuraavassa, koska sen yhteisen liikenneturvallisuusstrategian kautta, jota nytkin taas
paivitetddn, ja ajokorttidirektiivin niin sanotusti kakkosvaiheen osalta sielld padstddn sit-
ten eteenpdin.

Sitten simulaattoreitten osalta: Sielldhén alun perin oli hyvinkin vahvasti sité, ettd sitd ei
lahdettéisi rajoittamaan oikeastaan, eli siellé olisi hyvinkin vapaat kéddet ja simulaattoreita
saataisiin kdyttda ilman rajoituksia. Tdma on nyt sitten oikeastaan se 50—50, mikd meilld
tuolla on nyt lopputuloksena, ja se on hyvin tasapainoinen. Tésté kéytiin itse asiassa hyvin
tiivis keskustelu mydskin Autokoululiiton kanssa ja hyvin laajasti muutenkin, ja néhtiin,
ettdl siind on puolensa ja puolensa mutta se tasapainoinen ratkaisu olisi tima.

No, sitten jos mietitdén ihan ratojen kdyttod — olen itse asiassa menossa taas yhteen tu-
tustumaankin téssé 1dhiaikoina — téssd on aika haastavaa 10ytié se, kun puhutaan taas siiti
hinnasta ja puhutaan ylldpitokustannuksista ja kaikesta mahdollisesta, mutta tietenkin se
on aina parempaa. Varmasti me kaikki tiedetéén, ettd kun péésee oikeasti sinne rattiin ja oi-
keisiin olosuhteisiin, niin aina se on parempi.

Kyllé téssé ollaan niin valiokunnan kanssa keskusteluissa kuin meilla tietenkin virkaval-
mistelussa oltu varsin perinpohjaisia, ja yritetdén nyt saada yksi askel kerrallaan. Viela viit-
taan ehkéd tuohon taksilakiin, ettd se saadaan nyt kerralla eteenpdin, mutta tissé on vield
isompi. Tdma on hirvittdvan vakava asia, ettd me saadaan sitten myoskin se promilleraja
sinne tuoreille kuskeille. Tassdkin puhutaan taas sitten siité, ettd menndén perusoikeuksien
puolelle ja niin edespdin.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Kiitoksia. — Sitten siirrytdén puhujalistaan. Edus-
taja Aittakumpu.

18.15 Pekka Aittakumpu ps: Arvoisa rouva puhemies! Kolme otsikkoa viime vuodelta,
vuodelta 2025: ”Kuolonkolari vei kahden tytén hengen”, ”Lohduttomat kuvat turmapai-
kalta: Nuori BMW-kuski kuoli rajussa ulosajossa”, ”Kaksi nuorta kuoli jarkyttdvéssé tur-
massa”. Kuten ministeri kertoi, litkenneturvallisuus Suomessa on kohentunut, ja esimer-
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kiksi tieliitkennekuolemien méiré laski maassamme vuosikymmenen aikana 29 prosenttia
vuoteen 23, kun EU:ssa keskiméédrdinen lasku oli vain 16 prosenttia. Suomessa on tehty to-
della paljon hyvaa tyota litkenneturvallisuuden parantamiseksi, mutta samaan aikaan nuor-
ten, 15—24-vuotiaiden litkenneturvallisuus ei ole parantunut toivotusti.

Suomi on sitoutunut tavoitteeseen, ettd kukaan ei kuole tai loukkaannu liikenteessi. Eri-
tyistd syytéd on kiinnitettdva nuoriin kuljettajiin ja heidén turvallisuutensa kohentamiseen,
koska he ovat yliedustettuina tieliikenteen onnettomuustilastoissa. Nuorten liikenneturval-
lisuus on koko yhteiskunnan ja koko eduskunnan asia, ja uskon, ettd timé ajokorttilain
muuttamista koskeva hallituksen esitys tulee niin valiokunnassa kuin tdalla tiysistuntosa-
lissakin nauttimaan suurta suosiota.

Nyt olemme tdmén hallituksen esityksen myoti parantamassa nuorten liikenneturvalli-
suutta. Naitd 17-vuotiaiden poikkeusluvan saannin ehtoja kiristetdén, mutta on tarkeai, ettd
edelleenkin nuorilla on mahdollisuus liikkua autolla ja paésté harrastuksiin, tdihin ja opis-
keluihin, missi sitd autoa sitten tarvitaankin. Mutta jatkossa poikkeusluvan myontdmiseh-
dot ovat tiukemmat: nuorella tulee olla kulkemistarve esimerkiksi harrastukseen tai opin-
toihin vahintién nelja kertaa viikossa, kun nykyiselldén kulkemisen sédénnollisyydelle ei
ole ndin selvdd midritelmai, ja jatkossa yhdensuuntaisen matkan esimerkiksi harrastuk-
seen tulee olla vahintéédn seitsemén kilometrié kavellen, jos joukkoliikennetti ei ole tarjol-
la, tai kestéé vahintdan puolitoista tuntia julkisilla kulkuvélineilld, kun téll4 hetkelld yhden-
suuntaisen matkan vaadittu pituus on kdvellen viisi kilometri.

Ajokortin riskientunnistamiskoulutuksen vaatimuksia lisdtdén, ja koulutuksen kesto pi-
tenee kaikkiaan kolmella teoriatunnilla ja yhdelld ajotunnilla.

Tédmén koulutuksen parantamisen ohella 17-vuotiaiden kuljettajien ydaikaista ajamista
rajoitetaan, ja se kielletédédn kello 00:n ja 05:n védlisend aikana. Liséksi 17-vuotiaalle kuljet-
tajalle tulee velvollisuus merkitd ajoneuvo alaikdisen kuljettajan tunnuksella — siis silloin
kun silld alaikdinen, 17-vuotias ajaa, siind pitdd olla tim4 tunnus, miké helpottaa sitten esi-
merkiksi timén yoaikaisen ajokiellon seuraamista.

Arvoisa rouva puhemies! Néillda muutoksilla puututaan onnettomuustutkinnassa todet-
teltua, koska puolet onnettomuuksista tapahtui ydaikaan ja ldhes yksinomaan vapaa-ajan
matkoilla, joilla ei todennékdisesti ole ollut yhteyttd poikkeusluvan perusteena oleviin tar-
peisiin. Tama esitys on oikeansuuntainen askel liitkenneturvallisuuden parantamiseksi ja
alaikdisten kuljettajien suojelemiseksi. Aivan kuten ministeri totesi, timén lain toteutumis-
ta tulee sitten tarkoin seurata ja tarvittaessa my0skin muuttaa sitd. On hienoa, ettd meilld
tadlla eduskunnassa on kykyé ja tahtoa muuttaa lakeja silloin kun todetaan, ettd ne eivét ai-
van toimi, ja téssd on kysymyksessé todella tirked asia, kuten ministeri sanoi, nuorten tur-
vallisuus.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Hénninen.

18.19 Juha Hénninen kok: Arvoisa puhemies! Liikenteessd jokainen meistd tekee paa-
toksid, joilla on vaikutusta paitsi omaan myos muiden turvallisuuteen. Siksi tdimaé ajokort-
tilainsdddédnnon uudistus ei ole mika tahansa tekninen vélihuomio. Se on yksi tarkeimmis-
td toimista, joilla suojelemme seki nuoria etté kaikkia tielld litkkuvia. Siksi takaamme tur-
vallisemman liikenteen.
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Téssd uudistuksessa erityinen huoli liittyy nuoriin kuljettajiin. He ovat edelleen ryhm4,
jolle véhiinen ajokokemus, ympériston paineet ja riskeille altis ajotyyli muodostavat hel-
posti liikenteessé vaarallisia tilanteita ja jopa onnettomuuksia. Tutkimustieto kertoo sel-
vésti, ettd ydaika, matkustajien ldsnéolo ja impulsiivisuus lisddvét nuorten kuljettajien on-
nettomuuksien todennédkdisyyttd huomattavasti. Siksi tavoitteemme on, ettd alaikdisten
kuljettajien yoaikaiselle ajamiselle asetetaan selked rajoitus.

Arvoisa puhemies! Meidin on huolehdittava siitd, ettd poikkeusluvista ei tule oikotieti
ajokorttiin. Liikenteen on oltava turvallisempi paikka. Poikkeuslupien méirén kasvu ei ole
perustunut liikkumistarpeen todelliseen kasvuun. Se on huolestuttavaa, kun vertaamme
sitd litkenteen vaaroihin ja viime aikoina uutisoituihin vakaviin onnettomuuksiin. Siksi tiu-
kennamme sité nyt, ja poikkeuslupa mydnnetéén vain aitoon ja sddnnélliseen liikkkumisen
tarpeeseen. Vilimatkat ovat Suomessa pitkid, mutta se ei ole syy laiminly6dd nuortemme
turvallisuutta. Ndin my6s suuntaamme vastuun sinne, minne se kuuluu: varmistamaan, etta
poikkeus on poikkeus.

Turvallisuus ei kuitenkaan synny vain rajoista. Vahvistamme turvallisuutta myds kuljet-
tajakoulutuksessa. Riskientunnistamiskoulutus laajenee, syvenee ja keskittyy entistd
enemmaén sithen, miki nuorille on vaikeinta. Jatkossa nuoret oppivat enemmén oman toi-
minnan arvioinnista, sosiaalisen paineen tunnistamisesta seké siitd, miten houkutus ottaa
riskejd voidaan katkaista ennen kuin vahinko sattuu. Néin rakennamme asenteita, jotka
kantavat nuorta pitkélle aikuisuuteen.

Arvoisa puhemies! Tama uudistus ei ole nuorten vastainen, eika sitd tehdd nuorten kiu-
saksi — pdinvastoin. Kyse on siitd, ettd haluamme heiddn kasvavan taitaviksi, vastuullisik-
si ja turvallisiksi kuljettajiksi. Se on viesti vanhemmille siit4, ettd yhteiskunta tukee heidan
tyotddn turvallisuuden eteen, ja se on viesti kaikille tienkayttdjille siitd, ettd hallitus ottaa
litkkenneturvallisuuden vakavasti. Teemme aitoja tekoja turvallisemman arjen puolesta,
emme vain puhu siitd. Turvallisuus ei synny yhdestd paitoksesté. Siksi tdmékin esitys on
yksi askel monista, joka vie meitd selkeésti oikeaan suuntaan. Haluamme varmistaa, ettd
teilld litkkkuminen on turvallista jokaiselle. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Strandman.

18.23 Jaana Strandman ps: Arvoisa rouva puhemies! Kunnioitettu ministeri! Hallituk-
sen esityksen tavoitteena on parantaa erityisesti nuorten liikenneturvallisuutta. Tdima on
tarked tavoite. Suomessa on tehty pitkddn maéérdtietoista tyotd liikenneturvallisuuden
eteen, ja tuloksia on saatu. Silti nuoret kuljettajat ndkyvét onnettomuustilastoissa edelleen
liian usein. Tilastot kertovat selvésti, miksi asiaan on syytd puuttua. 15—24-vuotiaat muo-
dostavat noin 11 prosenttia véestdstd, mutta ldhes kolmannes liikenteesséd loukkaantuneis-
ta ja kuolleista kuuluu tdhén ikdryhméén. Siksi on perusteltua tarkastella ajokorttiséénte-
lyé ja sitd, miten nuoria kuljettajia voidaan ohjata turvalliseen ajamiseen.

Esityksessd ehdotetaan useita muutoksia. Riskientunnistamiskoulutusta lisittéisiin, jot-
ta uudet kuljettajat oppivat paremmin tunnistamaan vaaratilanteita ja ennakoimaan liiken-
nettd. Ajokieltokoulutusta laajennettaisiin koskemaan nykyistd useampia ajoneuvoluok-
kia, jotta ajokieltoon médrityt nuoret kuljettajat saavat tarvittavaa lisdopetusta.

Arvoisa rouva puhemies! Merkittdvd muutos koskee myds 17-vuotiaita kuljettajia. Esi-
tyksen mukaan alaikdisten henkildautonkuljettajien ajo-oikeutta rajoitettaisiin ydaikaan
kello 00—05 wvalilla. Onnettomuustutkinnat osoittavat, ettd suuri osa vakavista onnetto-



Poytikirjan asiakohta PTK 18/2026 vp

muuksista tapahtuu juuri ydaikaan ja usein vapaa-ajan matkoilla. Tdmén vuoksi rajoitus on
turvallisuuden kannalta perusteltu. Samalla tarkennetaan myds 17-vuotiaiden ajokortin
poikkeuslupaa. Poikkeusluvan tarkoituksena on mahdollistaa liikkuminen silloin, kun sii-
hen on todellinen ja jatkuva tarve esimerkiksi opiskelun, tyon tai pitkien vilimatkojen
vuoksi. Esityksessé halutaan varmistaa, ettd lupa kdytetdén juuri tdhén tarkoitukseen. Li-
sdksi alaikdisen kuljettajan ajoneuvo merkittdisiin tunnuksella, mik helpottaa valvontaa ja
muistuttaa myds muita tienkayttijié siitd, ettd ratissa on nuori kuljettaja.

Arvoisa rouva puhemies! On erityisen tirkeé, ettd nuorten turvallisuuteen panostetaan.
Liikenneturvallisuus rakentuu lainsdadannon lisdksi litkennekasvatuksesta kotona, kou-
luissa ja autokouluissa. Jokaisen tienkdyttdjan vastuu on suuri. Suomi on sitoutunut tavoit-
teeseen, ettd litkenteessd ei menetetd ihmishenkid vuonna 2050. Tdmain tavoitteen saavut-
taminen edellyttda jatkuvaa tyota. Tamaé esitys vahvistaa nuorten kuljettajien turvallisuutta
ja vie liikkenneturvallisuutta oikeaan suuntaan. Suuret kiitokset, liikenne- ja viestintdiminis-
teri Lulu Ranne, siitd, ettd nuorten litkenneturvallisuus on otettu vahvasti huomioon télla
hallituskaudella, ja kiitos myds muuten tekemastési merkittdvasta tyosta.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kallio.

18.27 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kuten tédlld on hyvin tuotu esittelyssé
ja muutenkin esille, télld esitykselld tdsmennettdisiin ja osin tiukennettaisiin ehtoja, joilla
17-vuotias voisi saada henkildauton ajokortin poikkeusluvalla, ja samalla timi ydaikainen
ajaminen henkildautoluokan ajoneuvolla kaytdnnossé kiellettdisiin. Tarkoituksena on var-
mistaa, ettd poikkeuslupa haetaan vain nuoren jatkuvaan ja olennaiseen liikkumistarpee-
seen. Samalla pyritddn parantamaan liikenneturvallisuutta, mikd on varmasti meille kaikil-
le yhteinen tavoite.

Arvoisa puhemies! Téhédn lakiluonnokseen annettiin yhteensé yli 60 lausuntoa. Lausun-
noissa kannatettiin laajemmin nuorten liikenneturvallisuuden parantamista, riskientunnis-
tamiskoulutuksen laajentamista ja siséllon kehittdmistd, teoriakokeen vilpin sanktiointia,
ajokieltokoulutuksen laajentamista alempiin ajokorttiluokkiin seké ajokortin palauttamis-
velvollisuuden poistamista. Erimielisyyttdkin ndisséd lausunnoissa oli muun muassa poik-
keusluvan ehtojen kiristdimisestd. Osa lausunnonantajista piti ehdotuksia liian tiukkoina ja
vaati muun muassa matka-ajan lyhentdmistd ehdotetusta puolestatoista tunnista yhteen
tuntiin, kulkemisvaatimusten joustavoittamista seké tydsuhteen vdhimmaéiskeston muutta-
mista. My0s ydaikainen ajokielto 17-vuotiaille oli téllainen aihe. Sitd puolustavien mu-
kaan silld on selked yhteys onnettomuustilastoihin, niin kuin t&élld on hyvin tuotu esille.
Sitd vastustavien mielestd silld on kielteisid vaikutuksia ammatilliseen koulutukseen, har-
rastuksiin ja laajoille alueille, joissa joukkoliikenne on heikko. Tét4 on hyva valiokuntaka-
sittelyssé sitten pohtia myos tistd ndkokulmasta. Alaikdisen kuljettajan tunnuksen suhteen
tuotiin esiin huolia muun muassa yksityisyydestd, leimautumisesta ja mahdollisesta epatoi-
votusta liitkennekédyttidytymisestd, kuten opetuskolmion kanssa on tapahtunut. Osa lausun-
nonantajista piti tunnusta hyddyllisend valvonnalle. Itse olen niin vanha, ettd olen ajanut
talld kahdeksankympin l4tkédlld, ja en nyt muista, ettd siitd suurempaa harmia olisi ollut.
Ehka4 joillekin oli, toisille ei.

Arvoisa puhemies! Esityksen tavoite parantaa nuorten liikenneturvallisuutta on luonnol-
lisesti hyvéksyttdvé ja kannatettava. Téssé tulikin jo tésté promillerajasta puhetta, ja minis-
teri hyvin toi esille, ettd tyd on jatkumassa. Se on erinomaista kuulla. Samassa yhteydessi



Poytikirjan asiakohta PTK 18/2026 vp

voisi pohtia myo0s titd matkustajaméirin rajoittamista, joka siséltyi silloin vuoden 2022
muutosesitykseen mutta raukesi sitten vaalikauden pééttymisen vuoksi. Kun puheena ole-
van lakiesityksen itseisarvoinen tavoite on vahentdd poikkeuslupia, voidaan kyselld myds
nuorten yhdenvertaisuudesta, kun kynnys poikkeusluvalle nousee selvésti, ja sitd, korvau-
tuuko henkil6auto mopoautolla, jolloin olemme taas tiettyjen samojen ongelmien edessé
kuin aiemmin. Ja sitten tdmé valvontaresurssi, miké tuli poliisilausunnosta, on myds valio-
kuntakésittelyssd hyva kdyda lépi. Ja kuten ministeri totesi, simulaattori ei korvaa aitoa
ajotilannetta, ja on tullut yll4ttdvéin monelta nuorelta itseltédén esille, ettd he pitdisivit hy-
vénd, ettd olisi titd ajoharjoittelumahdollisuutta. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Rintaméki.

18.30 Anne Rintamiiki ps: Arvoisa puhemies! Téta késittelyssé olevaa hallituksen esitys-
td on odotettu. Kiitos ministeri Ranteelle asian esittelystd ja edistdmisestd. Kyseessd on
lainsdddantdmuutos, jonka keskeisend tavoitteena on edistdd liikkenneturvallisuutta ja eri-
tyisesti nuorten kuljettajien turvallisuutta liikenteessé.

Itselléni on neljé lasta, joista kolmella on poikkeusluvalla hankittu ajokortti ja myds vii-
meinen saa poikkeuslupakortin toivottavasti tdni vuonna. Nuorten kuljettajien &itind, ku-
ten myos poliisina, tervehdin tdtd esitystd ilolla. Poliisi kohtaa liikenteessa valitettavan
usein tilanteita, joissa nuorten kuljettajien kokemattomuus, riskinotto tai hetken harkitse-
mattomuus johtaa vakaviin seurauksiin. Vaikka valtaosa nuorista kuljettajista toimii vas-
tuullisesti, tilastot ja kokemus osoittavat, ettd juuri uuden kuljettajan alkutaival on riskialt-
tein. Nuoret kuljettajat ovat yliedustettuina onnettomuuksien ja vakavien henkilévahinko-
jen tilastoissa. On meidén vastuullamme varmistaa, ettd lainsdddanto tukee parhaiten tur-
vallista ja vastuullista kuljettajakdyttdytymistd tulevaisuudessa.

Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys selkeyttd ja osittain tiukentaa 17-vuotiaiden ajo-
kortin poikkeuslupamenettelyn ehtoja. Poikkeuslupa on tdhin asti mahdollistanut nuorille
luvan saada henkildauton ajokortti ennen 18 vuoden ikéd esimerkiksi koulumatkojen tai
harrastuksiin liittyvien liitkkumistarpeiden perusteella. Tulevaisuudessa niité ehtoja tar-
kennetaan siten, ettd nuorella tulee olla selked, sddnndllinen ja dokumentoitavissa oleva
litkkumistarve, esimerkiksi vahintddn neljd kertaa viikossa tapahtuva matka harrastuksiin
tai opintoihin. Tdmén edellytyksen tarkoituksena on kohdistaa poikkeuslupa niille nuoril-
le, jotka todella tarvitsevat ajo-oikeutta jokapaivdiseen litkkumiseen.

Erityisen merkittdvai esityksessd on ydaikaisen ajon rajoittaminen puolenydn ja aamu-
viiden viélilld. Kokemukseni perusteella juuri nimé tunnit ovat kaikkein riskialttiimpia.
Liikennemaérit ovat véhédisempid, mutta ylinopeudet, pdihteiden vaikutuksen alaisena aja-
minen ja matkustajien kannustavat kommentit takapenkiltd — ”Eikd tdima romu kulje ko-
vempaa?”’ — luovat kuljettajalle painetta kaasujalkaan. Etenkin juuri ryhmépaine saa ko-
kemattoman kuljettajan unohtamaan riskit ja mahdolliset vaaranpaikat. Tdma ydrajoitus ei
ole rangaistus nuorille vaan ennalta ehkdiseva suojatoimi, joka saisi mielesténi aivan hy-
vin jatkua 20 ikdvuoteen saakka, mutta hyvé, ettd edes ndin. Vanhemmalla kollegalla oli ta-
pana sanoa partioidessamme Vaasan kaduilla, ettd jos kaikki olisivat pikkutunneilla koto-
na omissa sdngyisséian, monta onnettomuutta jéisi tapahtumatta, ja se pitdé paikkansa té-
nékin paivéna.

Arvoisa puhemies! Tahédn hallituksen esitykseen sisiltyy myos merkittivid koulutusvaa-
timusten tiukennuksia. Esimerkiksi henkildautoluokan ajokortin suorittajille pakollinen
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riskientunnistamiskoulutus laajenee, mika antaa tuleville kuljettajille paremman valmiu-
den tunnistaa ja hallita vaaratilanteita liikenteessd. Hallituksen esityksen taustalla on aja-
tus siitd, ettd kokemattomuus ja nuoruus lisddvat onnettomuusriskii. Riskientunnistamis-
koulutuksen vahvistaminen on tarpeen. Mitd paremmin nuori kuljettaja ymmartéa nopeu-
den, kelin, matkustajien ja oman vireystilan vaikutukset ajamiseen, sitd harvemmin poliisi
joutuu puuttumaan tilanteeseen jélkikéteen.

Esityksen myoté voimme siis optimistisesti odottaa parantuneita liikenneturvallisuustu-
loksia, kun nuorten kuljettajien osaamista ja vastuullisuutta vahvistetaan konkreettisin toi-
min. Samalla se luo my6s selkeimmiit ja oikeudenmukaisemmat sd&nnot ajokortin poikke-
usluvan myontdmiselle ja kdyttdehdolle.

Poliisin ndkokulmasta paras litkkenneonnettomuus on se, jota ei koskaan tapahdu. Vaka-
van onnettomuuden estiminen ennalta merkitsee siéstyneitd ihmishenkid ja vihemmén
karsimysta perheille. On toki selvad, ettd lakimuutos ei yksin ratkaise kaikkia liikennetur-
vallisuuden haasteita, mutta se on askel oikeaan suuntaan. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Perholehto, poissa. Edustaja Kilpi, pois-
sa. — Edustaja Lehtinen.

18.35 Rami Lehtinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Meilld Suomessa on vuosittain mel-
kein 200 kuollutta. Jokainen varmaan ajattelee, ettd se on liikaa. Toisaalta aina, kun ihmi-
set liikkuvat liikenteessd, on riski sithen, ettd onnettomuuksia jossain kohtaa tapahtuu, ja
véistdmaittd ne myoskin johtavat henkien menettdimiseen. Taltd voitaisiin vélttyd ainoas-
taan silld, ettd sdddettiisiin vaikkapa niin, etti ajoneuvo saisi kulkea ainoastaan yhden ki-
lometrin tunnissa. Silloin kuolleita ei tulisi. Mutta jokainen ymmartéé, ettd yhteiskunta py-
sdhtyy samana pdivédni. Se ei ole realismia. Siksi timi on aina punnittavissa, miké on sit-
ten suhteessa haittoihin ja hyStyihin se oikea taso, mihin séédntelyéd vieddén.

Téssd haluaisin korostaa erityisesti edustaja Rintaméen esiin tuomaa seikkaa siitd, ettd
olisi ddrimmdisen hyva tulevaisuudessa harkita sité, ettd yollinen ajokielto olisi pidempi
kuin sen ensimmaéisen vuoden. Helpolla kiy niin, ettd hdlmoily silloin yoaikaan siirtyy sit-
ten sithen 18 ikévuoteen, mutta jos kolme vuotta ajaisi ilman sitd nuorten painetta yolli-
seen aikaan tai keskittymisen herpaantumista, niin varmasti ehka sitten malttia tulisi enem-
mén liikenteeseen ja voitaisiin vélttyd vield enemmaén niilté turhilta kuolemilta, joita yoai-
kaan sattuu.

Sitten ehkéd haluaisin nostaa tulevaisuuden harkintaan vield myoskin sen, ettd oman ko-
kemukseni perusteella kaikkein merkittidvin seikka nuorelle on se, ettd jos holmoilee, niin
siitd tulee ajokieltoa — ei niinkdén se, ettd siitd tulee sakkoa, vaan se, ettd siitd tulee ajo-
kieltoa. Se rajoittaa sitd omaa liikkumista. My0dskin tdmén suhteen pitdisi hakea semmoi-
nen kompromissi, milld on riittdvan suuri vaikutus mutta sitten kuitenkin kestettiava haitta.
— Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Asell.

18.37 Marko Asell sd: Arvoisa puhemies! Késittelyssimme on tdmé ajokorttilain uudis-
tus. Hallituksen esityksen tavoitteena on parantaa erityisesti nuorten kuljettajien liikenne-
turvallisuutta, ja se onkin erittdin tdrkeé tavoite. Vaikka liikenneturvallisuus Suomessa on
pitkélla aikavélilla kehittynyt mydnteisesti, nuoret kuljettajat ovat edelleen yliedustettuina



Poytikirjan asiakohta PTK 18/2026 vp

onnettomuustilastoissa. Siksi on perusteltua tarkastella sitd, miten nuorten kuljettajien
osaamista ja kokemusta ja turvallisuutta voidaan entisestddn vahvistaa.

Téssé esityksessé tarkennetaan 17-vuotiaiden poikkeuslupamenettelyé ja tismennetdin
niitd perusteita, joilla alaikdinen voi saada henkildauton ajo-oikeuden. Samalla ehdotetaan
rajoituksia ydaikaiseen ajamiseen sekd tarkennuksia siithen, millaisilla kulkemistarpeilla
poikkeuslupa voidaan myontaa.

On kuitenkin hyvé tiedostaa, ettd poikkeuslupamenettely ei ole mikéén uusi tai harvinai-
nen ilmid. Poikkeuslupia on mydnnetty Suomessa jo pitkédén, ja kun hakemuksia on ny-
kydén noin 20 000 vuodessa, on aiheellista kysyé, voidaanko puhua endi varsinaisesti
poikkeuksesta. Siksi tdmén jarjestelmin on oltava mahdollisimman selked, oikeudenmu-
kainen ja tasapuolinen. Erityisesti harvaan asutuilla alueilla auto ei ole vain mukavuusky-
symys, vaan valttimattomyys. Monille nuorille ajokortti mahdollistaa koulunk&ynnin, har-
rastuksiin osallistumisen tai tydssédkaynnin tilanteissa, joissa julkinen liikkenne ei tarjoa toi-
mivaa vaihtoehtoa. Siksi on térkedd, ettd ajo-oikeuden hankkiminen on aidosti kaikkien
saatavissa riippumatta asuinpaikasta tai perheen varallisuudesta.

Arvoisa puhemies! Viime kaudellahan tdtd ajokorttiuudistusta koetettiin vieda lépi, ja
silloin se valitettavasti loppusuoralla kaatui. Eniten minua harmitti siind tietysti sitten se,
ettd timé riskientunnistamiskoulutuksen lisd&minen meni siind samassa pesuvedessi. Nyt
tassé lakiesityksessé tatd riskientunnistamiskoulutusta lisétéén, ja se on oikeansuuntainen
ratkaisu. Kuljettajakoulutuksen laatu ja siséltd ovat keskeisessé roolissa siind, millaisilla
taidoilla nuori l4htee liikenteeseen.

Haluan painottaa sité, ettd tdhan riskienhallintakoulutukseen on vilttimatonta siséllyt-
tad riittdvasti myos kdytdnnon opetusta, elikka liukkaan ajon opetusta. Simulaattorit voivat
olla hyvi tdydentdva tydkalu, mutta ne eivit voi korvata todellista ajokokemusta liukkaal-
la radalla. Kun auto l1&htee liukkaalla kelilld heitteleméan tai menettié pidon, kuljettajan on
pystyttidva toimimaan nopeasti ja oikein. Téllainen tilanne on aivan erilainen oikeassa au-
tossa kuin simulaattorissa. Vain kéytinnon harjoittelulla kuljettaja oppii tuntemaan auton
kéyttdytymisen, ohjauksen vastavoimat ja sen, miltd pidon menettdminen oikeasti tuntuu.
Simulaattori ei pysty tiysin vilittiméain samoja fyysisid tuntemuksia, eiké se anna saman-
laista kokemusta auton hallinnasta. Siksi olisi tdrkedd varmistaa, ettd riskientunnistamis-
koulutukseen kuuluu riittdvisti oikeaa ajo-opetusta liukkaissa olosuhteissa. Se on taito,
joka voi pahimmillaan ratkaista sen, paéttyyko vaaratilanne hallittuun tilanteeseen vai on-
nettomuuteen.

Suomessa on edelleen kattava ajoharjoittelurataverkosto, jolla voi liukkaan kelin aja-
mista harjoitella turvallisesti valvotuissa olosuhteissa. Nédiden ratojen merkitys liikennetur-
vallisuudelle on suuri. Siksi on tdrkedd huolehtia my®ds siité, etti ajoharjoittelurataverkosto
sdilyy ja pysyy toimintakykyisend. Kun tavoitteena on parantaa nuorten kuljettajien osaa-
mista ja turvallisuutta, tarvitaan myds paikkoja, joissa néité taitoja voidaan harjoitella kay-
tannossa.

Kun tavoitteena on parantaa nuorten kuljettajien liikkenneturvallisuutta, meidén on kat-
sottava kokonaisuutta: koulutusta, kokemusta ja realistisia ajotilanteita. Lainsdadédnnolla
voimme asettaa rajoja ja velvoitteita, mutta todellinen turvallisuus syntyy ennen kaikkea
osaamisesta. Siksi on tdrkedd, ettd kuljettajakoulutus antaa nuorille aidot valmiudet kohda-
ta Suomen vaihtelevat ja usein haastavat ajo-olosuhteet, erityisesti talvella.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Laakso.
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18.41 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! En asiasta ole kauhean ylped, mutta olen
kokemusasiantuntija tdssé nuorten kaahailussa, ja muistan aivan hyvin vielékin, vaikka ai-
kaa on aika paljonkin siitd, miten syyné oli vieressi oleva teinityttd tai joku muu kaveri,
mille piti ndyttdd. Ongelmaksi muodostui tietenkin se, ettd oli Rovanperén jalat mutta omat
kédet, ja ne vehkeethén lipsahtivat aina turhankin usein Metséhallituksen puolelle. En ole
pitidnyt kirjaa, mutta pitkélti toistakymmentd autoa taisin tuhota siind ensimmaisend vuo-
tena, kun liikenteeseen 1dhdin.

Nyt on térked tavoite téssi kyseessd, ja tdmé yollinen ajorajoitus on ddrettdmén hyvéa ko-
keilu tdssé asiassa, ja tavallansa muullakin tavalla yrittdd saada kitkettyd tdti asiaa pois.
Mutta tietysti kun téssé yliedustettuina ovat michet ja aika usein vield taustalla on AD-
HD:takin, niin se on eri asia, kuinka paljon sitten kuitenkaan se asia korjaantuu sillé, niin
ettei pahimmillaan kéy niin, ettd timéa ajosuoriteméira tulee pysyméain samana ja ndma on-
nettomuudet jatkuisivat.

Tétd on ddrettdmén tdrkedd seurata ja yrittdd jatkossakin keksid uusia, hyvié ratkaisuja
tdhén asiaan. Tilastot ovat aavistuksen hankalia siind mielessd, ettd ne eivit oikein ole ot-
taneet huomioon néité: tilastot pikkasen nayttavét télld hetkelld siind mielessé vaariltd, ettd
17-vuotiaitten kolarit tai etenkin vakavat kolarit ovat jarkyttdvadssd nousussa, mutta niité
kun ei ole pystytty vertailemaan kuin sen muutaman vuoden ja vastaavasti ne aikaisemmin
ovat olleet 18-vuotiaitten tekemid.

Sinélldén toivoisin, ettd me pystyttiisiin todellakin puuttumaan tdhin ja pystyttéisiin jol-
lain tavalla estdiméén téllaisen minun tapaiseni kaverin toimintaa, mutta toivoisin myds si-
td, ettd seurattaisiin titd toimintaa silld tavalla, ettei me tehdi sdéntelyd kuitenkaan sitten
vain turhaan vaan ettd me varmasti saadaan oikeasti tuloksia tdsti. Ja toivon etenkin sité,
ettd me edelleen yritetdédn keksié ja kehittdé uusia juttuja. Tietysti omalta osaltani voisin sa-
noa aika vakaasti sen, ettd yksi tapa olisi saada enemmén paikkoja, joissa padstdén aja-
maan ja kokeilemaan niité rajoja ja sitd kautta myds oppimaan hallitsemaan sité autoa siinid
kohtaa, kun se meinaa ldhted késistd, eikd niin, ettd ensimmaéisen kerran kun se takavetoau-
ton peré on rinnalla, ruvetaan keksiméén, mité téssa pitdisi tehdd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Siponen poissa. — Edustaja Vikman.

18.44 Sofia Vikman kok: Arvoisa rouva puhemies! Nuoret ovat yliedustettuina litkenne-
kuolemissa. Suomen liikenteessi on kuollut viime vuosina aivan liian monta nuorta. Tilas-
tot kertovat karua kielta siitd, ettd riskit kasautuvat nimenomaan nuorille kuljettajille. Kyse
on ilmidstd, johon lainsddtdjan tiytyy vastata.

Viime vuosina 17-vuotiaille myonnettyjen ikdpoikkeuslupien méérd on kasvanut mer-
kittdvasti ja alaikdisten kuljettajien maéra liikenteessd on lisddntynyt. Ikdpoikkeuslupien
miira on miltei kymmenkertaistunut muutamassa vuodessa. Kun poikkeuksesta tulee kéy-
tannossé uusi normaali, alkuperdinen tarkoitus hdmértyy. Eurooppalaisessa vertailussa ala-
ikdisten kuljettajien rajaamaton ajo-oikeus on poikkeuksellista. Monissa maissa nuorten
kuljettajien oikeuksiin liittyy riskienhallinnan vuoksi asteittaisia rajoituksia, kuten ydajo-
kieltoja tai matkustajarajoituksia. On perusteltua kysyi, miksi Suomessa 17-vuotias voisi
ajaa ilman erityisié rajoituksia, kun tutkimustieto kertoo nuorten kuljettajien kohonneesta
riskitasosta.

Vakavissa onnettomuuksissa korostuvat usein ylinopeus, matkustajien mukanaolo ja
yoaika. Edelld mainituista syistd on perusteltua, ettd ikdpoikkeusluvan ehtoja tiukenne-
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taan. Poikkeuslupa palautetaan poikkeukseksi, ei automaattiseksi reitiksi nopeampaan ajo-
korttiin. Olennaista on my0s 17-vuotiaiden ydaikaisen ajamisen rajoittaminen henkildau-
tolla aikavalilld kello 00—05. Merkittava osa alaikdisten henkildvahingoista tapahtuu juu-
ri ndind tunteina. Rajoitus ei estd valttimatonta liikkumista, mutta vihentéé tilanteita, jois-
sa edelld mainitut riskit kasautuvat. Alaikdisen ajoneuvoon tuleva erityinen tunnus helpot-
taa valvontaa ja lisdd lapindkyvyyttd. Se myds muistuttaa muita tielldliikkujia siité, ettd ky-
seessd on uusi kuljettaja.

Uudistus ei rajoitu pelkdstdan poikkeuslupiin. Riskientunnistamiskoulutusta lisitién ja
teoriakokeen vilppiin puututaan aiempaa tiukemmin, jotta jokainen ajokortin saava on ai-
dosti sisdistdnyt liikennesddnnot ja turvallisen ajamisen periaatteet.

On tdrke&d korostaa, ettei kyse ole nuorten liikkumismahdollisuuksien romuttamisesta.
On tilanteita, joissa auto on edellytys koulun, tyon tai harrastusten kannalta. Siksi poikke-
uslupamahdollisuus séilyy silloin, kun todellinen tarve on olemassa.

Arvoisa puhemies! Pidén tirkeénd, ettd eduskuntakasittelyssé vield katsotaan ldpi ja var-
mistetaan, ettd perheiden arki ja nuorten litkkumismahdollisuudet kouluun, harrastuksiin ja
mahdollisiin toihin eivét hankaloidu kohtuuttomasti tai tarpeettomasti. Toivon, etti edus-
kuntakésittelyssd vield myds pohditaan, mité seuraa henkildauton mahdollisesta korvautu-
misesta mopoautolla tilanteissa, joissa liikkkuminen esimerkiksi harrastukseen ei kiytan-
ndn eldmissd ole muutoin mahdollista.

Kaiken kaikkiaan, arvoisa puhemies, on tarpeen, ettd lainsditdjd tarttuu tdhdn ongel-
maan, nuorten liikkennekuolemiin, ja tekee tarvittavat toimet. On hyv4, ettd tima lakiesitys
on saatu eduskuntaan.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Ministeri Ranne, olkaa hyva.

18.48 Liikenne- ja viestintiministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, arvoisa rouva puhemies!
Hirvittdvan hyvaa keskustelua, ja tietenkin koska tdma ei jai tdhdn, moniin niihin asioihin
ja huoliin, jotka td4ll4 salissa ovat nyt nousseet esiin, voidaan muissa yhteyksissa vield pa-
lata.

Nyt on tirkedé, ettd me saamme nimenomaan tdmén ajokorttilain uudistuksen eteenpéin
ja maaliin saakka. Siind on juuri timé poikkeuslupa, ja esimerkiksi ajokieltoasia. Téhén-
hén asti on ollut niin, ettd poikkeusluvan on voinut saada, vaikka olisi ajokielto pédlld tai
ollut ajokielto. Se tulee nyt esteeksi. Riskienhallintakoulutus, tdmé teoriakoevilppi ja muut
— tdssd on hyvin paljon hyvii asioita, jotka on nyt tidssi ensimmaéisessé vaiheessa tarkeda
saada maaliin, niin etté se ei jad roikkumaan.

Mitd meilld tissa rinnalla on liséksi meneilldédn, niin meilldhén on se ajokorttilain koko-
naisuudistus, johon tuossa viittasinkin, eli meilld on EU:n ajokorttidirektiivin kansallinen
taytintdonpano, ja siind yhteydessé tarkastellaan muun muassa sité promillerajaa ja myds-
kin ajokieltosééntelyd laajemmin, ja siind yhteydessé késitelldén tétd, mitd edustaja Laak-
sokin otti esiin, ettd mitd muita vaihtoehtoja ja mitd muuta voimme tehdi vield. Lisdksi
meilld on tdmaé liikenneturvallisuusstrategian paivitys. Eli ndimé ovat kaikki meneilldén, ja
siind yhteydessd on mahdollista saada sitten lisdd ja tarkempaa eteenpéin. Mutta jotta tdméa
el vain jéisi tdhdn vaiheeseen, nyt on erittdin hienoa ja térkedd, ettd saadaan nima eteen-
pain.

Varmasti on paljon asioita esimerkiksi teknologiaan liittyen ja erilaisiin rajoituksiin liit-
tyen, mutta me puhutaan siis, niin kuin edustaja Rintaméki totesi hyvin, suojatoimista.
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Nuoret eivit aina osaa suojata itsedén, heilla ei ole itsesuojeluvaistoa, ja sen takia on hyvin
tarkedd, ettd meilld timi nyt etenee.

Voin todeta, ettd varmasti teemme kaikki tdssé loppuvaiheessakin kaikkemme, jotta tis-
sé tulee sitten tasapuolinen kohtelu ja poikkeusluvan saa silloin kun sen tarvitsee. Se on
ihan selvdi, ettd Suomen kokoisessa maassa ndilld etdisyyksilld tarvitaan poikkeuslupia,
mutta ei niin, ettd se on padsidantd, vaan niin, etti se on poikkeus. Tdssé ei suinkaan ole tar-
koitus, ettd vaikeutetaan nuorten eldméi, vaan pidetdan heidét hengissi ja mahdollistetaan
nimenomaan se, etti heilld on kaikki paremmat kyvyt, asenteet ja riskienhallinta, kun he
tuolla autoilevat alaikdisend. — Kiitoksia tdstd keskustelusta, ja oikein hyvaa kisittelyé
kaikkien osalta. Kiitos.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintdvaliokuntaan.
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