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Taysistunto

Keskiviikko 22.4.2026 klo 14.00—22.01

5. Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta liikkennejirjestelmésuunnitelmasta vuosil-
le 2026-2037

Valtioneuvoston selonteko VNS 10/2025 vp

Valiokunnan mietinté LiVM 3/2026 vp

Ainoa kdsittely

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Ainoaan kisittelyyn esitelldin paivéjérjes-
tyksen 5. asia. Nyt pdétetdan litkenne- ja viestintdvaliokunnan mietinnén LiVM 3/2026 vp
pohjalta kannanotosta selonteon johdosta.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan puheenjohtaja Jouni Ovaskan esittelypuheenvuoron
jalkeen keskustelu kiydddn etukdteen pyydettyjen puheenvuorojen osalta nopeatahtisena.
Valtioneuvoston edustajalle varataan mahdollisuus kayttdd viiden minuutin puheenvuoro.
Muiden etukdteen varattujen puheenvuorojen pituus on enintdén viisi minuuttia. Puhe-
miesneuvosto suosittaa, ettd myos nopeatahtisen keskusteluosuuden jidlkeen pidettavit pu-
heenvuorot kestdvit enintddn viisi minuuttia. Lisdksi voin myontad harkitsemassani jérjes-
tyksessd vastauspuheenvuoroja. Palautekeskusteluun varataan ensi vaiheessa yksi tunti. —
Nyt edustaja Ovaska, olkaa hyvai.

Keskustelu

16.05 Jouni Ovaska kesk (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Késittelyssa
oleva liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd koskee valtioneuvoston selontekoa valta-
kunnallisesta liikennejérjestelmésti vuosille 26—37. Valtioneuvoston selonteossa esite-
tddn valtakunnallinen liikennejirjestelmasuunnitelma, Liikenne 12, joka on liikennejérjes-
telméstd ja maanteistd annetun lain mukainen strateginen suunnitelma liikennejérjestel-
maén kehittimisestd 12 vuoden ajalle. Suunnitelma sisiltda arvion liikennejérjestelmén ny-
kytilasta, tavoitteet liikennejirjestelmén kehittdmiselle, toimenpideohjelman sekd valtion
rahoitusohjelman vuosille 26—37.

Valiokunta on kuullut asiasta laajasti asiantuntijoita viranomaisista, elinkeinoeldmasta,
tutkimuslaitoksista seké liikenne- ja viestintdalan jarjestdisti. Asiantuntijakuulemisissa on
korostettu muun muassa viyldverkon kunnon, logistiikan toimivuuden sekd Suomen saa-
vutettavuuden merkitystd kansantaloudelle. Useat asiantuntijat ovat kiinnittineet huomio-
ta myo0s liikennejérjestelmén kasvavaan merkitykseen huoltovarmuuden ja maan koko-
naisturvallisuuden ndkokulmasta.

Valiokunta pitd4d mydnteisend, ettd suunnitelman valmistelussa on hyddynnetty laajaa
tietopohjaa sekd parlamentaarista valmistelua. Valiokunta kuitenkin painottaa, etté liiken-
nejarjestelmén pitkén aikavilin suunnittelua tulee toteuttaa jatkossa entistd vahvemmin
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parlamentaarisena prosessina, jotta liikkennepolitiikka olisi mahdollisimman pitkéjanteista
ja yli hallituskausien ulottuvaa.

Arvoisa puhemies! Selonteossa valtakunnalliselle liikennejarjestelmaille on asetettu kol-
me keskendin priorisoitua tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestdvyys. Niita tavoittei-
ta yhdistdvind ndkokulmina ovat tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi. Valiokunta pitéé
asetettuja tavoitteita perusteltuina mutta korostaa, ettd saavutettavuuden merkitys on eri-
tyisen keskeinen Suomen kaltaisessa harvaan asutussa ja pitkien etdisyyksien maassa.

Valiokunta toteaa, ettd liikennejérjestelmén pitkéjénteinen kehittiminen edellyttdd en-
nakoitavaa ja riittdvéa rahoitusta. Liikennejérjestelmén suunnittelun, uskottavuuden ja en-
nakoitavuuden kannalta on tdrkedd, ettd suunnitelman tavoitteet, toimenpiteet ja rahoitus
muodostavat johdonmukaisen kokonaisuuden.

Asiantuntijakuulemisessa on nostettu esille, ettid yleisend kehityskulkuna niyttdd ole-
van, ettd liikkennejarjestelmén kehittdmisen rahoitusvastuu on siirtynyt aiempaa enemméan
paikalliselle tasolle. Uusien kehittdmishankkeiden rahoitus- ja toteuttamismahdollisuudet
véhenevit entisestddn, kun vélttdmétonta perusvéylinpitoa ja korjausvelan hallintaa joudu-
taan priorisoimaan. Valiokunta tunnistaa valtiontalouden tilanteesta ja kantokyvysta johtu-
vat rajoitteet liikennejarjestelmén kehittamiselle. Tastd syysti valiokunta perdédnkuuluttaa
tarvetta hyodyntéda tdysimaérdisesti Euroopan unionin ja mahdollisia Naton rahoitusmah-
dollisuuksia seki tarvetta etsid vaihtoehtoisia rahoitusmalleja ja keinoja sijoituspdédoman
saamiseksi my0s liikennesektorin hankkeisiin.

Arvoisa puhemies! Valiokunta toteaa, ettd liikkennejérjestelmén kehittdmisessé on otet-
tava huomioon nopeasti muuttuva toimintaympéristd. Muutokset korostavat erityisesti
huoltovarmuuden, sotilaallisen liikkuvuuden, kaksikayttéisyyden ja kansainvilisten kulje-
tusyhteyksien toimivuutta. Valiokunta korostaa, ettd muuttuneessa turvallisuustilanteessa
litkenneverkkojen toimivuus on keskeinen osa yhteiskunnan kokonaisturvallisuutta seké
sotilaallisen liikkuvuuden ja huoltovarmuuden edellytyksid. Néin ollen valiokunta pitéa
sotilaallisen litkkuvuuden tarpeiden huomioimista erittdin tirkedna osana liikennejérjestel-
mén suunnittelua.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myds siihen, ettd Itd- ja Pohjois-Suomen strateginen
merkitys on viime vuosina kasvanut muuttuneen turvallisuusympariston myota, ja katsoo,
ettd ndiden alueiden merkitys olisi voinut ndkya selonteossa nykyisté painokkaammin.

Arvoisa puhemies! Valiokunta pitdd vayldverkon kuntoa liikennejarjestelmén toimivuu-
den kannalta kriittisend kysymyksend. Véylien korjausvelka on kasvanut jo pitkéén, ja se-
lonteon mukaan vuoden 25 alussa tieverkon korjausvelka oli noin 2,6 miljardia euroa, ra-
taverkon korjausvelka noin 1,6 miljardia euroa ja vesiviylien korjausvelka noin 30 miljoo-
naa euroa. Valiokunta on erittdin huolissaan korjausvelan kasvusta ja pitdé tarkeédna, etti
perusvéyldnpidon rahoitus turvataan pitkéjénteisesti yli hallituskausien. Korjausvelan on
arvioitu nousevan yli viiteen miljardiin euroon vuoteen 2030 mennessi ja noin kuuteen
miljardiin euroon vuoteen 37 mennessi. Valiokunta painottaa, etté jos véylien kunto ja nii-
den rakenteet pddsevit heikkenemién liian huonoiksi, niiden korjaaminen tulee maksa-
maan merkittidvésti enemman kuin jos korjaukset tehtéisiin ajoissa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta katsoo mietinndsséén, ettd Suomen kilpailukyvyn edis-
tdminen edellyttdd rahoituksen 10ytymistd myos térkeisiin liikkenneviylien kehittdmishank-
keisiin. Valiokunta kiinnittd4 erityistd huomiota myds alemmanasteisen tieverkon ja yksi-
tyisteiden kuntoon ja merkitykseen erityisesti metsé- ja maatalouden kuljetuksille sekd
alueiden elinvoimalle ja huoltovarmuudelle.
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Valiokunta korostaa, ettd Suomen logistinen asema perustuu toimivaan ja turvalliseen
lilkennejérjestelméddn sekd kansainvélisten kuljetusyhteyksien toimivuuteen. Suomen
viennistd noin 90 prosenttia ja tuonnista noin 80 prosenttia kuljetetaan meriteitse, ja koti-
maan tavaraliikenteestd noin 90 prosenttia kulkee maanteitse. Valiokunta painottaa logis-
titkan ja logistiikkakustannusten keskeistd merkitystd Suomen taloudelle ja toteaa, ettd
Suomessa kuljetusketjut ovat usein pitkid, mink& vuoksi logististen kustannusten merkitys
yritysten kilpailukyvylle on huomattava.

Arvoisa puhemies! Raideliikenne on keskeinen osa litkennejérjestelméd sekéd henkilo-
ettd tavaraliikenteen kannalta. Valiokunta pitdé tdrkednd, ettd rataverkon kehittimisessé
huomioidaan koko rataverkon toimivuus, kapasiteetti ja vélityskyky seka kriittisten kulje-
tusketjujen toimintavarmuus.

Meriliikenteen osalta valiokunta korostaa merenkulun elintidrkedd merkitystd Suomen
ulkomaankaupalle, huoltovarmuudelle ja elinkeinoeldmin kilpailukyvylle. Muuttuneessa
turvallisuusymparistossd on tarkedd huolehtia siitd, ettd merikuljetukset toimivat kaikissa
olosuhteissa.

Lentoliikenteelld on tirked rooli Suomen kansainvilisten yhteyksien sekd alueellisen
saavutettavuuden kannalta, ja valiokunta pitéé tiarkednd nykyisen lentoasemaverkoston sdi-
lymisté ja kehittdmisti kokonaisuutena.

Valiokunta painottaa myds joukkoliikenteen merkitystd sekd kdvelyn ja pyoridilyn roo-
lia erityisesti kaupunkiseutujen litkennejérjestelméssa. Liikenne- ja viestintdvaliokunta to-
teaa mietinndsséén, ettd kdvelyn ja pyodrailyn rahoitustaso on huolestuttavalla tasolla ja ra-
hoitustasoa tulisi jatkossa tarkastella niisté kulkutavoista saatavissa olevien hyotyjen kan-
nalta.

Valiokunta pitdd liikenneturvallisuutta ensisijaisen tirkeéni liikennejarjestelmén kehit-
tdmisessd ja korostaa tieston kunnon ja riittdvan rahoituksen merkitystd liikenneturvalli-
suuden kannalta.

Hyvét edustajat! Liikennejarjestelmé on keskeinen tekija Suomen talouden kilpailuky-
vyn, alueiden elinvoiman, ilmastotavoitteiden, sosiaalisen kestdvyyden sekd yhteiskunnan
toimintavarmuuden kannalta. Suomen maantieteellinen sijainti, pitkat etdisyydet seké ul-
komaankaupan huomattava riippuvuus merikuljetuksista asettavat liikkennejérjestelmille
erityisid vaatimuksia.

Valiokunta painottaa, ettd liikennejarjestelmén kehittdmisessa on térkedd yhteensovit-
taa liikennejarjestelmin toimivuus kokonaisuutena, alueellinen saavutettavuus, turvalli-
suus sekd kestdvyyteen liittyvét tavoitteet. Valiokunta painottaa, ettéd litkkennejérjestelmén
kehittiminen edellyttid pitkdjanteistd suunnittelua ja johdonmukaista liikenteen rahoitus-
politiikkaa. Muuttunut turvallisuusympéristd, kansainvéliseen logistiikkaan liittyvit epéa-
varmuustekijét sekd ilmastonmuutokseen liittyvit haasteet korostavat entisestddn liikenne-
jarjestelméin merkitystd myos yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden kannalta. Ndin ollen
lilkennejérjestelmén kasvanut rooli ja merkitys tulee ndkyd myos liikkenneverkon kehitta-
mistid koskevissa ratkaisuissa ja sen saamassa rahoituksessa. Valiokunta pitdd tirkedna,
ettd liikennejarjestelmésuunnittelua jatketaan pitkéjanteisesti ja vahvassa parlamentaari-
sessa yhteistyOssa.

Arvoisa puhemies! Valiokunta esittdd selonteon johdosta hyviaksyttédviksi seuraavat
kannanotot:
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1. ”Eduskunta korostaa perusvayldnpidon pitkdjénteisen rahoituksen merkitystd seka
véylaverkon korjausvelan hallintaa ja edellyttdd, ettd valtioneuvosto huolehtii litkennever-
kon kunnon turvaamisesta pitkéjénteisesti.”

2. ”Eduskunta korostaa merenkulun elintdrkedd merkitystd Suomen ulkomaankaupalle
ja huoltovarmuudelle ja edellyttdd, ettd valtioneuvosto huolehtii merenkulun kilpailuky-
vystd sekd merikuljetusten jatkuvuudesta kaikissa olosuhteissa.”

3. ”Eduskunta edellyttdi, ettd liikennejirjestelmén kehittdmisessd huomioidaan entisté
painokkaammin Suomen muuttunut turvallisuusymparistd sekd kaksikéyttdisyyden ja
huoltovarmuuden tarpeet.”

4. Ja aivan lopuksi: “Eduskunta korostaa alueellisen saavutettavuuden merkitystéd ja
edellyttdd, ettd litkennejirjestelmén sekd puhelin- ja laajakaistayhteyksien kehittdmisessé
huomioidaan tasapainoisesti koko maan tarpeet.”

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietintoon sisiltyy yksi vastalause.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: No niin, kiitoksia. — Sitten me taidetaan
menni puhujalistaan. Edustaja Hianninen. — Haluatteko te kdyda debattia tdssé jonkin ai-
kaa? — No, otetaan hetkeksi aikaa. — Olen pahoillani, edustaja Hénninen, otetaan tdhén
debatti hetkeksi aikaa. — Nyt kaikkia niit8, jotka haluavat kayttdd debattipuheenvuoron,
pyydén painamaan V-painiketta ja nousemaan seisomaan. Pyydin huomioimaan, ettd tima
koko kisittely on tunnin mittainen, ja tietenkin jatketaan sitten myéhemmin. — Sielté en-
simmadisend otetaan edustaja Lyly.

16.16 Lauri Lyly sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitén tdstd selon-
teosta ja valiokunnan késittelystd. Téssd on paljon vedetty hyvid johtopddtdksid, ja sitten
nditd lausumia neljéén asiaan on tddlla korostettu. Itse olisin kaivannut sinne vield joukko-
litkenteestd erityistd lausumaa, koska siell siithen asiaan olisi ehka pitanyt kiinnittdd huo-
miota. Mutta se, minka takia pyysin tdimédn puheenvuoron, liittyy siihen, ettd tdalla vayla-
verkko ja tdmé korjausvelka ovat yli neljd miljardia euroa, téilldkin hetkelld 4,2 miljardia
euroa kokonaisuudessaan, ja sitten tdélld lausumassa sanotaan, etti pitdisi pitkdjénteisesti
tatd korjausvelkaa tehdi, ja nyt tdssd sanotaan vield, ettd se kasvaa viiteen ja sitten kuuteen
miljardiin téssd ldhitulevaisuudessa. Pohditteko yhtéén niitd keinoja, miten tima rahoitus
voidaan tehdé, kun tété asiaa katsotaan liikenteen ndkokulmasta, ja voiko liikenne osallis-
tua siihen jollain tavalla? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Sopiiko, etté... Vai haluaako
Ovaska kéayttda tissd debattipuheenvuoron heti aluksi? — Ei, selvi. Sitten varapuheenjoh-
taja, edustaja Furuholm.

16.18 Timo Furuholm vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Vastaan heti
edustaja Lylylle, ettd me vihreiden kanssa tarjosimme sinne yhté lausumaa liséé, joka olisi
tuonut mukaan tiekartan fossiilittomaan liikenteeseen, jossa sitten tdimé joukkoliikenteen
rooli tietysti on suuri.

Haluan kiittd4 kaikkia tdhén tyohon osallistuneita, koska tiedetéén, ettd liikenteeseen
liittyy paljon intohimoja ja helposti sitten keskustelu seké valiokunnassa ettd tyoryhméssé
voi menné vihdn monimutkaiseksi, mutta nyt ei ollut sellaista ongelmaa, vaan saatiin ihan
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hyvé kokonaisuus aikaiseksi, vaikka sitten vihreiden kanssa se vastalause sinne jétettiin-
kin.

Ehké puheenjohtaja tuossa jo avasi sitd problematiikkaa, miké tdhan parlamentarismiin
ja ylivaalikautisuuteen tdssa selonteossa on, ettd se ei anna sité pitkén aikavélin suunnitel-
maa vaan se suunta jai vihéin epéselviksi. Talouden rahaméérit on tungettu sinne tulevan
hallituksen riesaksi, miké tavallaan liittyy téllaisiin oletuksiin ja toivomuksiin siitd, etti
joku tdmén hoitaa.

Toivottavasti tdstd kdydadn asiallinen keskustelu ja saadaan erilaisia ndkokulmia mei-
dén liikennepoliittiseen keskusteluun. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Yritetddn pitdd tuota minuut-
tia, ja otetaan tissd nyt nditd valiokunnan jdsenid, jotka ovat paikalla. Nyt ei V-painike endi
ole auki, eli tdélld on 15 henkild4, jotka saavat puheenvuoron, ja sitten mennéén puhujalis-
talle. Seuraavaksi edustaja Laakso.

16.19 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos valiokunnan
puheenjohtajalle esittelyst, ja kiitos kaikille valiokunnan jésenille hyvisti yhteistyosta ta-
min liikennejarjestelmdsuunnitelman kanssa. Vaikka sielld nyt vastalausetta olikin, niin ti-
lanne on se, ettd ne ovat kuitenkin enemmaén sellaisia nyansseja, mitkd kuuluukin puolue-
politiikassa aina tuoda esille, ja koko keskustelu oli ddrettdmén hyvéaa.

Haluan tuoda yhden oman huomioni tdhin keskusteluun: Liikennejirjestelmédsuunnitel-
man tulisi saada suurempaa roolia jatkossa, ja seuraavan hallituksen olisi ddrettoméan hyva
ottaa tyOpoOydélleen tima, ettd milld me saadaan téstd LJS:n ryhméstid enemmén sitovaa sii-
hen, ettd me voidaan oikeasti tehdd 12-vuotista suunnitelmaa, koska me tieddmme nyt ai-
nakin kahden hallituskauden jélkeen, ettd yleensd hallitus tekee sitten omat péétoksensé ja
muuttaa sitd ndkemysta erilaiseksi kuin mitd me ollaan sielld LJS:n tydryhméssa silloin ai-
koinaan rakennettu. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kilpi.

16.20 Marko Kilpi kok (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia, arvoisa rouva puhemies! To-
dellakin tdma liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd litkennejérjestelméasuunnitelmas-
ta on hyvin tasapainoinen, ja saavutimme sen kylld hyvin maltillisellakin keskustelulla. Se
my0skin peilaa hyvin todellisesti sitd kuvaa, mika meilld tilla hetkelld litkenteessa ja vay-
lanpidossa on. Se ei vilttdmatti ole kovin kaunista katseltavaa ihan kaikilta suunnilta tar-
kasteltuna. Mutta se pitdd tietysti ottaa huomioon, ettd kylldhin korjausvelan kasvu, se ti-
lanne, mika sielld on, ja mydskin se korjausvelan taklaaminen ulottuvat monien hallitus-
kausien yli ja tulevat vield jatkumaankin tédstd eteenpdin. Se, missd me ollaan, miki tuo
korjausvelka tuolla on, ja miksi se on timmoiseksi padssyt kasvamaan, kylld jyvittyy tosi
pitkélle ajalle — vaikkakin tdmé& hallitus on ennityksellisellé tavalla teiden kunnossapi-
toon ja Véyladn panostanutkin, ja tuossa vastikdén oli erdskin tapaaminen, jossa asiantun-
tijat sanoivat, ettd viime vuosi oli all-time high. Niin ettd vaikka nyt yksittdiset hallitukset
yrittdvétkin sité taklata, niin se tehtévi on valtavan iso. [Puhemies koputtaa]

Jélleen kerran on todettava, ettd paras turva kriisin varalle on vahva julkinen talous, ja
kun se ei sitd ole, niin silloin me olemme timmdisessa tilanteessa, jossa joudumme myos-
kin priorisoimaan.
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Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: No niin. Minuutti on minuutti kaikille. —
Seuraavaksi edustaja Eskelinen.

16.22 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valiokun-
nassa todellakin oli avoin ja realistinen ja rehellinen keskustelu selonteosta. Selonteossa
véhin asioita kylld on jdényt puskaan niin sanotusti, ja tietysti suuri ongelma, mika téssi
on, on liikenteen rahoitus tulevaisuudessa. Sitd rahoitusmallia on pakko nyt vieda eteen-
pdin. Tyoéryhméhén on jotain luonnoksia tehnyt, mutta meilld on satojen miljoonien aukko
tilla hetkelld liikenteen rahoissa. Toisaalta siitd rahoituksesta, mika kerdtddn litkenteestd,
palautuu vain 19 prosenttia liikenteen kayttoon. Pohjoismaissa se on yli 50 prosenttia. Kyl-
13 meidén tétd liikenteen rahoitusta pitdd kokonaisuutena katsoa, ja kylldhdn meidén elin-
keinoeldmain kilpailukyvyn ja saavutettavuuden ndkdkulmasta tuo korjausvelka ja ndkyma
on kylld pelottava, ja kylld siind haasteetta téssé taloustilanteessa riittda.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja
Lofstrom.

16.23 Mats Lofstrom r (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Suomi on kiy-
tdnnossé saari ja tdysin riippuvainen toimivista meriyhteyksistd. Valiokunnan puheenjoh-
taja Ovaska piti erinomaisen puheenvuoron myos siitd. Sen vuoksi vuosia 2026—2037
koskeva kansallinen liikennejarjestelmésuunnitelma on tirked myos merenkulun kannalta.
On myonteistd, ettd merenkululle annetaan suunnitelmassa selkeé rooli, ja haluan koros-
taa, ettd liikkenne- ja viestintdvaliokunta on edelleen vahvistanut néité kirjauksia.

Ahvenanmaan osalta riippuvuus on vieldkin suurempi kuin Suomen riippuvuus. Ahve-
nanmaalainen yhteiskunta on kéytinndssi tiysin riippuvainen toimivista lauttayhteyksis-
td. Samalla merenkulku turvaa yli tuhat tySpaikkaa ja toimii koko ahvenanmaalaisen yh-
teiskunnan taloudellisena moottorina. Se on tirkedd koko Suomelle.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

16.24 Vesa Kallio kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valiokunnan
mietinndssd todetaan seuraavaa: ”Valiokunta korostaa myds yksityisteiden ja niiden rahoi-
tuksen riittdvyyden merkitystd muun muassa metsitalouden, asumisen ja huoltovarmuu-
den ndkokulmasta. Valtiovarainvaliokunta on lausunnossaan tuonut esille pitidvénsi tér-
keédnd, ettd valtion yksityisteiden avustustasoa korotetaan vuodesta 2030 alkaen, mutta se
toteaa samalla timéanhetkisen rahoitustilanteen olevan todella haastava. Yksityistieavus-
tusten taso riittdd valtiovarainvaliokunnan arvion mukaan vuosina 26—29 vain siltakohtei-
siin ja yksityistielosseihin.” Kéytdnnossa kuitenkin timé hallitus on nollannut yksityistei-
den rahoituksen neljaksi vuodeksi, ja siind sivussa ei ole huomattu sitd, mikd merkitys néil-
13 on kuljetusketjussa pellolta ja metsiltd niin kuluttajille kuin vientisatamiin.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Hénni-
nen.

16.25 Juha Hénninen kok (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Sieltd va-
semmalta reunalta edustaja Eskelinen kertoi ja totesi semmoisen rankan ja julman tosiasi-
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an meidén véylidverkon korjausvelasta: puhutaan kymmenisté tai jopa sadoista miljardeis-
ta, eli puhutaan valtavan isosta asiasta. Voi sanoa, etti sen asian eteen pitdd tehda toitd niin
kauan kuin vield se meilld on tdélld mahdollista.

Oulu: Oulun seutu kasvaa tulevaisuudessa. Siksi védyldverkon kokonaisvaltainen kehit-
tdminen tukee koko Suomen kilpailukykyé. Témaé liikennejarjestelmésuunnitelma antaa
sithen pitkén aikavélin rungon, mutta meidén on huolehdittava siité, ettd sen toimeenpa-
nossa pohjoisen tarpeet nékyvét selkedsti: vahvempi liikenneturvallisuus, kunnossa oleva
tieverkko ja toimivat yhteydet ldnteen ja pohjoiseen. Tulevaisuuden liikenneverkkojen tu-
lee mahdollistaa myos liittolaisten joukkojen ja kaluston siirtyminen Suomen alueelle. —
Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Hosko-
nen.

16.26 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On hyvé,
ettdl litkennejirjestelmésuunnitelma on valmis, mutta olen hyvin pahoillani siit4, ettd aina-
kin eduskunnan osalta téssé kasittelyssé, missa sain olla véhiiselti mukana, kokousajat oli-
vat ldhes mahdottomia ja osallistuminen kiireellisempéané aikana oli erittdin vaikeaa. Siité-
kin huolimatta hyvé, etté se on koossa.

Olen hyvin huolissani siitd, mikd Suomen tieverkon kunto on. Ymmarrén, ettd padteihin
keskitytddn, mutta alemman tieverkon kunto on niin ala-arvoisessa tilassa, ettd ihan hirvit-
tdd. Se, mikd minua suorastaan harmittaa, on se, ettd sorateiden hoitoon on kéytetty pari
vuosikymmentd semmoisia menetelmiéd, jotka ovat 1dhes kokonaan tuhonneet sen tiever-
kon kunnon. Tieverkolle on palautettava tiechdylét takaisin ehdottomasti. Teiden pintamuo-
to on mennyt aivan olemattomaksi. Ne tiepinnat ovat tasaisia lattoja, ja vesi virtaa tieté pit-
kin, vaikka sitd se ei saisi tehdé. Ajatelkaa: Suomessa on Pohjoismaiden suurin tichdylien
valmistaja — taitaa olla maailmassa suurin, ei niitd montaa ole — ja kaikki tuotteet myy-
déédn Ruotsiin ja Norjaan. T44lld niité ei juuri tarvita, ja tieverkko on sen kuntoinen. Jos me
halutaan timéa maa pitéd liikkeelld ja elossa, niin alempi tieverkko on laitettava kuntoon.
Isommasta huolehditaan aina.

Ja toinen on Saimaan kanava, se, etti se pitdd rakentaa jalleen Suomen puolelle niin, etti
se on Suomen puolella kokonaan. Tdméa nykyinen meno ei kerta kaikkiaan riitd, jos halu-
taan pysyé vientikaupassa mukana. [Sheikki Laakso: Onneks on niin halpaa!]

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Rintamaki.

16.28 Anne Rintamiiki ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Toimiva litkenne-
verkko on yhteiskunnan toimintakyvyn perusta. [lman kunnossa olevia teitd, ratoja, siltoja
ja satamia eivit toimi elintarvikehuolto, energiajakelu, teollisuuden kuljetukset eiké viran-
omaisten ja puolustusvoimien liikkuminen poikkeusoloissa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietint0 tunnistaa keskeisia ongelmia, ja se toteaa pe-
rusviylanpidon rahoituksen olevan riittimétonti ja korjausvelan kasvun muodostavan va-
kavan riskin. Korjausvelan trendi on ollut viime vuosina valitettavasti nouseva. Jokainen
lykkéantynyt korjaus kaventaa kuljetusten varmuutta ja viranomaistoiminnan vaihtoehtoja
tulevaisuudessa. Huoltovarmuus ei toteudu keskittdmalla liikennettd harvoille paéavéylille
tai yksittéisiin kérkihankkeisiin. Suomalainen maatalous, teollisuus, energiahuolto ja lo-
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gistiikka sijaitsevat eri puolilla maata. Siksi huoltovarmuus edellyttéd koko maan kattavaa
ja toimintavarmaa liitkenneverkkoa seki vaihtoehtoisia reittejd. Hajautettu ja kunnossa ole-
va jarjestelmé on kriisitilanteissa vahvuutemme. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Suhonen.

16.29 Timo Suhonen sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Valtio-
neuvoston selonteko valtakunnallisesta litkennejirjestelmésté vuosille 2026—2037 on tie-
tysti tdrked niin sanottu paperi. Valiokunnan kannanottoehdotus, jossa todetaan, ettd edus-
kunta korostaa perusvéylédnpidon pitkdjanteisen rahoituksen merkitystd seké viylaverkon
korjausvelan hallintaa ja edellyttid, ettd valtioneuvosto huolehtii litkkenneverkon kunnon
turvaamisesta pitkdjénteisesti, on totta kai kannatettava ja tirkeé lausunto. Eilen osa meis-
td itisuomalaisista kansanedustajista oli infotilaisuudessa, jossa saatiin nimenomaan tietoa
siitd, mika liikenneinfran tarve tulevaisuudessa on, ja se oli kylla jaédtavaa kuultavaa. Elik-
k& perusvéylidnpidon rahoitus on ollut riittiméatonté suhteessa tarpeisiin. Tamén seuraukse-
na maanteiden korjausvelka on kasvanut etenkin Itd-Suomessa.

Arvoisa rouva puhemies! Tuli ilmi ihan selvisti se, ettd perusvéiyldnpidon nykyisella ra-
hoituksella ei pystytd vastaamaan liikennejérjestelmén tavoitteisiin ja ettd suunnitelman ul-
kopuolelle jai merkittdva madra tirkeitd tarpeita. Nimenomaan kun puhutaan siité korjaus-
velan lisddntymisesti, niin jo vuosille 2026—2029 korjausvelka kasvaa useita miljardeja
euroja, valitettavasti.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Viitala.

16.30 Juha Viitala sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssé on jo tullut
esille yhtend erittdin tirkeén4 ja kriittisend asiana merenkulun sujuvuus, ja tidssd merilii-
kenteessd yksi tuotantoketjun osa on oikeastaan timé satamien syottoliikenne. Eli meidan
pitdéd varmistaa se, ettd meilld ovat raideliikenne ja myds maantiet siind kunnossa, etté sa-
tamien syottoliikenne ei hdiriinny. Se on meille aivan kriittinen osa-alue niin huoltovar-
muuden kuin tuonnin ja viennin ja talouden kannalta. Aika paljon meilld on huonokuntoi-
sia siltoja, ja se on hyvi ottaa myds esille, ettd raskas kalusto ei pysty kulkemaan, eiké itse
asiassa kevyempikain kalusto, jos sillat eivit ole siind kunnossa, ettd niiden yli voi raskas-
ta kalustoa ajaa. Eli merenkulun merkitys on valtavan tirked, ja on hienoa, ettd se oli téssi
esittelyssé otettu esille. Tavallaan sitd tuotantoketjun osaa siind haluan vieléd korostaa, etté
niiden tavaroiden pitdd myds liikkkua satamista kéyttokohteisiin. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Polvinen.

16.31 Mikko Polvinen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valiokun-
nan puheenjohtaja ansiokkaasti esitteli mietinnon ja teki hyvié nostoja: It- ja Pohjois-Suo-
men strateginen merkitys, junaliikenteen merkitys. Mutta samaan aikaan kun valiokunta
on viisaasti samaa mieltd, niin hallitus ja hallituksen jésenet taas timén ulkopuolella vai-
kuttavat siten, ettd jattavit meille vuodelle 2031 junaliikenteen liukumiinan, ndin maaseu-
tutermein sanottuna. Eli junaliikenteen osalta eteldsté tulevista junista Kuopiossa, Oulussa
matkustajat junasta pois ja odottamaan pohjoisesta tulevaa junaa. Tamaé ei sdéstd yhtdén
euroa. Minka takia samaan aikaan, kun valiokunnassa asiat tehdéén jarkevésti, néitten huo-
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neitten ulkopuolella on téllainen junaliikenteen muutos? Tétd mind kysyn. [Sheikki Laak-
so: VR hoitaa!]

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Sillanpaa.

16.32 Pia Sillanpié ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on pitkien véli-
matkojen maa, ja on tirkedd, ettd meidin liikennejérjestelmit ovat kunnossa. Jotta koko
maa saadaan pidettyd asuttuna, on sanomattakin selvdi, ettd niin lentoliikennereitit, juna-
reitit kuin autotiet pitdd olla kunnossa. On harmillista, ettd liian monta vuotta on annettu
varsinkin teiden rapistua, ja se, ettd timé on tehty ldhinné ilmastoideologisin perustein, on
jotenkin téysin késittimatonta.

Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet ovat kannatettavia, ja toivon todella, ettd tdssd
maassa liikenneverkosta pidetddn parempaa huolta myos tdmén hallituskauden jilkeen.
Tédma hallitushan on korjausvelkaa saanut hoidettua huomattavasti pienemmaéksi, ja toi-
von, ettd tdmé kehitys jatkuu myos tulevilla hallituskausilla. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Ollikainen.

16.33 Mikko Ollikainen r (vastauspuheenvuoro): Arade fru talman! Jag har varit med
béde forra perioden och den hér perioden i den parlamentariska arbetsgruppen som har job-
bat med Trafik 12, och jag maste séga att den stora fordndringen ju &r att man har med den
militdra sidan nu, och det &r vildigt bra.

En sak som jag tycker &r ndgonting som har lyfts upp dnnu mera &r forstds den hér inter-
nationella kontakten, och just hér &r tillgéngligheten till havs otroligt viktig.

Arvoisa rouva puhemies! Koskien tétd uutta Liikenne 12 -ohjelmaa totta kai perusviylan-
pito ja sen rahoitus ovat ensisijaisen tirkeitd. Tulee kylld myds miettid uutta rahoitusjérjes-
telméaa tulevaisuudessa, jotta me ollaan tarpeeksi kilpailukykyisid tulevaisuudessa. Elikka
elinkeinoeldmain tarpeet pitdé ottaa vakavasti, ja tissd just se, ettd lentoasemaverkosto pi-
detddn samana, on todella tirkedd. My0s tdmai saaristopuoli on térkea.

Sitten haluan my0s nostaa esille sen, ettd meidan tulee my0s visioida kauemmas ja kat-
soa esimerkiksi timd Nordic Connector Merenkurkun yli, joka on myds mainittu tdssé jér-
jestelméssé. Se ei ole mitenkddn nopea hanke, mutta sitten kuitenkin katsotaan pidemmén
aikavilin hankkeita myds saavutettavuuden nidkodkulmasta. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Eestila.

16.35 Markku Eestild kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen samaa miel-
td kuin tadlld edustaja Laakso, etté tilld Liikenne 12 -asiakirjalla pitdisi olla suurempi vai-
kutus Suomessa tapahtuviin pitkén vilin investointeihin, jotta se ohjaisi niitd. Kyllédhén se
nyt néyttéa siltd, ettd joka hallituskausi hallitus jakaa niitd rahoja mieleiselldén tavalla, ja
eivit siind nyt taida ministerink&én kotimaakunnat koskaan ihan huonolle osalle jaéda. Ta-
mén takia olisi hyvi olla valiokunnalla ja meilld kaikilla kiytdssd semmoinen lista, josta
me ndhdddn koko vuosituhannella kohdentuneista yli viiden miljoonan investoinneista,
mihin pdin Suomea ne ovat menneet niin ettd me voitaisiin sitten katsoa, ovatko jotkut
maakunnat jadneet todella vdhélle. Jos meilld olisi timmdinen kéytdssé, niin se jo moraa-
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lisesti ohjaisi hallitusohjelmaneuvotteluissa ja niiden jilkeen kohdentamaan joskus niitd
isompiakin liikkennehankkeita nithin maakuntiin, jotka selvésti ovat esimerkiksi asukas-
pohjaan verrattuna jééneet véhélle.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Ja vield seuraavaksi edustaja
Strandman.

16.36 Jaana Strandman ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Suomen
vahvuus rakentuu siité, ettd yhteydet toimivat maalla, merell ja ilmassa. Kun yritykset in-
vestoivat ja kasvavat, ne tarvitsevat yhteydet raaka-aineille, tydvoimalle ja markkinoille.
Liikennejérjestelmad, tiet, raiteet, satamayhteydet ja logistiikkaketjut méérittavat, kuinka
sujuvasti tavarat ja ihmiset liikkkuvat. Yhteyksien sujuvuus ja ennakoitavuus pitdvit yritys-
ten kustannukset hallinnassa ja vahvistavat kilpailukykyd. Liikenneverkon kehittiminen
liittyy suoraan investointeihin, kasvuun ja alueiden elinvoimaan.

Liikenneverkkoa tulee kehittdd koko Suomessa. Haluan nostaa esiin erityisesti alem-
man tieverkon, joka mahdollistaa asumisen, tyonteon ja elinkeinot eri puolilla maata.
Huoltovarmuus, turvallisuus ja saavutettavuus kytkeytyvét suoraan toimivaan infrastruk-
tuuriin. Tdmén vuoksi jatkossa tulee erityisesti panostaa maaseudun teihin.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Sitten mennéén puhujalistal-
le. Edustaja Hanninen.

16.37 Juha Hinninen kok: Arvoisa puhemies! Suomen liikennejéirjestelmé on osa koko
maan turvallisuutta, huoltovarmuutta ja elinvoimaa. Nyt késiteltdvéna olevan valtakunnal-
lisen liikennejirjestelmésuunnitelman ldhtokohtana on turvata litkenteen toimivuus, tur-
vallisuus ja kestévyys kaikissa olosuhteissa. Se piirtdé selkeén kuvan litkkennejérjestelmés-
tdmme tastd paivastd kymmeneksi vuodeksi eteenpéin. Liikenne- ja viestintdvaliokunta on
antanut esityksestd mietintonsé, jossa korostetaan, etti liikennejérjestelméin kehittdmises-
sd on huomioitava entisté painokkaammin Suomen muuttunut turvallisuusympéristd seké
kaksikdyttdisyyden ja huoltovarmuuden tarpeet. Kyseessd ei ole miké tahansa selonteko.
Meille pohjoisessa Suomessa ndmé kysymykset ovat aivan keskidsséd. Ne ratkaisevat sen,
kuinka saumattomasti arki pohjoisen Suomen pitkien vélimatkojen kanssa toimii. Pohjoi-
sen kasvun, teollisuuden, investointien ja Nato-jdsenyyden tuomien liikkumistarpeiden
vuoksi tie- ja rataverkon kunto ei ole meille pelkdstdén litkkumisen edellytys, vaan se on
myos tirked osa Suomen kokonaisturvallisuutta.

Arvoisa puhemies! Liikenneturvallisuus on noussut myonteisesti esiin. Selonteko ko-
rostaa turvallisuusajattelun vahvistamista ja toimenpiteité, joilla ehkéistdén ihmisten vir-
heisté johtuvia onnettomuuksia. Juuri néité ratkaisuja tarvitsemme: keskikaiteita valtateil-
le, parempia talvihoitoluokkia ja suojateiden turvallisuutta taajamissa. Turvallisuus ei ole
yksittdinen toimi, vaan kerros, jossa tienpitéjé, autoilija, rakenteet ja valvonta tukevat toi-
siaan. Liikenneturvallisuus on yksi merkittdvimpid arjen turvallisuutemme rakentajia.

Tédmai selonteko muistuttaa meitd myos siitd, ettd tieston korjausvelka on kasvanut yli
2,6 miljardiin euroon ja erityisesti véhéliikenteiset tiet ovat todella heikossa kunnossa. Osa
niistd on juuri meille tutumpia teitd, joilla pohjoisen arki, yritykset ja tyomatkaliikenne
pyorivét. Siksi ndiden kunto on otettava vakavasti. Liikenne- ja viestintdvaliokunta koros-
taa mietinndsséddn, ettd perusviyldnpidon pitkdjinteisen rahoituksen merkitys, véyléver-
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kon korjausvelan hallinta ja litkkenneverkon kunnon turvaaminen pitkéjénteisesti ovat vélt-
tdméattomid toimia. Teollisuuden investoinnit, matkailu ja puolustukselliset tarpeet eivit
toteudu ilman kunnossa olevaa tieverkkoa ja saumattomia raideyhteyksia.

Arvoisa puhemies! Oulun seutu kasvaa tulevaisuudessa. Siksi viayldaverkon kokonaisval-
tainen kehittdminen tukee koko Suomen kilpailukykyi. Tama liikennejarjestelmésuunni-
telma antaa sithen pitkén aikavélin rungon, mutta meidén on huolehdittava, ettd sen toi-
meenpanossa pohjoisen tarpeet nékyvét selkeésti: vahvempi litkenneturvallisuus, kunnos-
sa oleva tieverkko ja toimivat yhteydet ldnteen ja pohjoiseen. Tulevaisuuden liikenneverk-
kojen tulee mahdollistaa my6s liittolaisten joukkojen ja kaluston siirtyminen Suomen
alueelle. Pohjoisen yhteydet ovat myds tirked portti maitse ldnteen. Turvallinen, toimiva ja
kestéva litkenne on koko Suomen projekti, mutta se alkaa alueellisista teoista ja ei toteudu
ilman pohjoista Suomea. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Furuholm. — Kylla ta4ll4 huoleh-
ditaan, ettd Pekonen saa puheenvuoron. Nou hita!

16.42 Timo Furuholm vas: Arvoisa rouva puhemies, kiitos siitd! Alkuun haluan kiittaa
seka tyoryhmaa, joka timén suunnitelman tekoa seurasi, ettd valiokuntaa, joka mietinnon
selonteon pohjalta kirjoitti kuultuaan suuren midrén asiantuntijoita. Itse suunnitelman
teolle on paikkansa senkin takia, ettd se piirtdd kuvan maamme liikennejéirjestelmén tilas-
ta. Tilannekuvan péivittiminen ja parhaassa tapauksessa myos hyddyntdminen ovat jatkos-
sakin tervetulleita vaalikautisia toimintamalleja.

Miti taas tulee suunnitelman parlamentaariseen ja ylivaalikautiseen puoleen, niin néi-
hin seikkoihin Liikenne 12 ei kykene vastaamaan toivotulla tavalla. Télla toimintakaudel-
la esimerkiksi parlamentaarisen tyoryhmén mandaattia suunnitelman laatimisessa oli ke-
vennetty. Tdmaé itsessddn johtaa siihen, ettd paperi on ensisijaisesti hallituksen laatima.

Arvoisa rouva puhemies! Liikenteen suunnittelu olisi suoraviivaisempaa, jos olisi sék-
kikaupalla rahaa sen tueksi. Liikenteen suunnittelu olisi helpompaa, jos ei olisi vélttama-
tontd ottaa huomioon vallitsevia tekijoitd ilmastonmuutoksesta heikentyneeseen turvalli-
suusymparistoon. Juuri nimé reunachdot luovat vaatimuksen suunnittelulle siitd, ettid sen
pitéé olla vaikuttavaa ja tukea sellaista tulevaisuuden suuntaa, joka Suomen nékdkulmasta
on toivottavaa.

Puhemies! Nostan muutaman seikan esiin valiokuntamme monella tapaa ansiokkaasta
mietinnosta.

Sitaatti mietinnén kohdasta 7: ”Liikenne- ja viestintdvaliokunta huomauttaa, etté seké il-
mastotavoitteiden ettd huoltovarmuuden kannalta on keskeisti tehdd sellaista liikennepo-
litiikkaa, joka véhentdd Suomen liikennejarjestelmén riippuvuutta fossiilienergiasta.” Va-
semmistoliiton mielesté fossiilienergiariippuvuuden véihentdminen on aivan keskeinen toi-
mi liikennepolitiikan saralla, katsoi asiaa misté tahansa vinkkelistd. Riippuvuus altistaa
meidit seka turvallisuuspoliittisiin riippuvuuksiin ettd kansalaisten arjen kannalta keskei-
siin kysymyksiin, ilmastopolitiikasta puhumattakaan. Fossiilienergiasta irtaantuminen
vaatii johdonmukaisuutta. Tatd nostivat esiin kuulemisessa myds monet asiantuntijat eri
puolilta litkennekenttda. Jos halutaan luoda askelmerkkejé kohti uusiutuvia kéyttdvoimia,
on poukkoileva politiikka kryptoniittia alan investointihalukkaille toimijoille.

Mitd mietinndssi ei mainita, on se, ettd viime kaudella kirjoitettu fossiilittoman liiken-
teen tiekartta pitdd sisdlldén juuri niitd toimia, joita edelld mainittu kehitys vaatisi. Tarjo-
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simme yhdessé vihreiden kanssa mietinnén lopuksi lausumaa asian edistdmisestd, mutta se
el saavuttanut riittdvad enemmistod. Kyseinen tiekartta on siis sivuutettu kokonaan tdmén
suunnitelman laadinnassa.

Arvoisa puhemies! Johdonmukaisuuden liséksi liikennepolitiikassa tarvitaan oikeuden-
mukaisuutta. Siksi tarvitaan ymmaérrysta siitd, ettd maamme on maantieteellisesti iso ja
moninainen. Se, mika toimii Helsingiss4, ei todennékdisesti toimi Kustavissa tai Suomus-
salmella. [Sheikki Laakso: Eikd Kouvolassa!] Siksi pidén huolestuttavana suunnitelman
suuntaa, joka johtaa esimerkiksi joukkoliikenteen palvelutason laskuun, kun rahoitus ei ole
riittdva, etenkdén tdlla kaudella tehtyjen leikkausten ja alv-kiristysten jéljiltd. Huoli on nos-
tettu esiin valiokunnan mietinndssikin. Vastaavanlainen haaste on pydréilyn ja kdvelyn
kehittimisessd, jonka vuotuisen rahoituksen suunnitelma leikkaa jopa nolliin. Tdima on
suorastaan hipeillistd, jos miettii vaikka hallituksen Suomi liikkeelle -puheita. Seuraus
tastd politiikasta on lopulta se, ettd kestévin ja aktiivisen liikkkumisen palvelutaso ei kehity
tarvittavalla vauhdilla kasvavissa kaupungeissa ja harvemmin asutuilta alueilta uhkaavat
lahted viimeisetkin joukkoliikennevuorot. Samaan aikaan ilmastotoimia ei kyetéd teke-
méén riittdvin méarin sielld, missé ne olisivat helpommin tehtévissi, ja paine siirtyy sitten
sinne muualle.

Arvoisa rouva puhemies! Teiden ja raiteiden korjausvelka kasvaa. Tdmai tuo kasvavan
haasteen kansalaisten saavutettavuuden ja elinkeinoeldménkin kannalta. Kehitys todella
haastaa junaliikenteen kehittdmistd koko maassa, joka ainakin ldhiliikenteen osalta on yh-
teinen asiamme. Toivonkin, ettd seuraavan suunnitelman péivitys avaisi rehellisemmin si-
td, kuinka on priorisoitava. Jatkuva puhe korjausvelasta ja sen taittamisesta ilman todellis-
ta ndkymaéa haastaa koko liikennepoliittista keskustelua ja pidemmén aikavélin suunnitte-
lua.

Arvoisa puhemies! Hyvistd mietinndstd huolimatta teen vastalauseen mukaisen kannan-
ottoehdotuksen.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Strandman.

16.47 Jaana Strandman ps: Arvoisa rouva puhemies! Suomessa, pitkien vélimatkojen
maassa, tarvitsemme yhteydet kuntoon raiteilla ja teilld. Tieverkko mahdollistaa liikkumi-
sen, kuljetukset ja yhteydet koko maassa. Tyomatkat, elinkeinoeldmén kuljetukset ja pal-
veluihin pédésy edellyttivit sujuvia yhteyksié, jotta yhteiskunta toimii héiridttd. Huomio
kohdistuu siihen, ettd yhteydet kattavat koko maan ja sdilyvit kdyttokelpoisina myos har-
vaan asutuilla alueilla. Yritystoiminta, maatalous ja paikallinen elinvoima tukeutuvat
tieyhteyksien varaan, jotka kestavét seké raskasta litkennetta ettd vaihtelevia sddoloja. Lii-
kenteen turvallisuus ja ennakoitavuus paranevat, kun verkkoa yllépidetién jarjestelmalli-
sesti ja korjaukset tehdéddn oikea-aikaisesti. Tama vihentdd katkoksia ja parantaa liikkumi-
sen sujuvuutta.

Arvoisa puhemies! Hyvin toimiva tieverkko vahvistaa alueiden kehitysté, taloudellista
toimintaa ja yhteiskunnan toimivuutta pitkélla aikavililld. Asfaltti on tuoksunut timén ny-
kyhallituksen, kumipydréhallituksen, toimesta jo useana kesind, ja hyva niin. Panostukset
ovat olleet merkittavat. Padviylat, valtatiet alkavat olla kunnossa. Seuraavaksi toimet tulee
kohdentaa alempaan tieverkkoon. Maallakin asutaan, eletdén ja yritetddn. Metséteollisuus
tarvitsee puut metsésté jalostukseen ja maatiloilta ruokaa pdytiimme. Haluan nostaa esille
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myo0s suunnittelun méiédrarahan, jotta saamme kokonaiskuvan eri alueista ja kehittdmistoi-
menpiteistd. Seuraavalle hallitukselle riittdd siis puuhaa.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Viitala.

16.49 Juha Viitala sd: Arvoisa rouva puhemies! Kun tuossa debatissa tuo minuutti on ko-
vin, kovin lyhyt aika késitelld ndin tdrkeité asioita, niin jatkan hieman vielé téstd merilii-
kenteen teemasta ja sen merkityksesta.

Téssd on tullut puheenvuoroissakin esille se, ettd yli 90 prosenttia meidén viennisté ja
tuonnista kulkee meriteitse, ja ollaan tdssé mielessd todellakin saarivaltio, joka on siis tdy-
sin riippuvainen meille tuotavista tuotantopanoksista ja myos siité, ettd ne tuotteet, mitd me
tadlla valmistetaan, me saadaan sitten maailmalle. Me ei millddn muulla tavalla niité pys-
tytéd tdélté... Raiteita ei esimerkiksi Narvikiin siind maérin pystytd koskaan kehittdmaéén,
ettd me voitaisiin sitten néitd meidén tuotteita tiysmédrdisesti sitd kautta viedd, jotenka ta-
mén takia se meriliikenteen toimivuuden turvaaminen kaikissa tilanteissa on maamme
huoltovarmuuden ja turvallisuuden kannalta aivan keskeista.

Meriliikenteen toimivuus ja kilpailukyky on luonnollisesti keskeinen tekijé kansanta-
louden kannalta. Itdmeren turvallisuustilanteen kiristyessd my0s meriliikenteen epévar-
muus lisddntyy, ja se ndkyy myos kustannuksissa. Tdmé korostaa merenkulun turvallisuu-
den ja toimintaedellytysten yllapitdmista tdssd hetkessd, mutta samalla on tehtiva pitkdjan-
teistd tyotd merenkulun kehittdmiseksi. Meiddn on myds 10ydettiava uusia keinoja kesta-
vén meriliitkenteen edistdmiseksi ja fossiilisten polttoaineiden riippuvuuden véhentdmi-
seksi.

Erityisesti talvimerenkulun toimivuus on Suomen vientiteollisuuden elinehto, esimer-
kiksi jadinmurtajien riittdvyys ja kilpailukykykysymykset, mika ratkaisee vientimme toi-
mintavarmuuden. Samalla on varauduttava [tdimeren muuttuneeseen turvallisuustilantee-
seen kehittdmélld vaihtoehtoisia reittejd ja satamia seka pitdméalld suomalainen kauppalai-
vasto vahvana.

Meriliikenne ei ole vain liikennepolitiikkaa, se on ihan yhté lailla teollisuus-, turvalli-
suus- ja huoltovarmuuspolitiikkaa, joka vaatii pitkdjanteistd satsausta satamien, véylien ja
laivaston toimintaedellytyksiin. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lyly.

16.52 Lauri Lyly sd: Arvoisa rouva puhemies! Ollaan erittdin tdrkedn asian ddrelld, kun
tehdddn liikennejarjestelméasuunnitelmaa vuosille 2026—2037. T4dlld debatissa tuli esiin
puheenvuoroja siité, ettd pitdisi saada sitoutettua paremmin tété liikennejarjestelmésuunni-
telmaa yli hallituskausien. Olen siitd samaa mieltd, mutta muistuttaisin, ettd timéa hallitus
oli ensimmaéinen hallitus, joka ensimmadisen liikennejarjestelmésuunnitelman sai kdsiinsé
ja sitten muutti sitd. Kylldhin tata tavallaan... [Sheikki Laakson vilihuuto] — Niin, mutta
talla kaudella oli ensimmaéinen liikennejérjestelmisuunnitelma 21, ja tdssd mielessé tilan-
ne on se kokonaisuus. [Sheikki Laakso: Ei ole yhtdén eri!]

Mutta kaikilla meilld on yhteinen ongelma. Meidén korjausvelka on todella korkealla ta-
solla, ja siihen pitdisi pystyd vastaamaan. Meidén korjausvelka on ratojen osalta 1,6 mil-
jardia ja 2,6 miljardia teiden osalta, eli ollaan todella korkealla tasolla, ja sitten vesiliiken-
teessd 30 miljoonaa euroa. Nyt pitdisi miettié sitd, ettd kun tdima korjausvelka néyttéa kas-
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vavan 5 miljardiin vuoteen 2030 mennessé ja 6 miljardiin vuoteen 2037 mennessé, niin mi-
ten me tdmaé yhtalo ratkaistaan.

Tamaé valiokunnan mietintd on erittdin ansiokas mietinto silld tavalla, ettd sielld on aika
hyvin kaivettu esiin ne keskeiset kohdat, mitd meidén liikennejarjestelméssé ja teiden ja ra-
tojen ja muitten osalta pitdisi tehdé, ja mydskin joukkoliikenteen osalta niitd ongelmakoh-
tia ja liikenteen solmukohtien korjaamista. Nyt me ollaan ndma kylla pystytty téssé hyvin
nostamaan esiin, mutta sitten varmaan se, miten ratkaistaan niitten osalta rahoitus, tulee
olemaan tdmén eduskunnan ehké isoimpia kysymyksid myoskin ensi kaudella, se, kuinka
paljon liikennettd itsedén téhén rahoitukseen sitoutetaan, kuinka paljon se rahoitus tulee
sitten yleisistd verovaroista ja niin poispéin ja miten sité tulee erilaisista veromuodoista.
Téma keskustelu meidén pitéisi kdydd. Muuten me ei pystytd vastaamaan ndihin isoihin
haasteisiin, mité meilld on. Varmasti jostain pitié niitd tuloja saada aikaiseksi.

Arvoisa rouva puhemies! Olisin kiinnittdnyt tdssd huomiota vield tdhdn péiratakysy-
mykseen ja sen tdrkedén merkitykseen Suomen kehityksen kannalta ja pééradan pullon-
kaulakohtiin erityisesti Tampereen ympérilld. Se vaikuttaa koko Suomen joukkoliikentee-
seen, ja sen alueen osalta pitdisi tehdd jotain. Se on eniten matkustettu viyld: viisi miljoo-
naa, melkein kuusi miljoonaa, matkustajaa Tampereen ja Helsingin vilill4, ja siitd ylos-
pdinkin kolme ja puoli miljoonaa matkustajaa. Eli todella suurista matkustajaméérista pu-
hutaan, ja sitten my0skin teollisuuden liikenteessd on iso miiré, joten se vayla pitdisi vie-
dé, niin kuin td4lld aikaisemminkin olen sanonut, Helsingistd Tampereen, Seindjoen,
Oulun kautta, Tornion kautta Narvikin satamaan saakka. Silloin me pédstdisiin semmoi-
seen tilanteeseen, ettd meilld olisi raideyhteys suoraan myoskin tuonne Atlantin rannalle.
Se olisi huoltovarmuutta, se olisi elinkeinorata ja turvallisuusrata kaiken kaikkiaan. Siithen
meidén pitdisi satsata. Se olisi semmoinen iso juttu. Sitten kun péédradan varressa kuitenkin
tietylla etdisyydelld on 60 prosenttia Suomen bkt:std, niin ollaan aika isossa osassa.

Arvoisa rouva puhemies! Vield yhteen asiaan tdssé kiinnittdisin huomiota, tdhén liiken-
teen ja rahoituksien muuttamiseen sillé tavalla, ettd myoskin MAL-sopimuksia ja kuntien
rahoittamista entistd enempi on tullut tdssd joukkoliikennejéarjestelmissé. Entistd isompia
hankkeita vieddén sinne kuntien rahoituksien osalle.

Sitten joukkoliikenteen osalta tdmi selonteko ei kovin paljon lupaa. Téssi jaddédan aika
lailla pieniin lukuihin. Sitten kun muistetaan, ettd joukkoliikenteeseen tuli neljan prosent-
tiyksikdn alvin korotus téssé, niin se vaikuttaa erittdin paljon joukkoliikenteen kehityk-
seen jatkossa. Toivoisin, ettd tistdkin kysymys tehddén, koska silld siirretdén aika isoja
méérid ihmisid, ja se on myoskin ympéristoteko, ja sillé tavalla pystytdédn myoskin ruuhkia
ja muita hoitamaan. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Kiitoksia. — Edustaja Pekonen.

16.57 Aino-Kaisa Pekonen vas: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Aivan aluksi haluan to-
deta, ettd arvostan valtavasti huolenpitoanne, ja sen jélkeen kiitén ty6ryhmaéa ja valiokun-
taa valtavan isosta tyOstd, minka olette tehneet tdmén liikennesuunnitelman osalta. Tdma
on erittdin tdrkeé paperi ja antaa meille hyvét suuntaviivat vuosiksi eteenpdin. Mutta kuten
tuossa aikaisemmassa puheenvuorossa edustaja Furuholm totesi, ettd mietintd on kohtuul-
lisen hyvé, ja teki tdhén kannanottoehdotuksen, niin, arvoisa puhemies, kannatan tété edus-
taja Furuholmin kannanottoehdotusta.
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Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia, ja kiitos kiittdmisestd. — Seuraa-
vaksi edustaja Lofstrom. Katsotaan, miten kauan Lofstrom puhuu, 16.05 pitiisi siirtyé toi-
seen asiaan. Jannitetadén.

16.58 Mats Lofstrom r: Arade fru talman! Finland ir i praktiken en & och &r helt beroen-
de av fungerande sjoforbindelser. Darfor ar den nationella trafikplanen, Trafik 12, ett vik-
tigt steg ocksa for sjofarten. Det &r vilkommet att sjofarten ges en tydlig roll i planen, och
jag vill betona att kommunikationsutskottet ytterligare stirkte skrivningen. Sjofarten &r
inte en sektor bland alla andra. Den 4r en grundpelare for Finland och har en vital betydelse
for Finlands utrikeshandel, forsorjningsberedskap och néringslivets konkurrenskraft. Fin-
lands geografiska lige och det faktum att utrikeshandeln i hog grad &r beroende av
sjotransporter gor sjofarten extra viktig for Finlands ekonomi. Over 95 procent av Finlands
export gar sjovagen.

For Alands del r beroendet dnnu storre. Det alindska samhillet star och faller i prakti-
ken med fungerande farjeforbindelser. Samtidigt tryggar sjofarten over tusen arbetsplatser
och fungerar som en ekonomisk motor for hela det dldndska samhallet.

Arade talman! Finland behdver en konkurrenskraftig sjéfartspolitik som tryggar en till-
rickligt stor handelsflotta under finldndsk flagg. Det &r inte bara en néringspolitisk fraga
utan framfor allt en fraga om forsorjningsberedskap. Dérfor behdver Finland ett konkur-
renskraftigt bemanningsstdd pd samma sétt som alla andra europeiska sjofartsnationer. I
forra arets budgetforhandling beslots att Finland skulle utreda och ga over till ett liknande
nettolonesystem som Sverige har. Det dr viktigt att det hir arbetet nu kommer igang, nagot
vi har haft kontakt med ministeriet och ministerns stab om.

I kommunikationsutskottets betdnkande har vi ocksé betonat vikten av en fungerande
vintersjofart. [ ett nordligt land &r isbrytarkapaciteten inte en detalj utan en avgorande kon-
kurrensfaktor. Utrikeshandeln maste fungera aret om, dven under strdnga vinterforhallan-
den, som den hir vintern.

Samtidigt ser vi ett forsdmrat siikerhetslige i Ostersjon. Den 6kade osdkerheten, inklu-
sive den ryska skuggflottans verksambhet, paverkar sjéfarten och kan leda till stigande kost-
nader bland annat genom hdgre forsdkringspremier. Dérfor maste vi sikerstélla att véra
hamnar och farleder 4r robusta och att man alltid sékerstiller frihet for navigationen.

Arade talman! En sirskilt viktig friga, som kommunikationsutskottet ocksa betonat,
giller utslappshandeln inom sjofarten. Rederierna har nu i 6ver tva ar varit en del av EU:s
system och betalar betydande summor for utsléppsritter. Dessa intdkter maste anvéandas for
att stdda den grona omstéllningen inom branschen. Pengarna som EU fér in frén utslapps-
ritterna behover ga tillbaka till sjofartssektorn, till investeringar i gron omstéllning, till ut-
veckling av fossilfria brénslen och till att stirka sjofartens langsiktiga konkurrenskraft.
Som exempel kan ndmnas att till exempel Viking Line beréknar sina kostnader for ut-
slappsritter till cirka 10 miljoner euro bara i &r, och det dr bara ett rederi. Det sdger nagot
om omfattningen, och de hér pengarna skulle behdva 6ronmérkas sa att man framtidssék-
rar branschen som Finland och Aland #r beroende av for export och kommunikationer. Att
anvénda dessa medel till att ticka andra budgethal riskerar att bromsa den ndédvéndiga om-
stdllningen. Hér behdver regeringen leverera en tydlig 16sning i linje med kommunika-
tionsutskottets betéinkande.

Arade talman! Det dr ocks4 viktigt att sikerstilla en rittvis fordelning av dessa medel.
Aland ir i praktiken helt beroende av sjotransporter och stir infor stora investeringar i
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bland annat hamninfrastruktur. Darfor méste ocksé en rimlig andel av resurserna som ater-
speglar alindska rederiers inbetalning av utsldppsritter tillfalla Aland, s att de pengarna
kan anviindas for investeringar i sjofartens grona omstéllning pa Aland och framtidssikra
kommunikationerna som det dldndska samhéllet &r helt beroende av. Sjofarten &r var livli-
na for handeln, for beredskapen och for hela samhéllsekonomin. Dérfor méste vi fatta be-
slut som stdrker den.

Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinndssa olemme myds ko-
rostaneet toimivan talvimerenkulun merkitysti. Pohjoisessa maassa jaiénmurtokapasiteetti
ei ole yksityiskohta, vaan ratkaiseva kilpailutekija. Ulkomaankaupan on toimittava ympari
vuoden, myds ankarissa talviolosuhteissa, kuten tdnd talvena. Samalla ndemme Itdmeren
turvallisuustilanteen heikentyneen. Lisdéntynyt epdvarmuus, mukaan lukien Vendjin niin
sanotun varjolaivaston toiminta, vaikuttaa merenkulkuun ja voi johtaa kustannusten nou-
suun, muun muassa korkeampien vakuutusmaksujen muodossa. Tdméan vuoksi meidén on
varmistettava, ettd satamamme ja vdyldmme ovat toimintavarmoja ja ettd merenkulun va-
paa kulku turvataan kaikissa olosuhteissa. — Kiitos, tack.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: No niin, ehditdén yksi vield — edustaja
Kallio — mutta sitten vaihdetaan, valitettavasti.

17.02 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kuten tddlld on todettu, Liikenne 12
-suunnitelman pitkdjanteisyytti tulee vahvistaa. Suomi otti vuonna 2021 viimeisend Poh-
joismaana kayttoonsd yli vaalikauden ulottuvan liikennejirjestelméasuunnitelman. Nyt
ndimme, etté hallitus ei tehdessién ohjelmaansa sitd noudattanut, eiké nyt tdalld salissa ole-
va selonteko vie sitd oikeaan suuntaan. Ylivaalikautisesta suunnittelusta on palattu teke-
méén yhden vaalikauden mittaista véylédpolitiikkaa. Se ei ole Suomen etu. Suomi voisi pa-
rantaa vayldpolitiikan ja Liikenne 12 -suunnittelun jatkuvuutta tavalla, joka tekisi pitkéjan-
teisestd suunnittelusta hallituskausista riippumatonta, kuten muissa Pohjoismaissa teh-
déadn. Tatd puheena oleva selonteko vie vadrddan suuntaan. Seuraavaa piivitystd ehdotetaan
myohennettdviksi vuoden 2031 eduskuntavaalien jdlkeiseen aikaan, ja se on alisteinen val-
tiovarainministerion teknisille kehyksille.

Mikdli Liikenne 12 -suunnitteluun halutaan parannusta, niin keskeisin yksittdinen tekija
liittyy suunnitelman aikatauluun. Yli vaalikausien meneva jatkuvuus edellyttdd, ettd uu-
den Liikenne 12 -suunnitelman valmistelu kdynnistyisi riittdvén ajoissa. Kdytdnnossa tima
tarkoittaa valmistelun aloittamista viimeistdan vaalikauden puolivilissé ja sen jatkumista
seuraavista hallitusohjelmaneuvotteluista riippumatta. Muissa Pohjoismaissa valmistelu
on jatkuvaa eikd sen ndhdé olevan ristiriidassa poliittisen ohjauksen kanssa.

Arvoisa puhemies! Jatkuvuutta tukisi myds Liikenne 12 -suunnitelman parlamentaari-
sen aseman vahvistaminen. Téma késittelyssé oleva suunnitelma on hallitusohjelmaan no-
jaava selonteko, jonka eduskunta késittelee mutta joka ei aidosti sido tulevia hallituksia.
Jatkuvuus paranisi, jos Liikenne 12 -suunnitelmalla olisi laaja parlamentaarinen yhteisym-
mérrys. Tdma voisi tarkoittaa esimerkiksi Norjan mallin kaltaista késittelyéd, jossa pitkén
aikavilin liikennesuunnitelma sitoo useita hallituksia perdkkiin. Téllin Liikenne 12 toi-
misi liikkennepolitiikan pysyvanéd perustana eikd vain yhden hallituksen asiakirjana.

Olennaista olisi my0s selkeyttdd hallitusohjelman ja Liikenne 12 -suunnitelman vélistd
suhdetta. Kdytdnndssd meilld Suomessa hallitusohjelma ohittaa pitkdjénteisen suunnitel-
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man. Jatkuvuuus myds vahvistuisi, jos hallitusohjelmaan kirjattaisiin nimenomaisesti, etti
lilkenne- ja véylédpolitiikan linjaukset perustuvat muiden Pohjoismaiden tapaan voimassa
olevaan Liikenne 12 -suunnitelmaan. T&lloin suunnitelmaa ei avattaisi jokaisella vaalikau-
della uudelleen, vaan se toimisi vakaana pohjana.

Arvoisa puhemies! Selonteon mukaan rahoituksen ennakoitavuus pitéisi meilld alistaa
valtiovarainministerion teknisiin kehyksiin ja vuosittaisiin budjettiprosesseihin. Se heiken-
tdd suunnittelun uskottavuutta ja pitkdjanteisyyttd. Muissa Pohjoismaissa toimitaan péin-
vastoin. Meilldkin osa rahoituksesta pitéisi sitoa monivuotisesti Liikenne 12 -suunnitel-
maan tai tehdé niin, ettd suunnitelmakauden alussa maériteltdisiin selkedt ja riittdvén sito-
vat rahoituskehykset. Tdmaé ei poistaisi eduskunnan budjettivaltaa mutta loisi vakaamman
toimintaympériston véylépolitiikan harjoittamiselle. Kun pohja saataisiin edelld kuvatuilla
tavoilla pitdvéksi, perustyd voisi jatkua hallituskausista riippumatta vakaammalla pohjalla
ja poliittinen ohjaus voisi keskittyd painotuksiin sen sijaan, ettd koko prosessi kdynniste-
tddn aina uudelleen. Téllainen malli on keskeinen osa muiden Pohjoismaiden suunnittelu-
jérjestelmien vakautta. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — No niin, nyt on kello sitten
niin paljon, ettd joudumme siirtymédén eteenpdin. Elikka keskustelu ja asian kisittely kes-
keytetddn. Asian késittelyd jatketaan téssé istunnossa muiden asiakohtien jélkeen.

Asian késittely keskeytettiin kello 17.06.

Asian kisittelyé jatkettiin kello 22.01.

Ensimmaéinen varapuhemies Paula Risikko: Nyt jatketaan aiemmin tissa tdysistunnos-
sa keskeytetyn asiakohdan 5 kisittelya.

Keskustelu ja asian késittely keskeytettiin.
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