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LUONNOS KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUKSEKSI RASKAIDEN
HYOTYAJONEUVOJEN CO2-PAASTOIHIN LIITTYVIEN TODELLISTEN
AJONAIKAISTEN TIETOJEN KERAAMISESTA

1 Tausta

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1242 uusien raskaiden ajoneuvojen
CO2-péidstonormien vahvistamisesta (jaljempéna raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetus), joka
on annettu 20.6.2019, vahvistetaan CO2-raja-arvotavoitteet uusien raskaiden ajoneuvojen
valmistajille.

Raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksen mukaan komissio valvoo ja arvioi asetuksen (EY)
N:o 595/2009 mukaisesti maédritettyjen hiilidioksidipdéstd- ja energiankulutusarvojen
edustavuutta todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna. Lisdksi komissio kerdd sdénnollisesti
tietoja sellaisten raskaiden hydtyajoneuvojen todellisista ajonaikaisista hiilidioksidipddstdisté ja
energiankulutuksesta, joihin on asennettu polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen
seurantalaitteet. Komissiolle on raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksessa siirretty toimivalta
sadtia taytantoonpanosaddoksilld yksityiskohtainen menettely ajonaikaisten tietojen kerddmisté
ja késittelyd varten.

Komissio on avannut raskaiden ajoneuvojen ajonaikaisten tietojen kerddmistd ja kisittelyé
koskevasta taytintoonpanoasetuksesta julkisen kuulemisen 17.4.-15.5.2026 ja tissé yhteydessa
julkaissut tdytdntoonpanoasetuksen luonnoksen komission Kerro mielipiteesi -palvelussa.!
Taytdntoonpanoasetuksen luonnosta on midrd késitelld ja siitdi on madrd Adénestid
ilmastonmuutoskomiteassa (Climate Change Committee) kesélld 2026. Koska asian kisittelyn
EU:n tasolla on tarkoitus tapahtua nopeassa aikataulussa sen jéilkeen, kun komissio antaa
ehdotuksen komitologiakomitealle, l4hetetdin eduskunnalle jo tdssd vaiheessa U-kirjelmé
tdytantdonpanoasetusta koskevasta luonnoksesta.

Henkild- ja  pakettiautoille = vastaavasta menettelystdi on sdddetty komission
taytdntoonpanoasetuksella (EU) 2021/392 (jaljempéana kevyen kaluston tdytintéonpanoasetus),
josta on annettu eduskunnalle valtioneuvoston U-kirjelma U 37/2020 vp.

2 Ehdotuksen tavoite

Taytantoonpanoasetuksessa sdddettdisiin ajonaikaisia tietoja koskevista menettelyistd, jotta
komissio voi arvioida raskaiden ajoneuvojen CO2-piéstd- ja energian kulutusarvojen todellista
edustavuutta. Tavoitteena on panna tiytintoon raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksella jo
sdddetty vaatimus todellisten ajonaikaisten tietojen kerddmisestd sddtdmilld nyt
yksityiskohtaisesta menettelystd tiedon kerddmiseksi.

! Komission Kerro mielipiteesi -palvelu: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-
say/initiatives/14357-Raskaiden-hyotyajoneuvojen-todellinen-polttoaineenkulutus-ja-kokonaismassa-
tiedonkeruu-ja-kasittelymenettely fi



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14357-Raskaiden-hyotyajoneuvojen-todellinen-polttoaineenkulutus-ja-kokonaismassa-tiedonkeruu-ja-kasittelymenettely_fi
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14357-Raskaiden-hyotyajoneuvojen-todellinen-polttoaineenkulutus-ja-kokonaismassa-tiedonkeruu-ja-kasittelymenettely_fi
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14357-Raskaiden-hyotyajoneuvojen-todellinen-polttoaineenkulutus-ja-kokonaismassa-tiedonkeruu-ja-kasittelymenettely_fi

Ajonaikaisten pédstdjen seuraamisen avulla voidaan arvioida CO2-pédstdjen raja-arvojen
vaikuttavuutta sekd tarjota yleisolle tietoa ajoneuvojen todellisista pédstdistd ja
polttoaineenkulutuksesta. Komissio voi tiedon avulla varmistaa, ettd asetuksen (EY) N:o
595/2009 ja sen tdytdntdonpanotoimenpiteiden mukaisesti ns. VECTO-mallinnuksella
(simulointiviline, jolla yksittiisten raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstot ja
polttoaineenkulutus lasketaan) maééritetyt ajoneuvon hiilidioksidipddstot ovat ajan mittaan
edelleen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipdéstdja edustavia kaikkien valmistajien osalta.

3 Ehdotuksen piddasiallinen sisilto

Téaytantoonpanoasetuksen mydtd 1.1.2028 alkaen jésenvaltioiden olisi keréttdvd raskaiden
ajoneuvojen todellisia CO2-pdistdjd ja energiankulutusta koskevat tiedot osana EU:n niin
kutsutun katsastusdirektiivin 2014/45/EU mukaisesti suoritettavia miirdaikaiskatsastuksia.
Tiedot tulisi kerétd uusista raskaan kaluston ajoneuvoista, jotka on rekisterdity 1.7.2027 alkaen
jajotka on varustettu ajoneuvon sisdiseen polttoaineen- ja sihkdenergian kulutuksen seurantaan
kaytettavalla laitteella (ns. OBFCM-laitteilla) taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2025/2161
mukaisesti.

Jotta komissio voisi arvioida CO2-pédstdjen ja energiankulutusarvojen vastaavuutta todellisessa
kiytossd, jésenvaltioiden olisi raportoitava komissiolle nimé tiedot vuodesta 2028 alkaen
vuosittain 30. marraskuuta mennessa.

Lisdksi tdytantoonpanoasetuksessa sdddettdisiin henkildtietojen suojasta suhteessa EU:n
tietosuojasédédntelyyn. Tiedot olisi kerdttdva yhdessd ajoneuvon tunnistenumeron (VIN) kanssa,
jonka katsotaan olevan henkilétieto, kun se liittyy luonnollisen henkilon omistamaan
ajoneuvoon ja rekisterinpitéjélld on keinot tunnistaa omistaja. Ajoneuvojen katsastuksesta
vastaavien toimielinten tai laitosten, olisi ajoneuvon tunnistenumeroiden kerddmisen ja
kasittelyn osalta katsottava olevan néiden tietojen rekisterinpitdjid EU:n tietosuoja-asetuksen
(EU) 2016/679 4 artiklan 7 kohdassa tarkoitetussa merkityksessé, ja niiden on annettava
ajoneuvojen omistajille tietoa kyseisen asetuksen 13 artiklan mukaisesti. Kun ajoneuvon
tunnistenumerot yhdessid todellisen kiyton tietojen kanssa saadaan vilillisesti ajoneuvojen
omistajilta, jésenvaltioiden on rekisterinpitdjind annettava tiedot tietosuoja-asetuksen 14
artiklan mukaisesti.

4 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde suhteellisuus- ja
toissijaisuusperiaatteisiin

4.1 Oikeusperusta

SEUT 291 artiklan 2 kohdan mukaan, jos unionin oikeudellisesti velvoittavat sdddokset
edellyttivdt ~ yhdenmukaista  tdytintoonpanoa,  kyseisilldi  sdddoksillda  siirretddn
taytdntdonpanovaltaa komissiolle (tdytdntdonpanoasetukset). Komission toimivalta antaa nyt
kyseessd oleva tiytdntoOonpanoasetus perustuu raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksen 12
artiklan 4 kohtaan, jolla komissiolle on siirretty toimivalta hyvéksyé tdytantdonpanosdadoksilla
yksityiskohtainen — menettely raskaiden hyotyajoneuvojen  todellisiin  ajonaikaisiin
hiilidioksidipadstoihin ja energiankulutukseentarkoitettujen liittyvien tietojen kerddmistd ja
kisittelyd  varten. Taytdntoonpanosdddokset hyviksytddn komitologia-asetuksen (EU)
182/2011 5 artiklan mukaisessa tarkastelumenettelyssd. Komitean antamasta lausunnosta
paitetddn madrdenemmistdlld. Jos komitologiakomitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyvéksy
ehdotusta tiytdntoonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan komitologia-asetuksen 5 artiklan
4 kohdan kolmatta alakohtaa.



Valtioneuvosto katsoo, ettd komission luonnoksen oikeusperusta on asianmukainen.
4.2 Toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaate

Euroopan unionista tehdyn sopimuksen (SEUT) 5 artiklan 3 kohdan mukainen
toissijaisuusperiaate soveltuu vain aloille, joilla unionin toimivalta ei ole yksinomaista.
Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti unionin toiminnan siséltd ja muoto eivit saa ylittad sité,
mika on tarpeen perussopimusten tavoitteiden saavuttamiseksi (SEUT 5(4) artikla).

Komission luonnos tdytintodnpanoasetukseksi koskee alaa, jolla unionin toimivalta ei ole
yksinomaista, joten toissijaisuusperiaate soveltuu sen osalta. Koska tdytintdonpanoasetuksessa
ei ole kyse lainsdétdmisjérjestyksessd hyvéksyttiavéstd sdddoksestd, sithen ei kuitenkaan
sovelleta Lissabonin sopimuksen poytikirjassa N:o 1 ja N:o 2 médrittyjd vaatimuksia
kansallisten parlamenttia osallistumisesta lainsdddéntotoimen hyvéksymiseen. Ehdotuksen
tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvélla tavalla pelkdstddn jésenvaltioiden toimin, silld
ilmastonmuutos ja liikenteen aiheuttamat hiilidioksidipddstot ovat maiden rajat ylittdva
ongelma. Téssd asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipaédstdjen védhentamistd koskevien
tavoitteiden vaikuttavuus riippuu paljolti siitd, kuinka hyvin hiilidioksidipdédstdjen
madrittimisessd kédytettdvit menetelmit edustavat todellisia ajonaikaisia padstdjd. Luotettavin
tapa  varmistaa  tyyppihyvdksynndssd  maddritettyjen  raskaiden  hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipééstojen ja polttoaineenkulutuksen arvojen edustavuus todellisiin ajo-olosuhteisiin
verrattuna, on kayttdd ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen
seurantalaitteista saatavaa tietoa. Komission tdytintoonpanoasetusehdotus on perusteltu ja
oikeasuhtainen, kun otetaan huomioon EU:n tieliikenteen hiilidioksidipddstojen vaikutukset
sekd jasenvaltioille ehdotetut velvoitteet kulutustietojen kerdédmiseen ja késittelyyn liittyen.

Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotus on toissijaisuusperiaatteen ja suhteellisuusperiaatteen
mukainen.

5 Ehdotuksen vaikutukset
5.1 Vaikutukset lainsaadiantoon

Taytdntoonpanoasetus olisi jdsenvaltioissa suoraan sovellettava. Koska voimassa oleva
kansallinen lainsdddanto ei tunnista raskaiden ajoneuvojen CO2-paistoihin liittyvien todellisten
ajonaikaisten tietojen kerdémistd, luonnos komission téytédntoonpanoasetukseksi edellyttdisi
asetusta tdydentdvid muutoksia kansalliseen lainsdddantdon.

Kevyen kaluston tdytdntoonpanoasetuksessa sdddetty vastaavanlainen menettely on saatettu
voimaan vuonna 2023 ajoneuvolain muutoksella (493/2023; HE 291/2022 vp). Ajoneuvolakiin
lisdttiin uusi 152 a §, jossa sdddetddn kevyen kaluston kulutustietojen kerddmisestd
maédrdaikaiskatsastuksen yhteydessd sekd tietojen toimittamisesta komissiolle. Ajoneuvolakia
tulisi muuttaa kattamaan myos raskaiden ajoneuvojen tietojen kerddminen.

Katsastustoimipaikoilta edellytettdvistd tiloista ja laitteista méaédrdtddn ajoneuvojen
katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 25 §:n nojalla Liikenne- ja viestintiviraston
madrdykselld. Katsastustoimipaikan tiloista ja laitteista annettua Liikenne- ja viestintdviraston
madrdystd (TRAFICOM/381873/03.04.03.00/2022) tulisi tdytdntodnpanoasetuksen vuoksi
muuttaa siten, ettd tdytdntoonpanoasetuksessa tarkoitettuja ajoneuvoja katsastavilta yrityksiltd
edellytettdisiin laitteita, joilla tdytdntoonpanoasetuksessa tarkoitetut tiedot voidaan kerétd
madriaikaiskatsastuksen yhteydessa.



5.2 Taloudelliset ja markkinavaikutukset

Mikéli asetus hyvéksyttédisiin komission ehdottamassa muodossa, katsastusyritysten tulisi
paivittda laitteitaan ja kehittdd ylldpitdmiddn tietojirjestelmid, mikd aiheuttaa kustannuksia.
Lisdksi  katsastusyrityksille aiheutuisi kustannuksia uusista ajoneuvon sisdisten
valvontajérjestelmien lukijoista eli OBD-skannereiden hankinnoista tai nykyisten laitteiden
paivittdmisestd. Koska komission luonnoksen mukaan kulutustietojen kerdédminen olisi
pakollista, eikd kieltdytymismahdollisuutta olisi, on mahdollista, ettd katsastusyritykset
huomioisivat mahdolliset kasvavat kustannukset raskaan kaluston méardaikaiskatsastuksesta
perittdvissd hinnoissa. Tarkempaa kustannusarviota ei ole tdssd vaiheessa mahdollista tehda,
mutta oletettavasti kustannus yhté katsastusta kohden ei ole merkittivd. Kevyen kaluston
taytdntoonpanoasetuksen voimaantulon osalta laitetoimittajilla oli vaikeuksia toimittaa
vaadittavia laitteita tai laitteiden paivityksia katsastusalalle.

Kulutustietojen kerddmisessd olisi kyse katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain
(960/2013) 1 §:ssé tarkoitetusta tehtdvastd. Liikenne- ja viestintdvirastolle koituisi muutoksesta
katsastustoimintaan liittyvien kustannusten tason nousua. Kustannukset tulisi kattaa
katsastuksen valvontamaksulla, josta on sdédetty kyseiselld lailla.

53 Ympiristovaikutukset

Luonnoksella komission tidytdntdonpanoasetukseksi olisi myonteisid vaikutuksia ympéristolle,
koska ajonaikaiseen polttoaineen kulutukseen ja energian kulutukseen liittyvien tietojen avulla
voidaan paremmin valvoa ja seurata ajoneuvon tyyppihyvéiksynndssd ilmoitettujen
kulutuslukemien toteutumista verrattuna todelliseen liikennekédytt6on. Komissiolla olisi
kaytossadn riittdva tietopohja, jotta se voisi varmistaa, ettd asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti VECTO-mallinnuksella maééritetyt ajoneuvon
hiilidioksidipdéstdt ovat ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipadstoja
edustavia kaikkien valmistajien osalta, ja etenkin, kuinka téllaisten tietojen avulla voidaan
seurata VECTO-mallinnuksella maédritettyjen ja todellisissa ajo-olosuhteissa mitattujen
hiilidioksidipadstoarvojen vilistd eroa seké tarvittaessa estdd timén eron kasvu.

5.4 Hallinnolliset vaikutukset

Komission luonnos tdytdntdonpanoasetukseksi vaatisi tietojarjestelmien kehittdmistd Liikenne-
ja viestintdvirastossa. Téhén siséltyy sekd viraston omien jérjestelmien kehittdmistd ettd
osallistumista komission jérjestelmékehittimiseen tietojen eteenpiin toimittamiseksi Euroopan
ympdristovirastolle. Liikenne- ja viestintdvirasto pystyisi hyddyntiméédn osittain kevyelle
kalustolle tehtyéd sovellusta ja prosessia. Raskaille ajoneuvoille ehdotettu tiedonkeruumalli ja
sisdltd poikkeaisivat kuitenkin olennaisesti kevyen kaluston vastaavasta, joten kustannuksia
jarjestelmakehittdmisesti tulisi varmuudella. Alustavasti voidaan arvioida, ettd kustannukset
olisivat joitain kymmenié tuhansia euroja.

Jarjestelmin ja prosessin kehitys ja ylldpito tulee my0s edellyttimdén tyotd Liikenne- ja
viestintivirastossa. Jarjestelmédn ja prosessin kehittimisvaiheessa tyoméidrd tulee olemaan
suurempi kuin voimaan tulon jilkeisen vuosittaiseen raportointiin vaadittava tyomaéara. Pelkasta
jarjestelman ylldpidosta ja tietojen raportoimisesta kuluu télld hetkelld kevyen kaluston
taytdntoonpanoasetuksen osalta Liikenne- ja viestintdvirastossa noin 10 henkilotydpéaivad
vuodessa. Alustavasti voidaan arvioida, ettd lisddntyvd tyOomidrd olisi raskasta kalustoa
koskevan komission luonnosasetuksen myoti noin puolet tasta.

6 Ehdotuksen suhde perustuslakiin seki perus- ja ihmisoikeuksiin
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Saantelylla ei arvioida olevan merkittidvid vaikutuksia suhteessa perustuslakiin tai perus- ja
ihmisoikeuksiin.

Raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipdéstdjen vahentdmista
koskevien tavoitteiden vaikuttavuus riippuu paljolti siitd, kuinka hyvin hiilidioksidipddstdjen
madrittdmisessd kaytettdvit menetelmét edustavat todellisia ajonaikaisia pééstdjd. Néin ollen
taytdntoonpanoasetuksen luonnoksen voidaan katsoa kunnioittavan perusoikeuksia EU:n
perusoikeuskirjan mukaisesti ja edistivén erityisesti ympéristonsuojelua koskevaa tavoitetta
perusoikeuskirjan 37 artiklan mukaisesti, sekd edistivdn perustuslain 20 §:n mukaista
ymparistoperusoikeutta ja jokaisen oikeutta terveelliseen ymparistoon.

Perustuslain 10 §:ssd sdddetddn yksityiselimén suojasta. Komission ehdottamassa
taytdntoonpanoasetuksessa tiedot olisi kerdttdvd yhdessd ajoneuvon tunnistenumeron (VIN)
kanssa, jonka katsotaan olevan henkil6tieto, kun se liittyy luonnollisen henkilon omistamaan
ajoneuvoon ja rekisterinpitdjilla on keinot tunnistaa omistaja. Ehdotus ei kuitenkaan sisilla
erityisten henkilotietoryhmien tai valtiosddntdisesti arkaluonteiseksi katsottavien tietojen
kisittelyd. Perustuslain 15 §:ssd sdddetddn omaisuuden suojasta, jonka mukaan jokaisen
omaisuus on turvattu. Elinkeinovapaudesta sdédetdén perustuslain 18:ssd, jonka mukaan
jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa valitsemallaan ty6lld, ammatilla tai
elinkeinolla. Voidaan pitdd todenndkdisend, ettd ehdotuksessa esitetyilld uusilla ajonaikaisten
kulutustietojen seurantaan ja ilmoittamiseen liittyvilld velvoitteilla on vaikutuksia
katsastuspaikkojen edellytyksiin harjoittaa liiketoimintaansa, jos niiden on hankittava uusia
laitteistoja. Télloin ehdotuksella voi olla merkitystd perustuslain 18 §:ssd turvatun
elinkeinovapauden ja 15 §:ssd sdddetyn omaisuudensuojan kannalta. On oletettavaa, ettd
ehdotuksen  soveltaminen ja  uudet velvoitteet johtaisivat  katsastuspaikkojen
liiketoimintakustannusten nousuun lyhyella aikavélilla.

7 Ahvenanmaan toimivalta

Taytantoonpanoasetuksen tavoite todellisten ajonaikaisten CO2-pédstoihin liittyvien tietojen
kerddmiselle on l4dhinnd ympéristonsuojelullinen, mutta ehdotetut velvoitteet koskevat
ajoneuvojen katsastustoimijoita. Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan
mukaan tieliitkennettd koskevat asiat ja mainitun pykédldin 10 kohdan mukaan mm.
ympéristonsuojelua koskevat asiat kuuluvat Ahvenanmaan maakunnan lainsédddéntovaltaan.

8 Ehdotuksen kiisittely Euroopan unionin toimielimissd ja muiden
jdsenvaltioiden kannat

Komission on méidrd esitelld tiytdntodnpanoasetuksen luonnos hiilidioksidipéddstdjen
monitorointisddnndsten valmistelua edistiville asiantuntijatyoryhmaélle (Expert Group for
policy development and implementation of CO2 from road vehicles) 28.5.2026. Suomesta
asiantuntijatyoryhméén osallistuu Liikenne- ja viestintivirasto.

Ehdotus annettaisiin timén jélkeen ilmastonmuutoskomitealle (Climate Change Committee) ja
esiteltdisiin  komitean kokouksessa 15.6.2026. Téytantodnpanoasetuksesta &dédnestettiisiin
komiteassa mahdollisesti kesdakuun 2026 lopulla, mutta tarkemmasta aikataulusta ei ole tietoa.

9 Ehdotuksen kansallinen késittely
Valtioneuvoston kirjelméd on valmisteltu liitkenne- ja viestintiministeriossd. Valtioneuvoston

kirjelmin valmistelussa on lisdksi hyoddynnetty Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin
asiantuntijandkemyksié.



U-kirjeluonnos on kisitelty EU-asioiden komitean alaisen EU-liikennejaoston (EU 22)
kirjallisessa menettelyssd 21.5.-22.5.2026.

Lisdksi kommentteja komission asetusluonnokseen on pyydetty Liikenne- ja viestintdviraston
katsastusalan yhteistyoryhmalta.

Raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksesta ja sen muutoksista on annettu eduskunnalle U-
kirjelmét U 48/2018 vp, U 128/2022 vp ja U 25/2026 vp.

10 Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto  pitdd  komission tdytdntdonpanoasetuksen luonnoksen tavoitteita
lahtokohtaisesti kannatettavina ja yhdenmukaisina raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksessa
jo hyviksyttyjen tavoitteiden kannalta. On tirkedd, ettd EU:ssa voidaan varmistaa nykyisti
paremmin ajoneuvojen hiilidioksidipaastoja  ja energiankulutusta koskevien
tyyppihyviaksyntétietojen oikeellisuus verrattuna todellisiin ajo-olosuhteisiin. Valtioneuvoston
nidkemyksen mukaan tulevaisuudessa komissio voisi selvittdd mahdollisuutta jérjestelméén,
jossa tiedot voitaisiin kerétd hallinnollisen taakan ja kustannusten kannalta tehokkaasti suoraan
valmistajilta tai muutoin olemassa olevia jérjestelmid ja tiedonvélitystapoja hyddyntien.
Valtioneuvosto  voi  kuitenkin  hyvéksyd tietojen kerddmisen tdssd  vaiheessa
madriaikaiskatsastusten yhteydessd vastaavalla tavalla kuin kevyen kaluston osalta jo tehdiin.

Valtioneuvosto pitdd komission ehdottamaa aikataulua tiukkana kansallisen tiytédntoonpanon
kannalta. Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan méairdaikaiskatsastuksen yhteydessa kerattavia
tietoja koskevat uudet velvoitteet vaatisivat riittdvén siirtymédajan, jotta sekd viranomaiset etti
katsastustoimiala voisivat valmistautua muutokseen.

Valtioneuvosto pitdd hyvéna, ettd komission luonnos taytantdonpanoasetukseksi huomioi myos
henkil6tietojen suojan toteutumisen ajoneuvojen todellisten ajonaikaisten tietojen kerddmisen
osalta. Erityisesti henkilotietojen késittelyn oikeusperustan selkeyteen ja rajaukseen tulisi
kuitenkin kiinnittd4 huomiota.

Valtioneuvosto katsoo, ettd neuvotteluissa voitaisiin selvittdd mahdollisuutta lisdta
tdytdntdonpanoasetukseen mahdollisuus  ajoneuvon  omistajalle  kieltdytyd tietojen
luovuttamisesta, kuten kevyen kaluston vastaavassa siéntelyssa.
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