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Valtioneuvoston kanta
Henkilo- ja pakettiautojen CO2-tavoitteita koskevat kannat

Suomen ennakkovaikuttamiskantoja on muodostettu E-selvityksissé E 42/2023 wvp
(Vaikuttaminen: Yksinomaan CO2-neutraaleja  polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen
huomioiminen kevyiden henkils- ja hydtyajoneuvojen péédstdjen Euro 6 -tason
tyyppihyviaksynnéssé), E 40/2025 vp (Valtioneuvoston selvitys: Teollinen toimintasuunnitelma
eurooppalaiselle ajoneuvosektorille) ja E 29/2025 vp (Valtioneuvoston selvitys: Ehdotus
asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta lisdjoustavuuden lisdédmiseksi valmistajien CO2-
paistostandardien noudattamiseen uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille
kalenterivuosiksi 2025—2027). Tassé yhteydessé on linjattu esimerkiksi seuraavaa:

Valtioneuvosto korostaa, ettd sitovat EU-tasoiset ajoneuvovalmistajien CO2-raja-arvot
véhentdvat péddstdjd ja siten vaikuttavat myds jésenvaltioiden taakanjakosektorin
paistovahennysvelvoitteiden saavuttamiseen. N&in on erityisesti Suomen kaltaisissa
jasenvaltioissa, jolla on korkea taakanjakosektorin velvoite, tieliikenteen osuus
taakanjakosektorin pédstdistd on merkittdva ja ajoneuvokannan uudistuminen on riippuvaista
pitkélti muualla valmistetuista ajoneuvoista.

Paistoviahennystoimien kansallisten kustannusten hallinnassa pitdmisen kannalta on tdrkeda
sdilyttdd CO2-raja-arvolainsdddédnnén riittdvd padstovihennysvaikutus. Jatkokésittelyssd on
tirkedd varmistaa raja-arvolainsddddnnon vaatimustason riittdvyys suhteessa jdsenvaltioiden
taakanjakosektorin 2030 velvoitteisiin ja EU:n ilmastolain ((EU) 2021/1119) tavoitteisiin.

Valtioneuvosto katsoo, ettd padstdvihennystoimien tulee olla kustannustehokkaita ja
teknologianeutraaleja.

Valtioneuvosto korostaa, ettd ennakoitava sééntely-ympéristd luo koko liikenteen ekosysteemin
ja ajoneuvoteollisuuden arvoketjun toimijoille investointivarmuutta.

Valtioneuvosto pitéd elinkeinoeldmén kilpailukyvyn parantamista tirkedna ja katsoo, ettd EU:n
autoteollisuuden kilpailukyvyn parantaminen voi heijastua myos vilillisesti Suomen talouteen.

Naitd kantoja tdydennetéén kisilld olevaa komission ehdotusta koskien seuraavasti:

Valtioneuvosto korostaa, ettd autoteollisuus on koko Euroopan taloudelle tarked sektori, ja myos
merkittdvd investoija sekd tyoOllistdjd, joka kohtaa globaaleja kilpailukykyhaasteita.
Valtioneuvosto pitdd tirkednd parantaa sektorin kilpailukykyéd sdilyttden samalla sdéntelyn
ennakoitavuuden, varmuuden investoijille ja puhtaan siirtymén edistdmisen.

Valtioneuvosto nostaa esiin my0s komission ehdotuksen liikenteen paistdjd kasvattavat ja
kuluttajien auton kayttoon liittyvid kustannuksia nostavat vaikutukset. Ottaen huomioon
valmistajien kilpailukyvyn valtioneuvosto on valmis hyvéksyméén joitakin joustoelementtejé
valmistajille, mutta pitd4 erittdin tirkedn4, ettd neuvotteluissa ei laajenneta komission ehdottamia
joustoja tai lisidtd CO2-raja-arvojen heikennyksid komission ehdottamasta. Jatkokasittelyssd on
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tirkedd varmistaa raja-arvolainsddddanndn vaatimustason riittdvyys suhteessa jdsenvaltioiden
sitoviin ~ taakanjakosektorin vuoden 2030 velvoitteisiin, vuoden 2030 jélkeisiin
padstokauppasektorin ulkopuolisten sektoreiden velvoitteisiin ja EU:n ilmastolain tavoitteisiin.
Komission ehdotukseen valittujen toimenpiteiden yhteisvaikutuksista tulisi pyrkid saamaan
neuvotteluissa lisétietoa.

Ottaen huomioon eurooppalaisen autoteollisuuden haasteet ja lyhyen aikavélin kilpailukyvyn,
valtioneuvosto kannattaa vuodelle 2030 echdotettua ajallista joustoa (2030—2032)
ajoneuvovalmistajien tavoitteisiin pddsyn tarkasteluun, mutta pitdd tdrkednd, ettd jouston
aikaikkunaa ei pidennetd ehdotetusta, silld télld voisi olla heikentévié vaikutuksia jo vuotta 2030
edeltdvien vuosien tieliikenteen padstovahennysten toteutumiseen ja sitd kautta eri jasenmaiden
taakanjakoasetuksen mukaisten velvoitteiden tdyttdmiseen. Ottaen huomioon pakettiautojen
haastavamman markkinatilanteen ja suhteellisesti pienemmén osuuden liikenteen pédstdissi,
valtioneuvosto hyviksyy tavoitteeseen joustoa.

Valtioneuvosto korostaa, ettd 2035 tavoitteen lasku vaikuttaa merkittdvisti litkenteen
padstovahennysten toteutumiseen ja mahdollistaa fossiilista polttoainetta kayttdvien kevyiden
ajoneuvojen valmistuksen pitkille tulevaisuuteen. Valtioneuvosto huomauttaa, ettd vuoden 2035
tavoitteen laskusta johtuvan pédstovihennysvajeen kompensointiin luodut véahéhiilisestd
terdksestd ja kestdvistd uusiutuvista polttoaineista saatavat hyvitykset eivit kdytdnnossd auta
litkkenteen ja taakanjakosektorin padstovahennysten toteutumisessa. Valtioneuvosto nikee, ettid
autoteollisuudella voi olla rooli terdsteollisuuden véhahiilisten tuotteiden kysynnén vahvistajana.
Koska jdsenmaiden kannalta suurimmat haasteet péddstovdhennysten saavuttamisessa ovat
kuitenkin paidstokauppasektorin ulkopuolella, tulisi 2035-tavoitteen laskun aiheuttamaa
padstovihennysvajetta kompensoivien hyvitysten osuuksissa pyrkid painottamaan enemmén
litkennesektorilla tapahtuvia padstovahennyksia.

Komission ehdottama kestdvien uusiutuvien polttoaineiden kompensaatiomekanismi ei
alustavien arvioiden mukaan lisdisi uusiutuvien polttoaineiden kaytt6d EU:ssa, vaan
kompensaatio voisi tdyttyd uusiutuvan energian direktiivin vaatimien kéyttotasojen myoté
automaattisesti. Valtioneuvosto nékisi, ettd 2035 tavoite voitaisiin yllépitdéd lahempand nykyisté
100 prosentin tavoitetta, jos teknologianeutraalimpi 1&hestymistapa voitaisiin toteuttaa kestivien
uusiutuvien polttoaineiden huomioinnilla asetuksessa vuoden 2035 jilkeiselld ajalla tavalla, joka
linkittdisi niiden kéyton tiukemmin uusien, markkinoille tulevien autojen kayttiman uusiutuvan
polttoaineen miédrddn ja niiden pddstovdhennyksiin. Nidin voitaisiin paremmin varmistaa
litkennesektorilla tapahtuvat padstovahennykset.

Valtioneuvosto nékee, ettd pienten sdhkdautojen superbonukset voivat edistdéd pienten EU:ssa
valmistettujen sdhkoautojen markkinaa ja mahdollistaa hankintakustannuksiltaan kohtuullisten
nollapdéstoisten ajoneuvojen saatavuutta laajemmalle kansanosalle. Valtioneuvosto pitdd
tarkednd, ettd EU:ssa valmistettujen ajoneuvojen kriteereitd miériteltdessd huomioitaisiin myds
arvoketjun alkupéén tuotanto.

Valtioneuvosto katsoo, ettd autoteollisuuden sdédntelyssd on tirkedd huomioida myos
kyberturvallisuuden ja teknologiaomavaraisuuden ndkdkulmat.
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Valtioneuvosto katsoo, ettéd komissiolle delegoitavien toimivaltuuksien tulee olla tarkkarajaisia,
oikeasuhtaisia, tarkoituksenmukaisia ja hyvin perusteltuja. Valtioneuvosto pitda ldhtdkohtaisesti
tarkoituksenmukaisena ehdotettuja toimivallan siirtoja komissiolle antaa
taytdntdonpanosidddoksid ja delegoituja sdddoksid, mutta nikee ettd komissiolle siirrettdvin
delegoidun sdddosvallan laajuutta tulee selventdd EU:ssa valmistetun ajoneuvon kriteerien
médrittimisen osalta. Valtioneuvosto pitdéd tirkednd huolehtia, ettd ehdotuksen suhde EU:n
muiden sddddsten kanssa on selked ja viltetddn paillekkiisyydet.

Ajoneuvojen energiamerkkid koskevat kannat

Valtioneuvosto toteaa, ettd komission esitys EU:n yhdenmukaisen ajoneuvojen energiamerkin
ajantasaistamisesta on ldhtokohdiltaan kannatettava. Luotettava informaatio ajoneuvojen
ominaisuuksista on tirkedssd asemassa, etenkin vanhenevan autokannan Suomessa.
Valtioneuvosto kuitenkin haluaa kannustaa komissiota kehittiméén menettelyjd niin, ettd
ajoneuvojen tiedot saadaan potentiaalisten ostajien tietoon ajoneuvokohtaisesti eikd vain
automallikohtaisesti. Ajoneuvokohtainen tieto tukee vaikuttavammin péétoksentekoa.

Valtioneuvosto nikee hyvind, ettd komissio on esityksessdén selkeyttényt rooleja etenkin uusien
ajoneuvojen kuluttajainformaation suhteen, ajoneuvovalmistajia vastuutetaan tuottamaan tietoa
tuotteistaan ja tieto on avoimesti saatavilla kaikille toimijoille. Témé on kannatettavaa, silld
kansallisilla viranomaisilla ei ole tarvittavaa tietoa uusista ajoneuvoista.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
FEhdotuksen tavoite

Ehdotus on osa komission niin sanottua autoteollisuuspakettia. Komissio esittdd vuoden 2035
nollapéistotavoitteen eli 100  prosentin  tavoitteen  korvaamista 90  prosentin
padstovdhennystasolla,  vuosien = 2030—2032  piéstdjen  keskiarvoistamista  sekid
kompensointimekanismeja véhéhiilisen terdksen ja kestdvien uusiutuvien polttoaineiden kaytolle
vuodesta 2035 alkaen. Liséksi ehdotukseen sisdltyy ajoneuvojen energiamerkintdd koskevia
muutoksia ja erilaisia pienten sdhkoautojen hyvityksia.

Muutosten tavoitteena on lisdtd joustoja autonvalmistajille CO,-tavoitteiden saavuttamiseksi,
vahvistaa teknologianeutraalisuutta, séilyttdd CO,-raja-arvojen rooli EU:n ilmastolain mukaisten
tavoitteiden saavuttamisessa, turvata ennustettavuus valmistajille ja sijoittajille nollapaéstdisen
lilkkumisen arvoketjussa ja parantaa kuluttajien tiedonsaantia. Komission mukaan tavoitteiden
tulee edelleen ohjata siirtymééd kohti nollapédastoistd liikkuvuutta ja luoda ennustettavuutta
investoinneille, mutta séédntelyn joustamattomuus ja globaalien olosuhteiden muutokset voivat
lisdtd valmistajien riskié jaada tavoitteistaan ja joutua maksamaan liikapaéstomaksuja.

Suomessa ei ole ajoneuvovalmistajia, joita ehdotettu sddntely koskee. EU:n laajuisesti
tarkasteltuna ehdotetut joustot ovat tarpeellisia, silld sidhkoautojen kysyntd ei ole kasvanut
riittivin nopeasti autonvalmistajille asetettuihin tavoitteisiin ndhden. Autonvalmistajille asetetut
padstovdhennystavoitteet ja niitd koskevat sakkorangaistukset eivdt yksinddn riitd
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paistovahennystavoitteiden saavuttamiseksi, silld ne eivédt sindllddn lisdd sdhkoautojen
kuluttajakysyntdd, vaan ohjaavat vain valmistettavien autojen kayttovoimaosuuksia.
Sahkoistymis- ja ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan velvoitteiden lisdksi tukitoimia.
Latausinfran kehittymisen hitaus on yksi syy kysynnin heikkoon kasvuun. Autonvalmistajat ovat
tuoneet markkinoille viime vuosina myos edullisia ja pienid sdhkdautoja. Kaytdnnossa kuitenkin
suurin kysynté kohdistuu sdhkdautoihin, joissa on suurehko akku eli pitké toimintamatka ja nopea
lataus.

Valiokunta pitdd valtioneuvoston tavoin tirkednd parantaa sektorin kilpailukykyd sdilyttden
samalla sdédntelyn ennakoitavuuden, teknologianeutraaliuden, varmuuden investoijille ja puhtaan
siirtymén edistdmisen. Autoteollisuuden kilpailukyvyn vahvistaminen lyhyelld tdhtdimelld on
tirkedd myos padstovahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Valiokunta kiinnittdd huomiota
kuitenkin riskiin siitd, ettd ehdotus voi heikentdd EU:n Kkilpailukykyd pitkdlld aikavalilla
mahdollistamalla kilpailijoiden markkina-aseman vahvistumisen tiyssdhkodajoneuvoissa EU:n
sisdmarkkinoilla.

Ympdristovaikutukset

Henkild- ja pakettiautojen vuoden 2035 EU:n laajuista CO,-paéstdvihennystavoitetta alennetaan
ehdotuksen mukaan 100 prosentista 90 prosenttiin edellyttden, ettd jdljelld olevat paistot
kompensoidaan asetuksessa madritellyilld hyvityksilla. Muutoksen  johdosta
polttomoottoriautoilla on vuoden 2035 jélkeenkin rooli tdyssidhko- ja vetykéyttdisten autojen
rinnalla toisin kuin aikaisemmin on péitetty. Jiljelld olevat 10 prosenttia paéstdistd tulee
vuodesta 2035 alkaen kompensoida joko EU:ssa valmistetun véhihiilisen terdksen kaytosti
saatavilla hyvityksilla taikka sdhkd- tai biopolttoaineiden hyvityksilla.

Liikenne- ja viestintdviraston vaikutusarvion mukaan raja-arvon lieventdminen aiheuttaa
Suomessa henkildautoliikenteessd kumulatiivisesti 0,6 prosentin CO,-lisdpadstdt vuoteen 2045
mennessi sekéd pakettiautoliikenteessd noin kolmasosan tistd. Vaikutukset ovat kuitenkin EU-
tasolla merkittdvid ja heijastuvat Suomeen taakanjakosektorin ja tulevan tieliikenteen
padstokaupan kautta. Pédstojen kasvu EU-tasolla lisdd velvoitteiden tiyttdmisen kustannuksia ja
lisdd ohjauspainetta kansallisiin ilmastotoimiin. Raja-arvolainsdédéntda kustannustehokkaampia
litkennesektorin padstovahennystoimia voi olla haastavaa 10ytda kansallisesti.

Vuoden 2035 tavoitteen lasku vaikuttaa merkittdvésti liikkenteen pédstovihennysten
toteutumiseen ja mahdollistaa fossiilista polttoainetta kayttdvien kevyiden ajoneuvojen
valmistuksen pitkélle tulevaisuuteen. Valiokunta korostaa valtioneuvoston tavoin, ettd
lahtokohtaisesti sitovat EU-tasoiset ajoneuvovalmistajien CO,-raja-arvot véhentivit padstojé ja
vaikuttavat siten my0s jésenvaltioiden taakanjakosektorin pédstovdhennysvelvoitteiden
saavuttamiseen. Tdma koskee erityisesti Suomea, jolla on korkea taakanjakosektorin velvoite,
tielitkenteen osuus taakanjakosektorin paéstdistd on merkittdvé ja ajoneuvokannan uudistuminen
on riippuvaista pitkélti muualla valmistetuista ajoneuvoista. Jatkokasittelyssd on siksi tarkedd
varmistaa raja-arvolainsdddédnnon vaatimustason riittdvyys suhteessa jésenvaltioiden sitoviin
taakanjakosektorin vuoden 2030 velvoitteisiin, vuoden 2030 jélkeisiin péddstokauppasektorin
ulkopuolisten sektoreiden velvoitteisiin ja EU:n ilmastolain tavoitteisiin.
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Valiokunta korostaa, ettd EU:n autovalmistajia koskevat CO,-raja-arvoasetukset vaikuttavat
keskeisesti Suomen autokantaan ja sen kdyttovoimiin. Raja-arvolainsddddntd vaikuttaa
paéstotasoon kuitenkin melko pitkdlld viiveelld, koska autokanta uusiutuu Suomessa vain
hitaasti. Liikennekdytossa olevien henkildautojen keski-ikd oli vuoden 2024 lopussa noin 13,6
vuotta ja vanheneminen jatkuu, kun uusien autojen kysynti on heikkoa.

Korkeapédstoisen terdksen korvaaminen véhéahiilisilli vaihtoehdoilla on ilmastovaikutusten
kannalta merkityksellistd. EU:n ilmastolainsddddnnon rakenteessa tihén liittyvét hyvitykset eivit
kuitenkaan kaytdnnossd auta taakanjakosektorin péddstovdhennysten toteutumista, silld ne
vaikuttavat padstokauppasektorilla. Talld on merkitystd, silld Suomea sitova taakanjakosektorin
padstovihennysvelvoite on kunnianhimoinen ja se tulee téyttdd sektorin siséisin keinoin.

Komission ehdottama kestdvien uusiutuvien polttoaineiden kompensaatiomekanismi ei
alustavien arvioiden mukaan lisd4 uusiutuvien polttoaineiden kaytt6d EU:ssa, vaan kompensaatio
voi tdyttyd uusiutuvan energian direktiivin vaatimien kdyttGtasojen myotd automaattisesti.
Valtioneuvoston mukaan vuoden 2035 tavoite voitaisiin ylldpitdd ldhempéni nykyistd 100
prosentin tavoitetta, jos teknologianeutraalimpi ldhestymistapa voitaisiin toteuttaa kestdvien
uusiutuvien polttoaineiden huomioinnilla asetuksessa vuoden 2035 jilkeiselld ajalla tavalla, joka
linkittdisi niiden kéyton tiukemmin uusien, markkinoille tulevien autojen kayttiman uusiutuvan
polttoaineen miédrddn ja niiden pddstovdhennyksiin. Ndin voitaisiin paremmin varmistaa
litkennesektorilla tapahtuvat paastovahennykset. Valiokunta tukee téta kantaa.

Komissio ehdottaa pienille EU:ssa valmistetuille séhkdautoille kannustinta, jossa valmistajat
saavat niistd hyvityksid (superbonuksia) vuoteen 2034 saakka, eli ne lasketaan valmistajien
tavoitteisiin kertoimella 1.3. Valiokunta pitdd hyvénd aktiivista keskustelua tehokkaista
ohjauskeinoista padstottomien ajoneuvojen edistimisestd teknologianeutraalilla tavalla. On
esimerkiksi ehdotettu, ettd asetukseen tulisi luoda oma ajoneuvoluokka polttomoottoriautoille,
jotka kéyttivét ainoastaan hiilineutraaleita polttoaineita, ja rinnastetaan asetuksessa ndmé autot
muihin nollapéddstdisiin  autoihin. Valiokunta korostaa teknologianeutraaliustavoitteen
toteuttamista kéytdnnossa eli sitd, ettd edistetdéin myds kestédvid uusiutuvia polttoaineita seka
biometaania tai etanolia kéyttédvien ajoneuvojen saatavuutta.

Vaikutusarvioinneista

Komissio on arvioinut laajasti ehdotuksen erilaisten pédstovahennystavoitteita keventivien
toimenpidevaihtoehtojen ja niiden yhdistelmien vaikutuksia. Vaikutustenarviointi ei kuitenkaan
kata kaikkia ehdotukseen valittuja politiikkatoimenpiteitd ehdotetussa muodossaan tai valittujen
toimenpiteiden yhteenlaskettua tai kumulatiivista vaikutusta, mikéa tekee vaikutusten tulkinnasta
haastavaa. Arviot eivét siten ole sellaisenaan kaikkinensa tdysin sovellettavissa annettuun
ehdotukseen, mutta ovat suuntaa-antavia. Valiokunta korostaa, etti komission ei tule jittda
vaikutusarviointeja tekemitti ja olennaista on myds koko autoteollisuuspaketin
yhteisvaikutusten arviointi.

Komission vaikutusarvioinnin mukaan vuoden 2035 tavoitteen alentamisen ja
kompensaatiomallin myotd energiankulutus ja p#istot kasvavat, koska markkinoille tulee
vihemmin energiatehokkaita ajoneuvoja. Vuoden 2035 jidlkeen noin 11 prosenttia
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ensirekisterditdvistd autoista voisi olla muita kuin nollapdéstdisid. Arvioinnin mukaan
ehdotuksen vaikutukset EU:n kokonaispééstdihin ovat rajalliset erityisesti vuoden 2035
tavoitteeseen sidottujen kompensaatiomekanismien vuoksi. Siksi aloite on komission mukaan
linjassa EU:n vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen ja vuoden 2030 ilmastotavoitteen
kanssa.

Kuluttajien auton kéyttoon liittyvat kayttokustannukset ja kuljetuskustannukset voivat pitkélla
aikavililld keskimddrin hieman kasvaa, koska ehdotuksella on arvioitu olevan véhiinen
litkenteen sdahkdistymistd hidastava vaikutus. Komission vaikutusarvion mukaan 2035 tavoitteen
lasku ja pédstovajeen kompensaatioon ehdotetut muutokset lisddvét ajoneuvoihin liittyvid
kokonaiskustannuksia matalamman energiatehokkuuden ja korkeampien polttoainekustannusten
vuoksi.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Ympiéristovaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.

Helsingissd 4.3.2026
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Jenni Pitko vihr
varapuheenjohtaja Pinja Perholehto sd
jasen Pauli Aalto-Setdld kok
jdsen Marko Asell sd

jasen Eveliina Heindluoma sd
jasen Petri Huru ps

jasen Christoffer Ingo r

jdsen Vesa Kallio kesk

jdsen Mai Kiveld vas

jdsen Hanna Kosonen kesk
jdsen Johan Kvarnstrom sd
jasen Tere Sammallahti kok
jésen Sara Seppénen ps

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Marja Ekroos
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Eridavi mielipide

Eriivi mielipide

Perustelut

Euroopan komissio antoi joulukuussa 2025 ehdotuksen henkil6- ja pakettiautojen CO2-raja-
arvoasetuksen muuttamisesta (U 9/2026) osana niin kutsuttua autoteollisuuspakettia.
Ehdotuksessa esitetdén uusien, EU:ssa ensirekisterditdvien ajoneuvojen keskimiérdisiin CO2-
padstovahennystavoitteisiin useita muutoksia ja joustoja, joista keskeisimpédnd henkild- ja
pakettiautojen vuoden 2035 EU:n laajuisen CO2-péddstovahennystavoitteen alentaminen 100
prosentista 90 prosenttiin. Ehdotuksessa edellytetéidn, etté jaljelld olevat 10 prosenttia padstoista
tulee vuodesta 2035 alkaen kompensoida joko EU:ssa valmistetun vahéhiilisen terdksen kaytosté
saatavilla hyvityksilla taikka sdhko- tai biopolttoaineiden hyvityksilla.

Yhdymme valtioneuvoston kannassa esitettyihin perusteltuihin huolenaiheisiin. Emme voi yhtyé
valtioneuvoston kantaan, joka huomattavista varauksista huolimatta on valmis hyviaksyméin
komission kisilld olevan ehdotuksen. Henkild- ja pakettiautojen CO2-pédéstovahennystavoitteita
ei tule alkuunkaan purkaa, koska yhteiset CO2-raja-arvot ovat kustannustehokas, jérkevé,
véhdbyrokraattinen ja hyvin tasapuolinen ilmastotoimi. Nykyinen ehdotus on huomattava
ilmastopoliittisen tavoitetason madallus, joka tulee kasvattamaan liikenteen péast6jé ja kaataa
paineen paistovahennyksistd kansalliselle tasolle. Suomen kanta on perinteisesti ollut, ettd
likkenteen padstovdhennykset tulee tehdd juuri EU-tasolla, joten valtioneuvoston asettuminen
ehdotuksen taakse on erittdin ristiriitaista ja epdjohdonmukaista.

Kuten valiokunnan lausuntoluonnoksessakin todetaan, raja-arvolainsdadantod
kustannustehokkaampia liikennesektorin padstovdhennystoimia on vaikea 16ytdéd kansallisesti.
Komission ehdotus tulee merkittédvasti vaikeuttamaan taakanjakosektorin

padstovihennysvelvoitteen  saavuttamista, erityisesti ~ Suomelle, jolla on korkea
taakanjakosektorin velvoite, tielilkenteen osuus taakanjakosektorin pédstdistd on merkittidva ja
ajoneuvokannan uudistuminen on riippuvaista muualla valmistetuista ajoneuvoista. Taméa
tunnistetaan niin valtioneuvoston kannassa kuin valiokunnan lausunnossa, ja siksi onkin
ristiriitaista, ettd komission esitykselle annetaan tdstd huolimatta kansallinen tuki.

Lopuksi, ehdotus tulee mahdollistamaan polttomoottoriajoneuvojen ensirekisterdimisen vield
vuoden 2035 jélkeenkin, toisin kuin aikaisemmin on péétetty. Ehdotus tulee heikentdméén EU:n
kilpailukykyd pitkédlld aikavélilli —mahdollistamalla  kilpailijoiden = markkina-aseman
vahvistumisen tdyssihkdajoneuvoissa EU:n sisdmarkkinoilla. Y114 mainituista syistd emme voi
yhtyé valtioneuvoston kantaan emmeka sitd tukevaan ympéristovaliokunnan lausuntoon.
Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd suuri valiokunta ottaa edelld olevan huomioon.



Valiokunnan lausunto YmVL 7/2026 vp
Eridavi mielipide

Helsingissd 4.3.2026

Mai Kiveld vas
Jenni Pitko vihr
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