Liikenne- ja viestintaministerio E-KIRJE LVM2013-00290

LMA Koskinen Timo(LVM) 26.08.2013
JULKINEN

VASTAANOTTAJA

Eduskunta

Suuri valiokunta

Viite

Asia
Lentoasemia ja lentoliikennettd koskevat valtiontukisuuntaviivat; Komission luonnos
suuntaviivoiksi

U/E-tunnus: EUTORI-numero:

Ohessa |8hetetdan perustuslain 978:n mukaisesti selvitys komission julkaisemasta
lentoasemia ja lentoliikennetté koskevista valtiontukisuuntaviival uonnoksesta.

Minna Kivimaki
osastopaallikkd, ylijohtaja

LITTEET - Perusmuistio Lertoasemiajalentoliikennettd koskevat valtiontukisuuntaviivat;
Komission luonnos suuntaviivoiks
- Luonnos komission tiedonannoksi



2(2)

Asiasanat lentokentat, lentoliikenne, valtiontuki
Hoitaa LVM, TEM

Tiedoksi ALR, EUE, MAVI, MMM, OM, SM, TRAFI, UM, VM, VNK, YM




Liikenne- ja viestintdministerio, Tyo- ja PERUSMUISTIO LVM2013-00288
elinkeinoministeri6

LMA

Asia

Koskinen Timo(LVM), Inkalotta 26.08.2013
Nuotio(TEM)

Lentoasemia ja lentoliikennetta koskevat valtiontukisuuntaviivat; Komission luonnos
suuntaviivoiksi

Kokous

Liitteet

Viite

EUTORI/Eurodoc nro:

U-tunnus / Etunnus:
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Asiakirjat:

Euroopan komissio antoi vuonna 2005 tiedonannon, jossa se méaaritteli suuntaviivat
lentoasemien rahoittamisesta ja auedllisilta lentoasemilta liikenndivien lentoyhtiGiden
toiminnan aloittamista koskevasta valtiontuesta (EUVL C 312, 9.12.2005, s. 1).

Komissio on kaynnistanyt 3.7.2013 konsultaation, johon jasenvaltioilta, muilta
instituutioita sek& sdosryhmilta pyydetédn vastauksia 25.9.2013 mennessa
Konsultaatio on suunnattu erityisesti julkisyhteisdille, jotka rahoittavat |entokenttid,
seka myontavat aoitustukia uusien lentoreittien ja toimialan kehittymista varten.
Toimialala tarkoitetaan téssd yhteydessa erityisesti lentoasemapitdjid, lentoyhtidita
sek&é maahuolintapalveluita tarjoavia yhtidita.

Konsultaation tarkoituksena on Kkartoittaa nakemyksia komission laatimasta
tiedonantoluonnoksesta, jolla uudistetaan vuoden 1994 ja 2005 suuntaviivoja
Tiedonannossa méaéritellédn olosuhteet, joiden téyttyessa valtiontuki lentoyhtidille ja
lentoasemille on sallittua

Komissio tekee konsultaation perusteella arvion siitd, missa méarin nykysdantelyé on
tarpeen muuttaa ja tekee tarvittaessa ehdotuksen tarkistetuiks suuntaviivoiksi.
Komissiolla on oikeus toimivaltansa puitteissa paattdd missd médrin se ottaa
konsultaatiossa esitetyt kannanotot huomioon.

L uonnos komission tiedonannoksi suuntaviivoista on julkaistu komission sivustolla
http://ec.europa.eu/competition/consultations/2013 aviation guidelines/




2(8)

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/pdatoksentekomenettely:

K asitteljat):

EU:n toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 107-108 artiklojen mukaan
valtiontukien sééntely kuuluu komission toimivaltaan. Komissiolla on yksinoikeus

koskien tukien hyvaksyttavyytta 107 artiklan 2 ja 3 kohtien nojalla. Jasenvaltioita
kuullaan asiantuntijan roolissa.

Liikenne- ja viestintéministerio, suunnittelija Timo Koskinen p. 029 534 2401
Tyo- jaelinkeinoministerid, ylitarkastgja | nkalotta Nuotio p. 029 504 7026

Suomen kanta/ohje:

Kansainvaisilla lentoyhteyksilla on keskeinen merkitys saavutettavuuden kannalta
Suomen maantieteellisestd sijainnista johtuen. Aluedllisilla lentoasemilla ovat térked
rooli koko maan saavutettavuuden turvaamisessa.

Suomi pitéd térkedna lentoasemien rahoitusta ja vationtukia koskevien saanttjen
selkeyttdmista. Suomi kannattaa ennakoitavuuden paranemista komission kasitellessa
valtion tekemida tuki-ilmoituksa ja mahdollisten tuki-ilmoitusten kéasittelyn
nopeutumista komissiossa. Valtiontukeen sovellettavien sdantgjen tulisi olla selkeita ja
niihin liittyvien menettelyiden tulisi olla avoimia ja séantdjen noudattamisen tehokasta.

Suomen lentoasemaverkolla on keskeinen merkitys lentoliikenteen
toimintaedellytyksille. Suomi pitééa tarkednd verkostoperiaatteen turvaamista myds
jatkossa. Lentoasemaverkoston puitteissa tapahtuva ristisubventio tulee mahdollistaa
myods uudistettujen suuntaviivojen puitteissa.  Tarkeda on turvata ylipadtansa
mahdollismman suuri  kansallinen liikkumavara |entoasemaverkostoa koskevan
saantelyn kontekstissa.

Suomi  kiinnittdd huomiota konsultaatiovastauksessaan ~ maanpuolustuksellisten
tarpeiden huomioimiseen ja ottaa huomioon Yyleiseurooppalaisista kaytéannosta
poikkeavat ratkaisut lentoasemien toiminnassa.

L entoasemaverkoston tarkoituksenmukaista rakennetta, palvelutasoa  ja
kustannustehokkuutta koskeviin kysymyksiin otetaan kantaa lentoliikennestrategiassa,
joka valmistuu vuoden 2014 loppuun mennessi.

Va mistelutydryhma antaa joulukuussa 2013 véliraportin, jossa on tarkoitus tarkastella
my0ds lentoasemaverkkoa koskevia kysymyksié.

Padasiallinen sisilto:

EU:n valtiontukivalvonnan perusperiaate on, ettd SEUT 107 artiklan 1 kohdan kriteerit
tayttavista tuista tulee tehda ilmoitus Euroopan komissiolle (SEUT 108 artiklan 3
kohta), joka tutkii soveltuuko tukitoimenpide sisamarkkinoille. Tukiohjelmia tai
yksittéisia tukia el saa laittaa taytantdon ennen komission hyvaksyntda. Lentoasemia ja
lentoyhtidita koskevissa suuntaviivoissa komissio on asettanut  kriteerit



3(8)
lentoasemille/lentoyhtiGille myonnettévien valtiontukien hyvaksyttévyydelle. Kaikista
suuntaviivojen mukaisista tuista tulee tehdd valtiontuki-ilmoitus komissiolle.
Suuntaviivojen avulla komissio arvioi tuen hyvaksyttavyytta sisamarkkinoille.

Nykyiset ehdot lentoasemien rahoittamisesta ja alueellisilta lentoasemilta liikenndivien
lentoyhtiGiden toiminnan aloittamista koskevasta valtiontuesta on mééritelty vuonna
2005 annetuissa suuntaviivoissa (EUVL C 312, 9.12.2005, s. 1) seké vuonna 1994
annetuissa suuntaviivoissa (EYVL C 350, 10.12.1994, s. 5). Komissio kiinnittéa
uudistetuissa suuntaviivoissa huomiota erityisesti lentoasemien investointi- ja
toimintatukiin seka lentoyhtitille myonnettaviin  kaynnistystukiin. Lentoliikenteen
suuntaviivaluonnoksessa ~ komissio on pyrkinyt [oytam&an  tasapainon
valtiontukiuudistuksen eri tavoitteiden vailla Ehdotuksen keskifssd on sdantdjen
yksinkertaistaminen siten, ettei kilpailu sisdmarkkinoilla véaristy, ja ettd tuella
edistetdan julkisten varojen tehokasta kdyttoa. Tavoitteena on pyrkia parantamaan EU:n
lentoasemien ja lentoyhtitiden kilpailukykya ja kasvupotentiaalia.

Suuntaviivojen  uudistamisen taustalla on uudenlaisten  liiketoimintamallien
yleistyminen, pienten lentoasemien julkinen omistus ja erityisesti Keski- Euroopan
aluedllisten lentoasemien tiheydesta johtuva lentoasemainfrastruktuurin ylikapasiteetti
suhteessa matkustajien kysyntéén ja lentoyhtididen tarpeisiin. Komissio jarjesti myds
vuonna 2011 julkisen kuulemisen suuntaviivojen soveltamiseen liittyen. Keskeisend
johtopéatoksend sidosryhmét korostivat tarvetta selventdd sovellettavia sdanttja ja
tehostaa niiden noudattamista. Lisdks pidettiin térkednd lentoasemien rahoitusta
koskevien saéntdjen selkeyttdmistd ja ennakoitavuuden paranemista. Useat alueelliset
lentoasemat ovat kannattamattomia ja nithin tulisi soveltaa erityisia valtiontukisaantoja.
Sidosryhmét toivat esiin my6s odottavansa enemman ohjeistusta valtiontukisaantdjen
soveltamisesta aluedllisten lentoasemien erdille lentoyhtidille myontamiin alennuksiin
tal muihin etuihin ja katsovat, etta toiminnan aoittamiseen myonnettya tukea koskevia
saantoja olis yksinkertaistettava.

Komission mukaan valtiontukipolitiikan tulisi tukea sellaisen tuen myontamista, joka
on hyvin suunniteltu ja kohdistettu havaittuihin markkinoiden toimintapuutteisiin seka
Euroopan yhteisen edun mukaista. Lentoasema- ja lentoliikennealojen valtiontuen
valvonnalla olis edistettavd julkisten varojen jarkevdd kayttda kasvupainotteisissa
politiikoissa ja raoitettava tasapuolisia toimintaedellytyksia heikentavia kilpailun
vaaristymia sisamarkkinoilla. Keskeiset keinot mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi
on kannattamattomien lentoasemien paéllekkaisyyksien jaliikakapasiteetin valttaminen.

Lentoliikenteen suuntaviivojen uudistaminen on osa komission toukokuussa 2012
k&ynnistémaa EU:n valtiontukiuudistusta (KOM (2012) 209 lopullinen), jolla on kolme
tavoitetta. Uudistuksen tavoitteena on ensinndkin uudistaa valtiontukisdantelya siten,
etta valtiontuella edistetéén talouskasvua Eurooppa 2020 -tavoitteiden mukaisesti.
Toiseks uudistuksella tavoitellaan valtiontukivalvonnan painopisteen siirtdmista
kilpailua eniten sisamarkkinoilla vaaristaviin tapauksiin.  Tdalla tarkoitetaan yhtéalta
suurten ja kilpailua véaristavien tukien tarkempaa valvontaa, toisaalta uudistuksella
pyritédn helpottamaan vain vadhan kilpailua véaristavien tukien myontamista
Uudistuksen  kolmantena tavoitteena on virtaviivaistaa ja yksinkertaistaa
valtiontukisaantdja ja nopeuttaa komission padtoksentekoa.

Komissio esittéd suuntaviivaluonnoksessa seuraavanlaisia muutoksia ja tiukennuksia
lentoasemille myonnettéaviin valtiontukiin:
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1. Lentoasemille myonnettaville investointituille asetetaan enimmai stuki- intensiteetit
lentoaseman koon mukaan. Enimmaistuki-intensiteetteja sovelletaan riippumatta
rahoitetaanko tuki kokonaan valtion varoista tai osittain EU:n varoista. Yli 5 miljoonan
vuotuisen matkustgjan lentoasemat rajataan kokonaan investointituen ulkopuolelle. Alle
5 miljoonan vuotuisen matkustgjan lentoasemille tukea voidaan myontéa seuraavasti:
> 5 miljoonaa: 0 % (tukea ei sallita)
3-5 miljoonaa: enintéan 25 %
1-3 miljoonaa enintdan 50 %
< 1 miljoonaa enintaén 75 %

Nykyisissd suuntaviivoissa e ole asetettu enimmaéistukitasoja lentoasemien
investointituille, vaan komissio arvioinut tukitarpeen tapauskohtaisesti. Kaytannossa
pienilla alueellisilla lentoasemilla komissio on nykysdantelyn puitteissa hyvaksynyt
toisinaan jopa 70 % - 100 %:n tukitasoja.

2. Lentoasemille myonnettéaville toimintatuille asetetaan 10 vuoden siirtymaaika.
Toimintatukea voidaan myontéa aluedlisille lentoasemille siirtyméaajan puitteissa.
Toimintatuelle asetetaan viis kumulatiivista vaatimusta. Ensinndkin lentoaseman
vuotuinen matkustajamééré saa olla enintédn 3 miljoonaa matkustajaa (entoaseman
koko). Toiseks toimintatuella on oltava kannustava vaikutus (toimenpiteen kannustava
vaikutus). Kolmanneksi tuen médara on vahvistettava etukateen kiinteana kertasummana,
joka kattaa ennalta laaditun liiketoimintasuunnitelman perusteella odotettavissa olevan
toimintakustannusten rahoitusvagjeen 10  vuoden  siirtymékauden  gan.
Liiketoimintasuunnitelman tulee johtaa kohti toimintakustannusten kattamista
siirtymékauden lopussa. Alkuvaiheen toimintakustannusten kattaminen on méagriteltava
keskiarvona kolmelta sirtymékauden akamista edeltdvalta vuodelta. Katettujen
alkuvaiheen kustannusten osuutta on kasvatettava véhintéén keskimddrin 10 %
vuodessa, kunnes toimintakustannukset on katettu tdysimadrdisesti. 10 vuoden
siirtymagjan jdlkeen lentoasemille el saa myontda endé toimintatukea, lukuun ottamatta
yleisten valtiontukisééntdjen mukaisesti myonnettya toimintatukea (uen rajaaminen
valttamattomaan ja tukimédran laskeminen). Neljdnneks lentoaseman on oltava
kaikkien potentiaalisten kayttgjien kéytettdvissd, elkd sitd ole varattu vain yhdelle
kayttgalle. Mahdolliset kapasiteetin ragjoituksista johtuvat kadyttdoikeudet on jaettava
asiaankuuluvien, objektiivisten, 18pindkyvien ja syrjimattomien perusteiden pohjata
(lentoaseman  kayttomahdollisuudet). Viidenneks lentoasemien toimintatuille on
haettava komission hyvéksynta enintdan 10 vuotta kestévaksi madragjaks (asteittainen
kaytosta poistaminen).

Toimintatukien ilmoittamisessa jasenvaltioita kannustetaan ilmoittamaan |entoasemien
rahoittamista koskevista tukiohjelmista yksittdisten lentoasemakohtaisten tukien sijaan.
Jasenvaltioiden tulee kuitenkin ilmoittaa yksittdisista toimintatuista komissiolle, kun
lentoasemalla on kasitelty yli 200000 tonnia rahtia kahden tuen ilmoittamista
edeltdneen tilivuoden aikana tai enintddn 100 kilometrin pdassi on muita lentoasemia
tal jos matkustusaika olemassa olevalta lentoasemalta on enintéan 60 minuuttia autolla,
linja-autolla, junalla tai suurnopeusjunalla.

Toimintatuen myontaminen e ole kuulunut nykyisin voimassaolevien suuntaviivojen
soveltamisalaan. Komissio katsoo, etta ennen siirtymékauden alkamista maksettua
tukea voidaan pitda sisBmarkkinoille soveltuvana kaikkien kattamattomien
toimintakustannusten osalta, jos toimenpiteen kannustavaa vaikutusta ja lentoaseman
kéyttdmahdollisuuksia koskevat vaatimukset tayttyvét.
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3. Liséks lentoyhtidille myodnnettavan kaynnistystuen soveltuvuusedellytyksia ja
sosiaalista tukea on tasmennetty suuntaviivaluonnoksessa. Aloitustukea tukea voidaan
maksaa kahden vuoden gjan sellaiselle reitille, jonka avulla mahdollistetaan liikenndinti
sellaisen lentoasema, jonka kautta kulkee alle 3 miljoonaa matkustgjaa vuodessa toiseen
Euroopan yhteisella ilmailualueella sijaitsevaan lentoasemaan ottaen huomioon pitké&n
aikavéin elinkelpoisuuden, tukikelpoiset kustannukset ja tuki-intensiteetin, tuen
myontamisen syrjiméattomalla tavalla seka tuen kasautumisen. Nykyisten suuntaviivojen
nojalla tukea on voinut maksaa kahden vuoden ajan.

Liséks suuntaviivaluonnoksen mukaan lentoliikennepalvelualan sosiaalinen tuki
katsotaan sisamarkkinoille soveltuvaks, jos tuki kaytetdan loppukuluttajien hyvaks, se
on sosiadista sekd tuki voidaan myontdd mille tahansa reittia liikenndivdle
lentoyhtiolle pavelun tarjogjan akuperéstd riippumatta. Komission on lisdksi
hyvéksyttava ilmoitukset sosiaalista tukea koskevista ohjelmista.

Kaikkien tukitoimenpiteiden on l|ahtokohtaisesti tdytettdva kuusi valttdmatonta
edelytystd. Jos jokin seuraavista edellytyksista e tayty, e tuki sovellut
sisamarkkinoille. Ensinngkin tuen on vaikutettava tarkoin méaéritellyn yhteisen edun
mukai sen tavoitteen saavuttamiseen ja tavoite e saa olla saavutettavissa markkinoiden
toimin. Toiseks valtion tuen on oltava asianmukainen toimintavaline. Kolmanneksi
tuella on oltava kannustava vaikutus. Neljanneks tuen on oltava oikeasuhtaista ja
rgjattu vattaméttomaan. Viidenneks on valtettava kohtuuttomia kielteisia vaikutuksia.
Kuudenneks tuen on oltava riittdvén avointa, siten ettd toimijat saavat ja muut
asianomaiset tahot saavat riittavasti tietoa myonnetyista tukitoimenpiteista seké tiedot
ovat saatavilla verkossa sen mukaan kuin tiedonannon 8.2 sd&detdan. Valtiontuella
tarkoitetaan kaikkea julkista tukea mukaan lukien kuntasektorin myéntamét tuet.

Viranomaiset voivat maarittéa tietyt lentoasemien pitdjien tuottamat taloudelliset
toiminnot yleisiin taloudellisin tarkoituksiin liittyviksi palveluiksi ja myontda
korvausta kyseisten palvelujen tuottamisesta asetettuaan toimijalle julkisen
paveluvelvoitteen. Télaisissa tilanteissa tukiedellytyksiin  tuen mydntamisestd
ohjeistetaan komission yleisid taloudellisiin tarkoituksiin liittyvia palveluja koskevassa
tiedonannossa (EUVL V 8, 11.1.2012 s. 4-14) sekd& Euroopan unionin komission
asetuksessa (EU) N:o 360/2012 (EUVL ns. de minimis —tuki). Lisé&ks ns. SGEI (=
yleisiin taloudellisiin tarkoituksiin liittyva palvelu) -pakettia, joka koostuu yleisin
taloudellisiin tarkoituksiin liittyvia palveluja koskevasta padédtoksesta (EUVL L 7,
11.1.2012 s. 3-10) sekd yleisiin talouddlisiin  tarkoituksiin liittyvia palveluita
koskevista puitteista annetusta tiedonannosta (EUVL 8, 11.1.2012, s. 15-22),
sovelletaan lentoasemien pitgjille ja lentoyhtidille maksettuun korvaukseen.

Tilanne Suomessa nyt:
Suomessa on pantu tdytantdbn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi

2009/12/EY |entoasemamaksuista (Ientoasemamaksudirektiivi) lailla
lentoasemaverkosta ja - maksuista (210/2011). Sen mukaisesti valtion tdysin omistama
Finavia Oyj yll&pitéa valtion lentoasemaverkkoa. Taysméaraisen

kustannusvastaavuuden on arvioitu Suomen oloissa johtavan siihen, etta verkon
vahdliikenteisissa osissa liikenteeltd perittavdt maksut olisivat korkeammat kuin
muuala. Na&an ollen lalla lentoasemaverkostosta ja -maksuista sdadetty
lentoasemaverkosta, jossa sovelletaan yhtendishinnoittelua ja jonka sisdlla
ristisubventointi on mahdollista. Koska ristisubventio tapahtuu valtion talousarviosta
riippumattomasti Finavian lentoasemaverkoston sisdlld, e siihen sovelleta EU:n
valtiontukisagnnoksid.  Sdannollisen reittilentoliikenteen kayttdmista lentopaikoista
ainoastaan Seingjoki ja Mikkeli eivét ole Finavia Oyj:n lentoasemia.



6(9)

Suomessa lentoasemien toiminta ja investoinnit perustuvat |entoasemaverkoston sisdlla
kokonaan kayttgien maksuihin ja kaupallisiin tuloihin, eika rakennusinvestointeihin
kéyteta vation talousarviorahoitusta. Tasta poikkeuksena ovat erdét aueellisin tai
elvytysperustein tehdyt rahoitug arjestelyt yksittaisiin hankkeisiin lentoasemilla.

Lentoliikenteen tulevaisuuden nakymia tullaan tarkastelemaan liikenne- ja
viestintdministeriossa valmisteltavassa lentoliikennestrategiassa. Tarkoituksena on
arvioida Suomen lentoasemaverkostoa erityisesti alueiden saavutettavuuden ja
palvelutason nakokulmasta. Lentoliikennestrategiassa tarkastellaan valtion, kuntien,
Finavian ja lentoyhtiiden roolia lentoliikennepavelujen jérjestdmisessa ja
tarjoamisessa.

Kansallinen késittely:
EU-asioiden komitean alainen kilpailu-, valtiontuki- ja hankintgjaosto (EU12),
27.8.2013

EU-asioiden komitean alainen liikenngjaosto (EU22), kirjallinen menettely 27.-
30.8.2013

Eduskunt akéasittely:

Kasittely Euroopan parlamentissa:

Kansalinen lainsdédantd, ml. Ahvenanmaan asema:

Taouddlliset vaikutukset:

Arvio vaikutuksista:
Komission luonnos rgaa merkittévasti lentoasemien tukemiseen Kaytettévia

tukikeinoja. Suuntaviivojen valittomia vaikutuksia olisivat:

1) Seingjoen ja Mikkelin kenttien valtion reittien toimintatukien loppuminen, jonka
seurauksena kenttien toiminta loppuisi.

2.) Finavian kenttien ristisubvention sallittavuuden mahdollinen kyseenalaistaminen,
riippuen suuntaviivojen lopullisesta muodosta.

3.) Suuntaviivojen aikataulu ei ole yhteensopiva lentoliikennestrategian aikatauluun.
Suuntaviivoilla on vaikutusta erityisesti verkoston lagjuudesta tehtéviin ratkaisuihin.

Toimintatuen myontaminen lentoasemille @ olis jatkossa 10 vuoden siirtymakauden
jadlkeen mahdollista. Toimintatuen myontéamisella on jatkossa merkitystg, jos Finavian
lentoasemaverkostoa joudutaan ragjaamaan. Suomen lentoasemien toiminta e ole
liiketaloudellisesti  kannattavaa lukuun ottamatta Helsinki-Vantaan |entoasemaa.
Tampere-Pirkkalan Oulun kenttd kuuluvat ale 1 milj. vuotuisen matkustajan
kokoluokkaan, jolloin investointituki saisi olla enintddn 75%. Finavian rahoitusosuus
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vastaa omarahoitusvaatimusta. Terminaali 2 on ns. hapalentoterminaali, jolloin esiin
nousee tuen vaikutus hinnoitteluun ja tasapuoliseen lentoyhtitiden kohteluun.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle e suuntaviivojen mukaan pystyta jatkossa enda
myontamaan investointitukea. Talla on merkitysta jatkossa erityisesti lentoaseman
kapasiteetin lisddmiseks tehtdvien investointien kannalta. Suuntaviivat eivét
suoranaisesti ota kantaa |entoasemaverkostoon ja sen puitteissa tapahtuvaan
ristisubventioon.  Suuntaviivaluonnoksessa  valittu  tarkastelu on  kuitenkin
lentoasemakohtaista sek& niissi todetaan EU-tason tavoite lentoasemien ylikapasiteetin
vahentamiseksi. Néin ollen konsultaation pohjalta annettava komission aloitteet
sadttavat SsAltda rgjoituksia ristisubvention harjoittamiseen lentoasemaverkoston
puitteissa jatkossa.

Valtiontukea on myonnetty lentoasemille seur aavasti:

Finavian |lentoasemaverkkoon kuuluvat kentét:

Oulu:  terminaalin  lagennus.  Oulun  lentoaseman  matkustajaterminaalin
lagjennusinvestointi  (tot. 2011-2012) 21 milj. euroa on tuettu julkisin varoin.
Lentoaseman matkustgjakapasiteettia kasvatettiin  ja parannettiin  palveluita.
Valtionavustuksen tarkoituksena oli varmistaa hankkeen toteutuminen, silla yhtio e ole
katsonut hanketta liiketaloudellisin perustein kannattavaksi ilman julkista tukea.
Finavian oma rahoitusosuus oli 9 milj. euroa (43%), LVM:n paduokkaan budjetoitu
tuki valtion talousarviosta 6 milj. euroa (29%). TEM:n kautta hanketta rahoitettiin
rakennerahastovaroilla 4 milj. euroa (19%). Oulun seutukuntien rahoitusosuus oli 2
milj. euroa (9%).

Uudistetun suuntaviivaluonnoksen kannalta arvioituna Oulun kentté kuuluu
kokoluokkaan 1-3 milj. matkustajaa vuodessa, jolloin investointituki saa olla
enintdan 50%. Jos katsotaan kaantei sesti, etta yhtioén omarahoitusosuus tulisi olla
50%, niin Finavian rahoitusosuus olis pitanyt olla 10,5 milj. euroa eli 1,5 milj.
euroa enemman.

Tampere-Pirkkala: korjausinvestointi. Tampere-Pirkkalan lentoaseman
kakkosterminaalin  korjausinvestoinnin suorittamiseen on vation vuoden 2011
talousarviossa varattu 1,1 milj. euroa. Hankkeen kokonai skustannusarvioksi méaariteltiin
3,3 milj. euroa. LVM @ ole tehnyt viela myontopdatosta Tarkoituksena on ollut, etta
korjauskustannukset jaettaisiin kolmeen osaan Finavian, Tampereen kaupunkiseudun ja
valtion valilla Jokaisen osuus olis 1,1 milj. euroa. Syyna investointiin on todettu
olevan 2.terminadin riittaméton kapasiteetti ja terminaalin huono kunto eik& se vastaa
nykyisié matkustus- ja palveluvaatimuksia.

Finaviaan kuulumattomat kentét: Seindioki ja Mikkeli

Vuodelle 2013 on mydnnetty seuravasti:

Seingoen kentt& myonnetty avustus 795 000 euroa, josta 45 000 euroa
investointiavustuksena ja 750 000 euroa yll8pitoavustuksena kayttbmenoihin.

Mikkelin kenttd, myoOnnetty avustus 205 000 euroa, josta 73 000 euroa
investointiavustuksena ja 132 000 euroa ylldpitoavustuksena kayttdmenoihin.

Vdtion avustuksen suuruus voi olla enintéddn 90% investoinneista ja 70%
kayttdmenoista.
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Vatio rahoittaa Seingoen ja Mikkelin lentokenttia vuosittain 1 miljoonalla eurolla
valtion talousarviossa osoitetulla avustuksella. Avustusta myonnetdéén lentokenttien
rakenteiden ja laitteiden investointeihin seka ylldpitomenoihin. Investointiavustus saa
olla enintddn 90 % investointimenoista Muiden avustusten yhteismé&ra saa olla
enintédn 70 % kayttdmenoista.

Muut mahdolliset asiaan vaikuttavat tekijét:

Asiasanat valtiontuki, lentokentat, lentoliikenne
Hoitaa LVM, TEM
Tiedoksi

ALR, EUE, MAVI, MMM, OM, SM, TRAFI, UM, VM, VNK, YM




