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Kokous

Eduskuntatunnus

Kasittelyvaihe ja jatkokasittelyn aikataulu
Komissio julkaisi EU:n merenkulun teollisuusstrategiaa koskevan tiedonannon 4.3.2026
(COM(2026) 111 final).

Puheenjohtajamaa Kypros laatii strategiasta neuvoston paatelmat, joiden kasittely ta-
pahtuu neuvoston merenkulkutydryhmassa. Paatelmat on tarkoitus hyvaksya 8.6.2026
likenneneuvostossa.

Yksittaisiin ehdotuksiin otetaan kantaa erikseen komission annettua ehdotuksensa.
Komissio

Suomen kanta

Suomi nakee EU:n meriteollisuusstrategian perusteltuna ja ajankohtaisena kokonaisuu-
tena. Suomen ndkemyksen mukaan komissio on tunnistanut meriteollisuuden kannalta
keskeiset teema-alueet, mukaan lukien strategisen kilpailukyvyn, huoltovarmuuden,
puhtaan siityman, turvallisuuden seka osaavan tydvoiman saatavuuden. EU-tason stra-
tegia toimii osaltaan myds Suomen kansallisen meriteollisuusstrategian valmistelun tu-
kena.

Suomi korostaa, ettd Euroopan meriteollisen perustan vahvistaminen on tarpeen unionin
strategisen autonomian, huoltovarmuuden ja teknologisen Kilpailukyvyn turvaamiseksi.
Suomella on poikkeuksellisen vahva asema vaativien erikoisalusten, kuten jdadnmurta-
jien, arktisten tutkimusalusten ja risteilyalusten suunnittelussa ja valmistuksessa. EU:n
tavoite sailyttaa kriittinen tuotantokapasiteetti korkeaa lisaarvoa tuottavissa laivanraken-
nussegmenteissa on siten Suomelle erityisen tarkea.
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Ottaen huomioon, etta noin 95 prosenttia Suomen ulkomaankaupasta kulkee meritse ja
ettd Suomen riippuvuus merikuljetuksista on korostunut nykyisessa ulko- ja turvallisuus-
poliittisessa tilanteessa, Suomi nakee tarkedna varmistaa eurooppalaisen varustamo-
alan kilpailukyky ja jasenvaltioiden lippujen houkuttelevuus globaalin kilpailun kiristy-
essa.

Suomi nakee valttamattomana meriteollisuuden digitaalisen, vahahiilisen ja kiertotalou-
teen perustuvan uudistumisen. Innovaatioiden pilotointia ja tekoalyn, automaation seka
robotiikan nykyista laajempaa kayttdonottoa tarvitaan koko meriteollisuuden arvoket-
jussa. Ehdotetun meriteollisen allianssin osalta Suomen tavoitteena on, etta se edistaa
korkean lisdarvon arktista seka risteily- ja erikoisalusrakentamista, jossa suomalaisilla
yrityksilla on vahva asema.

Euroopan laivanrakennuskapasiteetin kehittaminen tukisi osaltaan myos kaksikayttotek-
nologioiden edistamista, mika on keskeistd myés Suomen huoltovarmuudelle.

Eurooppalaista etusijaa koskevien maaritelmien tulisi olla riittavan rajattuja, selkeita ja
tasmallisia. Suomi korostaa, ettéd eurooppalaista etusijan kayttda tulisi kehittda harkitusti
ja halitusti huomioiden EU:n kansainvaliset sitoumukset. Eurooppalaisen etusijan kay-
téssa tulisi huomioida EU:n tavoitteet haitallisten riippuvuuksien vahentamiseksi. (E
2/2026 vp)

Suomi pitaa tarkeana, etta EU puuttuu meriteollisuuden kokonaisintressi huomioiden
epareiluihin kauppakaytantoéihin, valtiontukijarjestelmiin ja mahdollisiin teknologian siir-
toa koskeviin vaatimuksiin, jotka heikentavat EU:n telakoiden ja meriteknologiayritysten
tasapuolisia kilpailuolosuhteita.

Alusliikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien, energiatehokkuusratkaisujen ja uusiutu-
vien polttoaineiden kayttéonoton edistamisen osalta Suomi korostaa pohjoisen Itameren
talviolosuhteiden huomiointia ja tasavertaisia toimintaedellytyksia. On tarkeaa, etta suo-
malaiset varustamot, satamat ja muut toimijat pysyvat alan kayttévoimasiirtyman ede-
tessa Itd-meren alueen Kkilpailijoiden tahdissa.

Eurooppalaisen meriliikenteen turvaamisen ja kehittdmisen osalta Suomi korostaa Ita-
meren lahimerenkulun seka roro- ja ropax-likenteen roolia. Lahimerenkulku, roro-aluk-
set ja matkustaja-autolautat ovat keskeisia etenkin unionin koillislaidalla sijaitsevan Suo-
men huoltovarmuudelle ja ulkomaankaupalle. Suomi katsoo, etta tama liikkenne ja sille
tyypilliset lyhyemmat matkat tarjoavat myos hyvia mahdollisuuksia kokeilla akku-, akku-
hybridi- ja muita vaihtoehtoisiin uusiin kayttdvoimiin pohjautuvia ratkaisuja koko EU:n
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi ja eurooppalaisen meriklusterin vientipon-
nistelujen vahvistamiseksi.

Suomelle on keskeista, ettd EU:n paastdkauppajarjestelma ohjaa jatkossakin myds me-
riteollisuuden uudistumista ja puhdasta siitymaa kannustaen vahapaastoisten teknologi-
oiden investointeihin. Suomi korostaa EU:n roolia Kansainvalisessa merenkulkujarjes-
tdssa IMO:ssa neuvoteltavien hiilineutraalisuustavoitteiden ja -toimien edistamisessa.

Suomi pyrkii edelleen siihen, etta alusten kulku jaissa seka jaavahvistetut alukset huomi-
oidaan erikseen maailmanlaajuisessa taloudellisessa ohjauskeinossa ja polttoainestan-
dardissa. Jos IMO:ssa edetaan kohti maailmanlaajuista polttoaineiden hiilisisaltdmak-
sua, Suomi pyrkii siihen, ettd merkittdva osa maksun tuotoista osoitetaan jadvahvistettu-
jen alusten ja jaanmurtajien kasvihuonekaasupaastoja vahentavien ratkaisujen kehitta-
miseen. (EJ 2/2024 vp)
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Olisi myos tarkeaa EU-toimin varmistaa, etta EU:ssa on riittavasti aluskierratyskapasi-
teettia, jotta aluskanta uudistuisi ja vanhat alukset purettaisiin kayttdikansa paassa sen
sijaan, etta ne jatkaisivat liikennodintia ymparistoriskeja aiheuttaen.

Suomi korostaa, ettd arktisen alueen geopoliittisen merkityksen kasvaessa EU:n tulee
vahvistaa arktiseen merenkulkuun liittyvia kyvykkyyksia ja kriittisen infrastruktuurin suo-
jaa. Suomi katsoo, etta jddnmurtajat ja talvimerenkulun infrastruktuuri mukaan lukien
kauppamerenkulun jaddvahvistetut alukset tulee tunnistaa EU:ssa kriittiseksi kapasitee-
tiksi. Suomi tukee EU-tason toimia merellisen tilannekuvan ja vedenalaisen valvonnan
kehittamiseksi. [tdmeri on alueena erityisen haavoittuva, ja Suomessa havaittujen kaa-
peli- ja putkilinjahairididen perusteella EU-tasoisia investointeja ja valvontaratkaisuja tu-
lisi vahvistaa.

Suomi pitda varjolaivastoa merkittdvana ja kasvavana uhkana merenkulun turvallisuu-
delle seka merellisen ymparistdn suojelulle. Suomi korostaa tarvetta vahvistaa kansain-
valista yhteisty6ta ja valvontaa varjolaivaston toiminnan rajoittamiseksi.

Suomi nakee, ettd EU voi toimillaan tukea osaajapulan ratkaisemista, erityisesti tilan-
teessa, jossa Euroopan meriteollisuutta uhkaa laaja alainen elakdityminen ja kasvava
osaajatarve. Suomi kannattaa EU laajuisten meriklusterin koulutus- ja osaamisverkosto-
jen vahvistamista (esim. Pact For Skills, Centers of Vocational Excellence), joissa jasen-
maat voivat jakaa tietoa osaamistarpeista ja hyvista kaytanndista osaamisen kehittami-
sessa seka edistdd yhdessa opiskelijoiden ja tydntekijoiden liikkuvuutta. Suomi edistaa
osaajapolitiikkaa, jossa yhdistyvat kotimaisen osaajapohjan ja tydvoiman vahvistaminen
seka hyvin hallittu ja eettinen kansainvalinen rekrytointi.

Paaasiallinen sisalto

Komission 4.3.2026 julkaisema EU:n meriteollisuusstrategia (COM(2026) 111 final) ko-
rostaa meriteollisuuden ja merenkulun kriittistd merkitystd osana Euroopan taloudellista,
strategista ja turvallisuuspoliittista perustaa. Meriklusteri tukee unionin kilpailukykya,
huoltovarmuutta, energiasiirtymaa, puolustusta ja digitaalisen seka vihrean siirtyman to-
teutumista. Ala on kuitenkin paineessa globaalin kilpailun, geopoliittisten jannitteiden,
investointivajeen ja osaajapulan vuoksi, minkd vuoksi EU tarvitsee kokonaisvaltaisen
politikkakehyksen vahvistaakseen teollista kapasiteettiaan ja strategista autonomi-
aansa.

EU:n meriteollisuusstrategia muodostaa toimenpidekokonaisuuden, jonka toteuttaminen
edellyttda komission mukaan EU-instituutioiden, jasenmaiden, teollisuuden, alueiden,
tydmarkkinaosapuolten ja kansalaisyhteiskunnan tiivista yhteistyota. Tata varten komis-
sio perustaa korkean tason Maritime Industries and Ports Board -elimen strategian toi-
meen-panon seurantaan.

Strategia perustuu kuuteen pilariin:
1. Rakentaminen, varustaminen ja korjaaminen

Komission mukaan EU tarvitsee vahvan ja teknisesti edistyneen meriteollisen tuotanto-
pohjan turvatakseen energiaomavaraisuutta, huoltovarmuutta ja puolustuksellisia val-
miuksia. Laivanrakennuksen kriittinen massa on tarkea myds sotalaivanrakennuksen ja
kaksikayttoteknologioiden kehitykselle. Keskitetty teknologia- ja toimitusketjuosaaminen
tukee tyollisyytta ja investointeja koko unionissa. Alusten korjaus, huolto ja modernisointi
ovat keskeisia seka turvallisuuden ettd paastévahennysten kannalta.
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1.1. Kasvun ja kilpailukyvyn vahvistaminen edellakavijamarkkinoilla

Tiedonannossa korostetaan, ettd EU on edelleen johtava toimija korkean teknologian
aluksissa, kuten risteilijdissa, sota- ja tutkimusaluksissa seka jaanmurtajissa. Myos puh-
taan propulsioteknologian ja kehittyneiden meriteollisten laitteiden valmistus on EU:n vah-
vuus. Risteilijarakentaminen yllapitdd osaamista ja kapasiteettia muissakin strategisesti
merkittavissa alustuotannon segmenteissa.

Samaan aikaan Euroopan osuus kansainvalisilla markkinoilla on monilla muilla segmen-
tilla pienentynyt. Kilpailua vaaristavat tukimuodot, halvempi tyévoima ja energian hinta
seka aggressiiviset investoinnit EU:n ulkopuolella ovat heikentaneet eurooppalaisten te-
lakoiden asemaa erityisesti rahti- ja offshore-aluksissa.

Strategia korostaa, ettd EU:n ja jasenvaltioiden tulisi keskittaa teollisuuspolitikkansa seg-
mentteihin, joissa Euroopalla on parhaat edellytykset sailyttda teknologinen johtoasema.
Tata tavoitetta tukemaan komissio perustaa EU Industrial Maritime Value Chains -allians-
sin. Sen tehtadvana on mm. koordinoida investointiprioriteetteja, kehittda yhteisia tiekart-
toja ja projekteja seka lisata julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyota.

1.2. EU:n meriteollisen tuotantokannan modernisointi

Strategia esittaa, ettd vuoteen 2030 mennessa Euroopan meriteollisuuden on siirryttava
alykkdampaan ja vahapaastoisempaan tuotantoon. Tama edellyttaa digitalisaation, robo-
tiikkan, tekoalyn, modulaaristen valmistusmenetelmien, energiatehokkuuden ja kiertotalou-
den laajamittaista hydédyntamista.

Pienissa ja keskisuurissa telakoissa teknologisen uudistumisen vauhtia on lisattava eri-
tyisesti materiaalien, prosessien, automaation ja osaamisen osalta. Taman tueksi komis-
sio kdynnistaa Shipyards of the Future -ohjelman, jossa uusia ratkaisuja voidaan pilotoida
aidossa telakkaymparistossa.

Merkittdva kehitystd hidastava tekija ovat hitaat ja monimutkaiset lupamenettelyt, jotka
vaikeuttavat telakoiden uudistamista ja vahahiilisten ratkaisujen, kuten puhtaan polttoai-
neen tankkausinfrastruktuurin tai maasahkon, kayttéonottoa. Komission ehdotukset ym-
paristdarviointien nopeuttamisesta, teollisten alueiden sahkdistamisen vauhdittamisesta
seka uusi teollisuutta vauhdittava sdados (Industrial Accelerator Act) tahtaavat naiden
hallinnollisten pullonkaulojen purkamiseen. Lisdksi komissio tarkastelee alan standar-
dointia.

1.3. Julkisten hankintojen ja rahoituksen hyddyntaminen

Strategiassa korostetaan, etta julkisia hankintoja voidaan kayttaa strategisesti lisddmaan
kysyntaa EU:ssa valmistetuille puhtaille ja innovatiivisille tuotteille ja palveluille, erityisesti
aluksille, joilla on keskeinen merkitys unionin resilienssille ja taloudelliselle turvallisuu-
delle. Komissio kokoaa EU- ja ETA-maiden kanssa usean vuoden hankintakokonaisuu-
den, joka luo ennakoitavan kysynnan esimerkiksi lautoille, tutkimusaluksille, jaanmurtajille
ja drooneille seka vahvistaa meriteollisuuden valmiuksia vastata tdhan kysyntaan.

EU:n hankintakehyksen uudistuksessa komissio ehdottaa strategisiin hankintoihin muihin
kuin hintaan perustuvia kriteereja, joilla tuetaan teollista resilienssia ja vahennetaan riip-
puvuutta EU:n ulkopuolisista toimijoista erityisesti merialan erikoisaluksissa. Julkisella ra-
hoituksella voidaan vahvistaa myds yksityista kysyntaa alykkaille ja vahapaastoisille tuot-
teille, mika edistada innovaatioita ja arvonluontia EU:ssa. Euroopan kilpailukykyrahastoa
koskevaan ehdotukseen on sisallytetty kohdennettuja eurooppalaista etusijaa koskevia
ehtoja, joilla suojellaan strategisia teknologioita ja osaamista.
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1.4. Reilun kilpailun varmistaminen

Strategiassa painotetaan, ettd EU pyrkii turvaamaan meriteollisuudelleen reilut kilpailu-
olosuhteet torjumalla haitallisia kauppakaytant6ja, kuten polkumyyntia, vaaristavia valti-
ontukia, immateriaalioikeuksien loukkauksia ja pakotettuja teknologian siirtoja. Komissio
vahvistaa alan tilannekuvaa aloittamalla rakenteellisen vuoropuhelun meriteollisuuden
kanssa ja hyddyntdmalld EU-delegaatioiden verkostoa seka taloudellisen turvallisuuden
tietokeskusta.

Komissio arvioi myds uusia valineitd meriteollisuuden suojaamiseksi ja voi tarvittaessa
ehdottaa sektorikohtaisia kauppapoliittisia toimia, erityisesti segmenteissa, joissa EU:lla
on strategisesti tarkeda tuotantoa, mutta joissa kilpailu kolmansien maiden kanssa on
vaaristynytta. Lisdksi EU hyddyntaa kauppa- ja investointisopimuksia markkinoillepaasyn
turvaamiseksi ja immateriaalioikeuksien suojelemiseksi seka edistdd kansainvalista lai-
vanrakennussopimusta reilujen toimintatapojen vahvistamiseksi.

Vientiluottojen alalla komissio kehittaa tasapuolisia ehtoja ja valmistelee EU-tasoisen ra-
hoitusvalineen, joka parantaa eurooppalaisten telakoiden ja laitevalmistajien kilpailuase-
maa kolmansien maiden markkinoilla.

1.5. Kierratyksen vahvistaminen ja merellisten kiertotalousratkaisujen edistaminen

Strategiassa korostetaan, etta laivojen kierratys mahdollistaa arvokkaiden materiaalien
(mm. teras, kupari, alumiini) talteenoton ja uudelleenkdytén vahentden uuden raaka-ai-
neen tarvetta. Seuraavan vuosikymmenen aikana yli 16 000 alusta arvioidaan poistuvan
kaytosta ja kierratettavan, mika korostaa turvallisten ja ympariston kannalta kestavien
kierratyskaytantojen merkitysta.

Komissio pyrkii vahvistamaan Hongkongin yleissopimusta ja yhdenmukaistamaan kan-
sainvaliset sdannoét EU:n laivankierratysasetuksen kanssa, jotta kierratys olisi globaalisti
vastuullista. Samalla se etsii keinoja kasvattaa EU:n omaa kierratyskapasiteettia ja tekee
yhteisty6ta kierrdtysmaiden kanssa korkeiden ymparisto- ja sosiaalisten standardien var-
mistamiseksi.

Kierratettyjen materiaalien merkityksen kasvaessa vihrean teollisuuden tarpeissa komis-
sio tukee ratkaisuja, jotka yhdistavat terasteollisuuden, telakat ja kierratyslaitokset ja edis-
tavat teollisia synergioita. Lisaksi komissio jatkaa merellisen kiertotalouden edistamista
tutkimus- ja innovaatiorahoituksen avulla, ja vapaa-ajan veneiden kiertotalouden tiekartta
ohjaa kehitysta vuoteen 2030 saakka.

Lippulaivatoimet:

e Perustetaan EU:n meriteollisten arvoverkkojen allianssi (EU Industrial Maritime
Value Chains Alliance) vahvistamaan Euroopan johtajuutta keskeisilla markki-
noilla.

e Tuetaan eurooppalaisten telakoiden digitaalista, vahahiilista ja kiertotalouteen pe-
rustuvaa uudistumista (Shipyards of the Future).

e Hyddynnetaan julkisia hankintoja ja EU-rahoitusta, kuten MFF-kehyksessa esitet-
tyja valineita, teollisen johtajuuden vahvistamiseksi esimerkiksi julkisten tilausten
koontien seka kohdennettujen ei-hintaperusteisten ja taloudellista turvallisuutta tu-
kevien kriteerien kautta.

e Varmistetaan reilu kansainvalinen kilpailu EU:n telakoille ja laitevalmistajille, muun
muassa laivojen vientiluottojen ja tarvittaessa kohdennettujen sektorikohtaisten
kauppapoliittisten toimien avulla.
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2. Kuljetukset ja yhdistaminen

Merenkulku vastaa 75 % EU:n ulkomaankaupasta ja 30 % sisadisesta tavaraliikenteesta.
Strategian tavoitteena on varmistaa tehokas, turvallinen ja vahapaastdinen merenkulku.
Energia- ja kayttdvoimasiirtyma edellyttdad saantelyn ennakoitavuutta ja uusien polttoai-
neiden kayttoonottoa.

Strategiassa painotetaan, ettd IMO:ssa tehtava kansainvalinen tyd on ratkaisevaa glo-
baalin tason saantdjen yhdenmukaistamiseksi. Turvallisuusriskit, kuten "varjolaivasto”,
edellyttavat valvonnan tehostamista. EU myds syventaa yhteisty6ta kolmansien maiden
kanssa Global Gateway -hankkeiden puitteissa.

2.1.  Omistajuus ja lippuvaltiot

Komissio korostaa, ettda EU:n on tarkeaa sailyttda merkittdva osuus merellisista varois-
taan ja lisata EU-lippujen houkuttelevuutta, jotta unionin asema globaalissa kaupassa ja
meriyhteyksien jatkuvuus voidaan turvata. Komissio jatkaa valtiontukiohjeiden hyédynta-
mista arvioidakseen jasenmaiden merenkulun tukijarjestelmia, kuten tonnistoveroa, jotka
ovat keskeisia kilpailukyvyn ja EU-lippujen vetovoiman yllapitdmisessa.

Komissio perustaa myds rakenteellisen yhteistydéfoorumin jasenmaiden ja teollisuuden
kanssa Kilpailukyvyn vahvistamiseksi ja laadukkaan merenkulun edistamiseksi. Lisaksi
EU jatkaa yhteisty6td IMO:ssa kansainvalisten lipunvaltiovelvoitteiden valvonnan vahvis-
tamiseksi.

2.2.  Energiasiirtyma ja vahahiilistamisen edistdminen

Strategiassa painotetaan, ettd merenkulun paastdjen vahentaminen edellyttda selkeaa ja
ennakoitavaa saantelya seka EU- etta globaalilla tasolla, jotta innovaatioita voidaan vauh-
dittaa ja puhtaiden polttoaineiden seka teknologioiden kysynta kasvaa. EU:n kestavan
liikenteen investointisuunnitelma tukee naiden polttoaineiden laajaa tuotantoa ja kayttoa,
ja komissio edistdd myos yhtenaisia biometaanimarkkinoita sekd kansallisten esteiden
poistamista niiden rajat ylittavalta kaytolta.

FuelEU Maritime -asetus ja merenkulun sisallyttaminen EU:n paastékauppaan luovat sel-
keadn polun kohti sektorin paastovahennystavoitteita. EU jatkaa aktiivista yhteistyota
IMO:ssa nettonollatavoitteen saavuttamiseksi vuoteen 2050 mennessa ja mukauttaa
omaa saantelyaan tarpeen mukaan.

Lisdksi komissio kehittdd eurooppalaista verkostoa vihreille merikaistoille ja satamasol-
mupisteille edistaakseen investointien ennakoitavuutta ja vahapaastoisten ratkaisujen
kayttdonottoa alusten operoinnissa, polttoainehuollossa ja satamainfrastruktuurissa.

2.3.  Turvallisuus — korkealaatuisen ja kestavan merenkulun peruspilari

Strategiassa korostetaan, etta turvallisuus on keskeinen edellytys laadukkaalle ja kilpai-
lukykyiselle merenkululle. Vaihtoehtoisten polttoaineiden, digitalisaation ja automaation
kayttédnotto edellyttaa turvallisuusjarjestelmien uudistamista vastaamaan uusia operatii-
visia, teknologisia ja kyberturvallisuushaasteita. Samalla ikdantyva matkustajalaivasto ko-
rostaa tarvetta nopeuttaa alusten modernisointia.

Kansainvalisesti IMO-standardien on pysyttava teknologisen kehityksen tahdissa, ja EU
vahvistaa vaikuttamistaan yhtenaisten globaalien saantéjen varmistamiseksi. Komissio
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paivittdd matkustaja-alusten turvallisuus- ja merivarustedirektiiveja ja harkitsee vaatimus-
ten laajentamista kaikkiin EU:n sisaisiin reitteihin seka offshore-huoltoaluksiin.

Vakava uhka merenkulun turvallisuudelle on “varjolaivasto”, joka koostuu vanhoista ja
heikosti valvotuista aluksista ja aiheuttaa erityisia riskeja herkille merialueille, kuten Ita-
merelle. Komissio aikoo yhdessa Euroopan ulkosuhdehallinnon ja Euroopan meriturvalli-
suusviraston (EMSA) kanssa tehostaa naiden alusten valvontaa, parantaa saantdjen toi-
meenpanoa ja vahvistaa kansainvalista yhteisty6ta turvallisuusaukkojen paikkaamiseksi.

2.4. Hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen

Komissio korostaa, ettd merenkulkuun kohdistuu merkittdva hallinnollinen taakka, joka
johtuu paallekkaisista kansainvalisista, EU-tasoisista ja kansallisista velvoitteista. Tama
aiheuttaa viivastyksia ja lisakustannuksia erityisesti lyhyen matkan merikuljetuksille ja pie-
nille toimijoille, jotka kilpailevat maantiekuljetusten kanssa. European Maritime Single
Window Environment (EMSWe) kayttédnoton myoéta yhtenaistetdan ja vahennetaan alus-
ten raportointivelvoitteita.

Komissio esittaa tulliuudistuksen, jossa vuoteen 2032 mennessa otetaan kayttéon Cus-
toms Data Hub, yksi yhteinen tietolahde tulliprosesseihin. Tavoitteena on varmistaa jar-
jestelmien yhteentoimivuus kansallisten yhden luukun ratkaisujen ja tulevan tullidatakes-
kuksen valilla.

Alusten on nykyisin toimitettava jopa 1 200 tietokenttaa, joista suurin osa perustuu kan-
salliseen saantelyyn. Komissio kehottaa jasenmaita yksinkertaistamaan raportointia seka
EU- etta kansallisella tasolla ja jatkaa vuoropuhelua alan toimijoiden kanssa lisatoimista
hallinnollisen taakan keventamiseksi.

2.5. EU:n etujen edistdminen kansainvalisella tasolla

Komissio painottaa, ettd EU on merkittava toimija kansainvalisessd merenkulussa, ja sen
aktiivinen rooli on tarkea seka unionin talouskasvulle ettd globaalien meripolitikkojen oh-
jaamiselle kohti tasapuolista kilpailua, kestavyytta ja turvallisuutta. Komissio vahvistaa yh-
teistyota jasenmaiden kanssa IMO:ssa ja laajentaa kumppanuuksia kolmansien maiden
kanssa EU:n vaikutusvallan lisdamiseksi.

Strategisesti tarkeat logistiset solmukohdat ja uudet reitit, kuten arktiset vaylat, edellytta-
vat vahvempaa EU-tason lasnaoloa. Komissio kannustaa jasenmaita syventdmaan yh-
teistyota nailla alueilla ja turvaamaan merireittien jatkuvuuden.

EU pyrkii parantamaan merikuljetusten markkinoillepaasya kauppasopimuksilla ja varmis-
tamaan tasapuoliset toimintaedellytykset erityisesti maita kohtaan, jotka rajoittavat EU-toi-
mijoita syrjivilla kaytannoilla. Lisdksi komissio valmistelee saantelya, joka varmistaa ja-
senmaiden kahdenvalisten merisopimusten EU-oikeudenmukaisuuden.

Globaalin kilpailukyvyn turvaamiseksi EU edistda varustamoiden paasya puhtaisiin polt-
toaineisiin ja kestavaan infrastruktuuriin. Global Gateway -aloitteen vihreat merikaistat tu-
kevat vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdédnottoa, ja komissio vahvistaa kumppanuuk-
sien turvallisuusvaatimuksia seka kehittda tehokkaita ja kestavia liikenneverkkoja erityi-
sesti Valimeren alueella.

2.6. Tuki sisavesiliikenteelle, risteilyalalle ja veneilysektorille

EU pyrkii hyddyntamaan sisavesiliikenteen vield kayttdamatontad potentiaalia jatkamalla
NAIADES Ill -ohjelmaa. Tavoitteena on parantaa alan kilpailukykyd modernisoimalla
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sisdvenesatamia, vahvistamalla infrastruktuurin kestavyytta ja edistdmalla innovatiivisia
teknologioita.

EU:n tuleva kestava matkailustrategia tukee risteily- ja veneilyalan kasvua osana matkai-
luekosysteemia, jossa korostetaan ymparistdévastuullisuutta ja pitkan aikavalin elinvoi-
maa.

Lippulaivatoimet:

o Jatketaan ty6ta IMO:ssa globaalien ratkaisujen edistamiseksi ja tarkistetaan asiaan-
kuuluvaa EU-lainsdadantéa siten, ettd IMO:ssa sovitut toimet voidaan huomioida ja
kaksoismaksuilta valtytaan.

e Arvioidaan mahdollisuuksia yksinkertaistaa EU:n paastdkauppajarjestelman ja Fue-
IEU Maritime -jarjestelmien seurantaa, raportointia ja todentamista seka keventaa me-
renkulun hallinnollisia menettelyja.

o Edistetdan EU:n globaalia kunnianhimoa vahvistamalla osallistumista IMO-ty0hon, ra-
kentamalla strategisia kumppanuuksia kolmansien maiden kanssa ja varmistamalla
kansainvalisten merimarkkinoiden sujuva toiminta.

3. Turvaa ja suojaa

Komissio korostaa, ettd meriymparistdoon kohdistuvat uhat lisdantyvat seka pinnalla etta
merenpohjassa, mika korostaa tarvetta vahvoihin sotilaallisiin, jaissakulkuun soveltuviin,
vedenalaisiin ja kaksikayttdisiin kyvykkyyksiin. Naita tarvitaan EU:n puolustuksen, arkti-
sen turvallisuuden, kriittisen infrastruktuurin suojelun ja sotilaallisen liikkuvuuden turvaa-
miseksi. Samalla haasteet luovat uusia mahdollisuuksia Euroopan meriteollisuudelle eri-
tyisesti kaksikayttdisten alusten, alustojen ja teknologioiden kehittdmisessa ja tuotan-
nossa.

3.1.  Euroopan meripuolustusteollisen ja teknologisen perustan vahvistaminen

Strategiassa korostetaan, ettd Euroopan muuttuva geopoliittinen ymparist6 edellyttaa ke-
hittyneitd merivoimajarjestelmia ja alustoja, jotka toimivat integroidusti monialaisissa ja
vaativissa, myos arktisissa olosuhteissa. Taman vuoksi EU:n ja jasenmaiden on vahvis-
tettava meripuolustustuotantoaan saavuttaakseen vuoden 2030 valmiustavoitteet.

ReArm Europe -suunnitelma tarjoaa rahoitus- ja investointivalineitd merivoimien teollisen
ja teknologisen kyvykkyyden vahvistamiseen. Lisaksi Euroopan puolustusrahasto tukee
keskeisid merijarjestelmien tutkimus- ja kehityshankkeita.

Euroopan puolustusteollisuusohjelma (EDIP) puolestaan auttaa siirtymaan prototyyppi-
vaiheesta sarjatuotantoon ja vahentaa yhteishankintojen koordinointikustannuksia, mika
nopeuttaa uusien merivoimaratkaisujen kayttéonottoa.

3.2.  Merellisen tilannekuvan teknologisen johtajuuden varmistaminen

Komissio korostaa, etta kriittisen vedenalaisen, satama- ja offshore-infrastruktuurin suo-
jaaminen edellyttda kehittyneita teknologisia ratkaisuja, kuten vedenalaisia ja pintadroo-
nijarjestelmia, sensoreita, varoitus- ja viestintateknologioita seka integroitavia komento-
jarjestelmia, ja niiden kehittaminen vaatii tiivistd jasenvaltioiden ja teollisuuden yhteis-
tyota, jotta voidaan rakentaa kattavia ja yhteen toimivia merellisen tilannekuvan jarjestel-
mia ja vahvistaa EU:n teollista asemaa talla strategisesti tarkealla alueella.

Strategiassa korostetaan, ettd EU:n kaapeliturvallisuuden toimenpiteet seka drooni- ja
vastadrooniratkaisut parantavat uhkien havaitsemista ja reagointia, ja unionin tavoitteena
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on laajentaa merellista tilannekuvaa avaruudesta merenpohjaan muun muassa Ocean
Pact -aloitteen avulla, mika edellyttda TKI-panostuksia komentoon, valvontaan ja tiedus-
teluun liittyviin kaksoiskayttoteknologioihin, meridroonien ja viestintajarjestelmien yhteis-
hankintoihin seka investointeja kyberturvallisuuteen ja integroituihin valvontajarjestelmiin.

3.3.  Sotilaallisen liikkkuvuuden ja kriisivalmiuden tukeminen

Komissio korostaa, etta sotilaallisen liikkuvuuden yhteisviestinta korostaa kaksikayttois-
ten kuljetusratkaisujen, myos merikuljetusten, merkitystd EU:n puolustus- ja kriisivalmiu-
delle, ja erityisesti eurooppalaisten lauttayhteyksien roolia joukkojen, ajoneuvojen ja ka-
luston nopeassa siirrossa seka evakuointi- ja hatatilanteiden tukena. Komissio valmiste-
lee tata tarkoitusta varten tukimekanismia Euroopassa rakennettujen kaksikayttoisten
lauttojen investointien rahoittamiseksi yhteistydssa Euroopan puolustusviraston, mahdol-
lisesti EMSA:n seka EU:n sotilasesikunnan kanssa. Lisaksi komissio edistda sitovien
IMO-tason kyberturvallisuussaantojen kehittamista siviilialuksille vahvistaakseen meren-
kulun kyberturvallisuutta ja yhdenmukaistaakseen EU-sdantelya.

Lippulaivatoimet:

e Tuetaan meripuolustusteollisuuden tuotantokapasiteetin kasvattamista, mukaan lu-
kien uuden Euroopan puolustusteollisuusohjelman (EDIP) ja ReArm Europe -suunni-
telman kautta.

o Ehdotetaan kaksikayttoisten lauttojen rakentamisen tukiohjelmaa, joka vahvistaa so-
tilaallisia ja siviilikuljetuksia palvelevan lauttakaluston kehittamista Euroopassa.

4. Innovaatioiden saatavuus

Komissio korostaa, ettd innovaatiot ja investoinnit edistyneisiin teknologioihin — kuten
puhtaisiin ratkaisuihin, kiertotalouteen, digitalisaatioon, automaatioon, tekoalyyn ja alyk-
kaaseen laivasuunnitteluun — ovat valttamattomia EU:n meriteollisuuden ja merenkulun
kilpailukyvyn, kestavyyden ja kriisinsietokyvyn vahvistamiseksi. Alan kehitysta hidastavat
kuitenkin sdantelyn epavarmuus, julkisten ja yksityisten TKI-panostusten hajanaisuus
seka rajallinen testaus- ja demonstraatiokapasiteetti.

4.1. Politikkakehyksen vahvistaminen EU:n teknologiajohtajuuden edistamiseksi

Strategiassa korostetaan, ettd EU:n merellisen ekosysteemin tulevaisuus edellyttaa ky-
kya tunnistaa ja skaalata puhtaita, digitaalisia ja automatisoituja teknologiaratkaisuja, ku-
ten polttokennoja, sahko- ja tuulipropulsiota, hiilidioksidin talteenottoa, maasahkoa ja
offshore-uusiutuvan energian ratkaisuja. Komissio tukee erityisesti tuuliavusteista propul-
siota seka kehittda saantely- ja laskentamenetelmia myds ydinvoimaisen meripropulsion,
kuten SMR- ja AMR-reaktorien, kaupallisen kayttéonoton mahdollistamiseksi.

Teknologioiden valmiusastetta ja turvallisuutta arvioidaan yhdesséa EMSA:n kanssa, ja lu-
paavia ratkaisuja sisallytetdan EU-lainsdadantéon, kuten FuelEU Maritime -asetukseen
ja EU-taksonomiaan, samalla kun sisamarkkinakehysta paivitetaan esimerkiksi vedyn
kayton mahdollistamiseksi sisavesialuksissa. Autonomisen merenkulun osalta EU kehit-
taa kattavan saantely- ja teknisen kehyksen, mukaan lukien testaus- ja riskiarviointiohjeet.

4.2.  Synergioiden ja koordinoinnin vahvistaminen seka innovaatioiden skaalaamisen
esteiden poistaminen

Strategiassa painotetaan, ettd EU vahvistaa meriteknologian innovaatiojohtajuutta laajen-
tamalla julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6ta tulevassa Horisontti Eurooppa -ohjel-
massa (2028-2034), erityisesti Zero Emission Waterborne Transport -kumppanuuden
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pohjalta, ja lisdamalla vahanhiilisyyteen, digitalisaatioon, automaatioon ja kiertotalouteen
liittyvia yhteisia toimia koko vesiliikenteen ekosysteemissa.

Komissio rohkaisee jasenvaltioita tukemaan uusien teknologioiden kayttéonottoa tes-
tialustojen, pilotointien ja saantelykokeilujen avulla, ja valmisteilla oleva Ocean R&l -stra-
tegia vahvistaa meriteknologioiden, kuten vedenalaisten robottijarjestelmien, testaus- ja
demonstraatiokapasiteettia. EU kartoittaa ja kehittda tutkimus- ja teknologiainfrastruktuu-
reja seka varmistaa niiden saavutettavuuden startupeille, pk-yrityksille ja kasvuyrityksille,
samalla kun se vahvistaa tutkimus- ja innovaatioturvallisuutta estddkseen EU-rahoitetun
teknologian vuotamisen unionin ulkopuolelle. Lisaksi EU kdynnistdd OceanEye -aloitteen
osana Ocean Pactia vahvistaakseen valtamerten havainnointia ja siihen liittyvien tekno-
logioiden kehitystd, mikd avaa uusia kasvumahdollisuuksia eurooppalaiselle meriteolli-
suudelle.

Lippulaivatoimet:

o Paivitetaan saantelykehysta, jotta EU voi vahvistaa johtoasemaansa innovatiivisissa
teknologioissa, kuten tuuliavusteisessa propulsiossa, ydinvoimaisessa laivapropulsi-
ossa ja autonomisissa aluksissa.

e Vahvistetaan ja laajennetaan vesiliikennesektorin tutkimus- ja innovointitukea, hyo-
dyntaen nykyisen Zero-Emission Waterborne Transport -kumppanuuden saavutuksia.

e Kaynnistetdan OceanEye-aloite, joka parantaa valtamerten havainnointia ja meritek-
nologioiden kehitysta osana EU:n Ocean Pactia.

5. Rabhoitus ja investoinnit

EU:n aluskaluston vahahiilistamisen rahoitustarpeen arvioidaan tiedonannossa olevan
vuosittain noin 2,4-8,5 miljardia euroa. Merkittavia investointeja tarvitaan myods sisave-
sialuksiin seka erikoisaluksiin, kuten offshore-tuulivoiman tukialuksiin, kaapelilaivoihin ja
uusiin meriteknologioihin. Lisaksi EU:n telakoiden digitaalinen murros edellyttaa arviolta
3—7,5 miljardin euron investointeja. Tiedonannon mukaan naiden tarpeiden tayttaminen
vaatii EU-rahoituksen, kansallisten toimenpiteiden ja yksityisen padoman yhteensovitta-
mista koko investointipolun ajan. Kaytettavissa olevia tukivalineita ovat muun muassa EU
Ship Financing Portal, Bluelnvest, Enterprise Europe Network, EIB Advisory (InvestEU)
seka Innovation Fundin projektivalmistelutuki. Tiedonannossa komissio ei ehdota uusia
rahoitusvalineita.

Komissio kehottaa jasenmaita, rahoituslaitoksia ja kansallisia investointipankkeja vahvis-
tamaan vesiliikenteeseen liittyvien hankkeiden rahoitusta, myos takausten muodossa,
alusten rakentamisessa ja hankinnassa, kuitenkin valtiontukisaantéja noudattaen.

5.1.  EU-rahoitusinstrumenttien hydédyntaminen

Nykyisen rahoituskehyskauden aikana vuosina 2026—2027 komissio aikoo hyodyntaa
laajasti EU:n kaytdssa olevia rahoitusvalineitad vesilikennealan investointien tukemiseksi
koko investointisyklin ajan. Kohdennetut avustukset, riskinjakomekanismit ja innovatiivi-
set rahoitusmallit ovat keskeisia yksityisten investointien vauhdittamisessa.

Verkkojen Eurooppa -vadlineen (CEF) puitteissa tuettaisiin erityisesti laivaston uudista-
mista ja vahahiilistamistd, painopisteena lautat ja rannikkoliikenne. Lisaksi Verkkojen Eu-
rooppa -valineen digitaalisesta tyoohjelmasta ohjattaisiin rahoitusta strategisiin merikaa-
pelihankkeisiin ja Euroopan korjauskapasiteetin vahvistamiseen. InvestEU:n kautta ko-
missio arvioi saavansa liikkeelle noin 1-1,5 miljardia euroa vesiliikennesektorin investoin-
teihin vuoteen 2027 mennessa. Myos Atlante Marine -rahasto sekd Blue Economy
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-rahoitustuotteet tarjoavat padomaa startupeille, pk-yrityksille ja sinisen talouden kasva-
ville toimijoille.

Innovaationrahasto tukee merellisen sektorin paastdévahennyksia ja pilotointihankkeita.
Komissio on osoittanut rahaston kautta 20 miljoonaa EU:n paastékauppajarjestelman
paastooikeutta vuoteen 2030 saakka (arviolta 1,5 mrd €), ja vuonna 2027 avataan me-
rialalle oma hakukierros.

Horisontti Eurooppa -ohjelmasta on jo mydnnetty 345 miljoonaa euroa vesiliikenteen tut-
kimukseen ja innovaatioihin, ja vuoteen 2027 mennessa lisataan 184,5 miljoonaa euroa,
muun muassa Zero-Emission Waterborne Transport -kumppanuuteen ja polttokennotek-
nologioihin. Euroopan puolustusrahasto rahoittaa merivoimien jarjestelmia ja veden-
alaista infrastruktuurisuojausta.

Tulevassa EU:n monivuotisessa rahoituskehyksessa (2028—-2034) komission ehdottama
kilpailukykyrahasto voisi tiedonannon mukaan tukea puhtaiden ja digitalisoitujen alusten
seka meriteollisuuden modernisaation investointeja. Lisaksi EIP-ryhma on edelleen sitou-
tunut tukemaan alan rahoitustarpeita mukaan lukien TechEU -ohjelman kautta.

5.2. EU:n, kansallisten ja alueellisten tukitoimien hyédyntaminen

Tiedonannon mukaan jasenvaltioiden ja alueiden hallinnoimat EU-rahastot voisivat tukea
vesiliikennealan investointeja uuden rahoituskehyksen puitteissa kansallisilla ja alueelli-
silla kumppanuussuunnitelmilla. Lisédksi merenkulun laajennettu sisallyttdaminen EU:n
paastokauppaan toisi jasenmaille merkittavia uusia tuloja, jotka on lakisdateisesti suun-
nattava ilmastotoimiin. Komissio kannustaa ohjaamaan osan naista tuloista merenkulun
paastovahennyksiin, kuten puhtaiden polttoaineiden tuotantoon, alusten energiatehok-
kuuteen, kaluston uudistamiseen ja satamien vahahiiliseen infrastruktuuriin.

Komissio harkitsee myo6s uutta EU-tasoista mekanismia, joka tukisi varustamoja suoraan
paastooikeuksilla puhtaiden polttoaineiden ja kayttdvoimateknologioiden kayttdédnotossa.
Lisdksi jasenmaita kannustetaan hyédyntamaan uutta puhtaan teollisuuden valtiontukike-
hysta, jotta meriteollisuuden tuotantolaitokset voivat investoida seka teolliseen vahahiili-
tymiseen etta nettonollateknologioiden tuotantokapasiteetin laajentamiseen.

Sisavesiliikenteen osalta tulevat maaliikenne- ja monimuotoisten kuljetusten suuntaviivat
seka uusi ryhmapoikkeusasetus mahdollistavat investointituen alusten uudistamiseen ja
varustamiseen seka tukevat siirtymistd ymparistdystavallisempiin kuljetusmuotoihin, ku-
ten lyhyen matkan merikuljetuksiin ja sisavesiin.

5.3. Laivarahoituksen saantelykysymysten ratkaiseminen

Eurooppalaisten pankkien osuus maailman laivarahoituksesta on laskenut merkittavasti,
72 prosentista vuonna 2013 alle 50 prosenttiin vuoteen 2023 mennessa. Tama on johta-
nut siihen, ettd yha useammat EU-varustamot hakevat rahoitusta kolmansien maiden
pankeilta ja leasing-yhtidilta, joiden ehdot voivat sisaltda EU:n taloudellista turvallisuutta
heikentavia riskeja, kuten alusten omistuksen siirtymista ulkomaisille rahoittajille tai pai-
kallisen tuotannon vaatimuksia. Ennakoitava ja johdonmukainen saantely-ymparistd on
valttdmaton, jotta laivarahoitusta voidaan vahvistaa EU:ssa ja houkutella investointeja
vihreaan merenkulkuun.

Komissio aikoo paivittda vesilikennesektoria koskevat EU:n kestdvan rahoituksen takso-
nomiakriteerit, jotta ne vastaisivat paremmin alan teknologisia erityispiirteita ja paastova-
hennyspolkuja. Uusia kriteereja voidaan hyddyntda myds valtiontukivalineissa esimerkiksi
laivaston uudistamisen ja jalkiasennusten tukemiseksi. Lisaksi EU:n Saastéamisen ja
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investointien unioni pyrkii helpottamaan padomavirtoja poistamalla markkinaesteita, pa-
rantamalla arvopaperistamisen edellytyksia ja tukemalla rajat ylittavaa sijoittamista. Nain
pyritddn vahvistamaan paddoman saatavuutta koko EU:n merisektorille.

Lippulaivatoimet:

e Tuetaan laivaston uudistamista ja vahahiilistamista nykyisen CEF-valineen kautta, sa-
malla kun vahvistetaan Euroopan omaa teollista kapasiteettia ja Made-in-EU-teknolo-
gioiden kehitysta.

e Harkitaan tulevassa ETS-jarjestelman tarkistuksessa EU-tasoista mekanismia, joka
tukisi kestavien polttoaineiden ja puhtaiden kayttdvoimateknologioiden kayttéonottoa
esimerkiksi paastooikeuksien kohdennetun jaon avulla.

e Kannustetaan jasenmaita ohjaamaan osa ETS-tuloistaan merenkulun paastévahen-
nyksiin, kuten puhtaiden polttoaineiden tuotantoon, energiatehokkaisiin aluksiin, lai-
vaston uusiutumiseen ja vahahiiliseen satamainfrastruktuuriin.

o Paivitetddn EU-taksonomian kriteereja, jotta kestava rahoitus olisi paremmin saavu-
tettavissa ja jotta investoinnit vahahiilisiin, energiatehokkaisiin ja puhtaisiin meritekno-
logioihin lisaantyisivat.

6. Osaaminen ja laadukkaat tyopaikat

Komission strategian mukaan EU:n meriklusterin houkuttelevuuden vahvistaminen on
valttdmatonta, jotta alalle riittdisi osaavaa ja motivoitunutta tydévoimaa. Korkea osaaminen
parantaa komission mukaan tuottavuutta, tukee teknologiseen muutokseen sopeutumista
ja varmistaa tiedon siirtymisen seka edistaa kestavan kehityksen tavoitteita ja koko me-
rellisen ekosysteemin kilpailukykya.

6.1.  Uudelleenkoulutus ja osaamisen vahvistaminen

Teknologinen murros, vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéonotto sekd automaation ja
digitalisaation lisdantyminen lisaavat merkittavasti korkeasti koulutetun tyévoiman tar-
vetta meriteollisuudessa ja merenkulussa, mika edellyttaisi mittavia osaamisinvestointeja
tydvoimapulan ehkaisemiseksi ja osaamispohjan vahvistamiseksi.

Laivanrakennuksessa jopa 40 % tydvoimasta arvioidaan komission mukaan elakoityvan
vuoteen 2030 mennessa, mika korostaa uudelleen- ja lisdkoulutuksen kiireellisyytta; alan
toimijat ovat sitoutuneet kouluttamaan vuosittain 7 % henkildstdstaan ja houkuttelemaan
noin 234 000 uutta tyontekijaa vuoteen 2030, ja merenkulussa arviolta 250 000 merimie-
hen osaamista on paivitettdva vastaamaan uusia teknologia- ja polttoainevaatimuksia.

Komissio tukee oppilaitoksia ja tydmarkkinaosapuolia osaamisvajeiden tunnistamisessa
sekad uudelleenkoulutus- ja tdydennyskoulutusohjelmien kehittdmisessa, jotta ala kyke-
nee vastaamaan muuttuvan meriteollisuuden tarpeisiin.

6.2.  Liikkuvuus, alan houkuttelevuus ja laadukkaat tyopaikat

Merenkulkualan vetovoiman ja osaavan tydvoiman turvaaminen on komission mukaan
EU:ssa keskeinen haaste. Komissio tukee jasenmaita urapolkujen kehittamisessa, tyo-
voiman liikkuvuuden parantamisessa ja merialan ammattirakenteen kartoittamisessa
seka naisten osallistumisen lisddmisessa edelleen miesvaltaiselle alalle. Samalla vahvis-
tetaan eurooppalaista merikoulutusaluetta, tutkintojen vastavuoroista tunnustamista ja
oppilaitosten verkostoja muun muassa Erasmus+-ohjelman kautta. Viimeaikaiset kriisit
ovat korostaneet merialan tydntekijdiden ratkaisevaa roolia, mika edellyttda laadukkaita
tyooloja ja EU-tyolainsdadannon johdonmukaista taytantoonpanoa.
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Lippulaivatoimet:

e Luotaisiin EU:n laajuinen verkosto merialan korkeakouluista ja ammatillisen koulutuk-
sen keskuksista, jotka tarjoavat koulutusta ja osaamisen kehittamista koko meriklus-
terin tarpeisiin — mukaan lukien uudelleen- ja lisdkoulutusohjelmat.

e Kannustetaan ja tuetaan jasenmaita lisddmaan merialan korkeakoulujen osallistu-
mista Erasmus+-ohjelmaan ja siihen liittyviin aloitteisiin, helpottamalla menettelyja ja
poistamalla oppimisliikkuvuuden esteita.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/paiatoksentekomenettely

Tiedonantoon ei sisally oikeusperustaa.

Kasittely Euroopan parlamentissa

Kansallinen valmistelu

EU8-jaosto (kilpailukyky); kirjallinen menettely 15.-21.4.2026
EU22-jaosto (likenne); kirjallinen menettely 15.-21.4.2026

Eduskuntakasittely

Kansallinen lainsaadanto, ml. Ahvenanmaan asema

Tiedonanto ei sisalla suoraan velvoittavia toimia.
Taloudelliset vaikutukset

Tiedonannosta ei johdu suoraan taloudellisia vaikutuksia.

Muut asian kasittelyyn vaikuttavat tekijat

Asiakirjat
COM(2026) 111 Final
Laatijan ja muiden kasittelijoiden yhteystiedot

neuvotteleva virkamies Leila Vilhunen, TEM (leila.vilhunen(at)gov.fi, p. 029 504 7120)
likenneneuvos Eero Hokkanen, LVM (eero.hokkanen(at)gov.fi, p. 029 5342021)

VAHVA-tunnus
EU/505/2026
Liitteet Napsauta tahan ja kirjoita liitteet

Viite Napsauta tahan ja kirjoita viite
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